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PREMIERE PARTIE

CONSEILS AUX

»

DEBUTANTS

———

CONDUITE DE LA VOITURE

Toutes nos voitures sont fivrées convenablement graissées et réglées.

Pour 302..6. la voiture en état de fonctionner.

Remplir le radiateur d’eau propre ;

~Remplir le réservoir d'essence ;

S'assurer du niveau d’huile dans le moteur (page 32);

Ouvrir le robinet d’essence H

Mettre le levier de changement de vitesse au point mort (page 3);

Serrer le frein & main;

Mettre la manette d'air & la position « DEPART » ;
Mettre la manette d’admission i la position ¥«GAZ » (ouverture moyenne) ;
Engager la clef du tableau d’installation électrique dans la serrure, appuyer

& fond et tourner d’un quart de tour 3 droite. -

5,

Pour se servir du tableau d’installation électriqu
v {fig. 2).

. Avant de mettre la voiture en marche, il est indispensable de connaitre la
fonctionnement du tableau.

La commande se fait Par la manette 15 qui peut occuper successivement les
quatre positions suivantes : . .

o, Extinction générale ;

1, Lanternes avant, feu arriére H

2, Phares, feu arriére ;

3, Phare droit, lanternes avant, feu arriére, _

Cette derniére position est Péclairage suivant le code de la route, wx.:.. Sup-
primer Peffet d’aveuglement produit par les phares,
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CONSEILS AUN DEBUIANIS

.._,.::‘m appuyez
Pour faire fonctionner la manette, engagez la clef dans la se s |
a fond et tournez d'un quart de tour a n_..o%m.. ; e vo:.,* R
toutes les positions, un dispositif intérieur de verrouillag it ammedn
- ; ; i na
. ~o tte ; il suffit de retirer la clef en faisant une pressio
liser la manette ; :
a he. .
suivie d'un quart de four & gauch . ‘ané met le circuit de la magneto
Lorsque la clef est retirée, un contact simultané me
or' : .
4 la masse, et I'allumage du mioteur cesse de fonctionner. P
) Unf m:.wm protége le circuit des phares, lanternes et feu arriér ._u 3 utble
ogt . évi ouc
jogé dans le bouchon moleté 6 ; pour le changer, ao.<_mmon ce
est joge
, stérioré (fig. 2). ,
rtez le fusible détérioré ( L
, moc trou pratifué dans le couvercle permet de brancher une P
n tr

Py sl é ia page 1. "
les positions indiquées a r ou pédale
A z Eom..amm?n:_m:n d'une part sur la pédale de oo.:mnen:» o .Wo o
uye - 292 e
ww Y t, et d’autre part sur la pédale a.mnnw_onw"ac... Le mo
de lancement,

~ M -
des OOu-Wﬁﬁﬂ-:O:ﬂw~ laissez la ﬂm&mmﬂ de contacteur se nmmnmmn et ﬁcﬁwmﬂﬂ pro

Q023

Fig.L2, -~ Tableau d’instailation
t. -+ Vue des commandes, o.” p{ Py

deuse 18.
au vo-
o r Départ & [roid i la dynamo. — Prenez w?nn. dans
_ Pour ,,".ﬂsoo lant et assurez-vous cue les 3m:n=am sont bien dans
le moteur. 5

vys . ea N e .
en mars che en utilisant les deux gicle . ussitot que Vous percevez le bruit
€ cleurs A

CONDURLE iy LA 4;,‘:._._2.

" gressivement la Manette « AIR » sur le mot « MARCHE »,

donne 4 fa position ‘« DEPART» un mélange riche qu’j

il ne faut pas conser-
_ ver une fois le moteur chaud, pour éviter divers inconvénients comme la

consommation exagérée, I'encrassement des bougies, la formation de dépéts
de carbone dans les cylindres.

Départ lorsque le moteyr est chaud, — Lorsque le moteur est chaud, les dé-
parts se font en utilisant le ralenti,
Mettez la manette « GAZ » 4'1a lettre « F » et la manette «AIR » 4 1a po-
sition « Umv>m,~.~. »; puis appuyez sur la pédale de contacteur sans toucher &
.Ia pédale d’accélérateur, Aussitét le ioﬁncq en marche, lichez Ia pédale de
contacteur et ramz=nez la manette « AIR » A la positioh « MAKCHE »,
et

Cette manette

Pour mettre fa Desserrez le frein & main et appuyez & fond
_voiture.en marche. sur la pédale de gauche pour débrayer.

" Assurez-vous que le levier de changement de
vitesse (levier & boule} est- an point mort ;

i 1l peut. dans ce cas, étre balancé

également A droite et 3 gauche.
Déplacez ce levier latéralemient vars Ia
‘vous ,vocq o_..zo::.,.;m premiere vitesse.
vanmwmn en laissant graduellement la

gauche; puis poussez-le droit devant

pédale de débrayage se relever et
en méme temps appuyez Sur la pédale d'accélérateur:

i la voiture se mettra
en marche, laissez-12 augmenter sa vitesse, puis débrayez de nouveau et laissez
la pédale d’accélérateur se relever.

point mort, ensuite deplacez-le latéralement vers 1a droit
en arriére pour obten:: (g deuxi®me vitesse:
Embrayez progressivement a nouveau et appuyez sur la pédale d'accélé-

rateur, laissez prendre de la vitesse a la voiture, débrayez et prenez la troisiéme

e !”!}}I{’l{'}.’.’li’!
.

R

Fig 1ot 2 . wye des commandes ot tableau n.w:un.n:m:c: électrique.

Bou han e Petipdissagre o

A main,
vhangement e vitesse.
vontacteur de fonce nent,

Lovier de
ben 1l
de

bie.
nette

mande do tablean,




CONDUITE DE LA VMOITURE 5

I 4!| . [ o >
1 4 CONNBILS AUX _:::._»./_.//

Pour arnr@ter Appuyez sur la tlef du tibleau d’installation élec-

_mq:Ono: :.E_.\mj et tournez d'un quart de tour a gauche jusqu’a

™o
vitesse ou prise directe, en vc:mwﬂun le levier
vers 'avant en ligne droite et & »osmv
HoG@m vous débrayez pour changetde vi-
tesse, faissez!a pédale d’accélératenr se no_/ﬂm_.

, ce q@ell 15 'elle-mé
~ \}o \MO \M \fw \uJoWJ ve \M elle-méme comme pour sortir
eﬁvmﬂvmg _9999 .. nv.um..:; ao?ﬂ-mnn&ow-mamﬂm

Zlggl:wg 029.?.:25»; ,

prd maﬂvwon toujours progressivement et ap, 666..““ WY quitted 0%-.”%3%5 arrét projpffge, enlevez la clef
ev:<on N2 pédale d' accélérateur ensuite. //, ~Ned B_‘Zn‘b B?mn Bﬁog NN 6
. les change- ™ N LA A < ZZAZ/Z.LL.L.L "
| & Prerftk 'hdgude de faire tous . NONNNNN NS .
ﬂ i ' “Cments m mﬁ» s regarder les leviers; ayez ecom 39:“920:& W\/m\ .Scan ) ais - dans tw/mnu%:.a_ ldchez
, enoc..c Rm les u&ﬁu mumm rla nocnn. _a—uo__&b:ouw ESE«EQ fa pidale d' E&EE&:? le moteur

reviendp n: ~ralenti, Si la %»o&:m &2 Jorte
o longue, [reinez de temps @ aulgl Le \S:.E? bnx la pédale doit :::E%m se
— Ig¥ire panyigbrayer. . Vi O V- ™
S S BEY BEEEE PETHEEHE - piet- sur la pédate de dé-
o8 SRR U LR et el s yul peut ctauflr e grip-
Om&@@ﬁ T @% mm.mww&&e détériorer :3&: de la
ﬁmmequ G amﬁw.aw.@iﬁdmﬁ.m m:m:::m::. la pédale, en cas. ,&m

1

‘%_uo.:.m ..e<o=:. aUX Nggrsaue vous
<:.omoow :.3.._2:#3 abdgdez une

7

montée B gue
)
Yyous Wnn freiné énergiquement, Ta- vitesse 08
.KF 3533 diminue et le moteur faiblity il est

alors WEcessaire de prendre une vitesse _anm..,,f

J

de

P gricvrefpour cels dirayes, (et Lt SRR RN N AN 8
f,m £ de chgement de vitgsse & la vitesse im Bfcccoceccccccce ¢
i v n:.ﬂ.a:" 53:&.%3552 de nouveau. Wi \. ‘\..M\ & m@\ s )
i rmuw iy SO e’y A.ﬁbg\ﬁ\g @ m._oaor,ou 4 une allure
N ; o DO:E are 0 1..)&»:&0:—.5" la vmnw_nm 5 D0 IEHENS 6.%_%.%%% BRHUL arrMoteur son maximum
B
W V,mm ..IO;: @nnm_mnw»ocn. agissez put + < .le:vM_av/m._v/_A.vZAZ ﬁmrpnnm&y ecch®r & réaliser la vitesse
5;6 K. _m?n.: a pédale ondlom. mumw wnm.aWa QW..W 3%“%3% )
.y W MW/N,#:B mmwnm est presque E...oz.om . e Sn.M o D.Momﬁs.\».mn%..\ atlo Nﬂuﬂm@.ﬁ Bw.mno_. P'huile du moteur
e - O O»u ssiBt ww/ %Rm\w@m« toujours amvnv o .c ,ﬁ ﬂkcﬁhﬂ_ﬂ RE Ea:n._:._ﬁ_.mﬁm EﬁE ﬂ&“ c&mamw du chissis abon-
el e 1B Duneemens e el 0 S8 EEEEEBESS LS o E 5o
d., A mai aixgeg-la - gggﬁmﬂ.ﬂ Inonariten qf bk fpdidzet NOMeEnais le faire oavw_?n,
Bpint Tnort, skire ”mé:s FeNe 8 ~00A00000000000OO0OAQ0 T :
) a0 K _ ac t\.s,ﬁwﬁ. \_W\\\\\.\,\\\\\f
5" am_mnn amﬁww & nv LA m S e .|.|..|.|.|..I1|.|1|1I1|~|~| - Q-
R -3 S Syll 0 ak ...n_._m.ﬂ " m oAin oG Gwnu & od oo B Gmm ole; v o“ vous assurerez de la
wPowr g5 Sagrgiture ¢ta w: oL o sl B8 W,m nm_mnm@m.m.mwumuﬂﬂmmm 5@
P g z.%.. hgueres e "3 | £ O AP D O RIS DB PN e i trmarrens apes
| .& aw._s/Amv_.ms..u . Unﬂﬂm& %ﬂﬂ”ﬁ&%ﬂ%ﬁymn ou d'une p<n.2a ne pas
Biace? To@er 5_._“@\%?3 . %ﬂﬁ. w g 3 BSEoHEEE8EEE0EEES m- “ "
m:_m&u:_.mu&u@. rng...eo*&d«.ﬂ .m.SSSSSSSSSSSSSSSSSSS ﬁ
| S name ABEBSRBR L BSS RS B0 o 0000000
oL ”%m?%%é%msa. "5888088888208888es
T b Bietqficht acihess 5 mahaaﬁem&op.mnm » =1 =1 =
7 &&_ —.w.@rn 22222222222 22222222Z 0
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CONSEILS AUX DEHUTANTS

f@ , @\.

Fig. . 10020
Positions du levier du
changement de vitesse.

vitesse ou prise directe, en poussant le levier
vers P’avant en ligne droite et & fond.

Lorsque vous débrayez pour changer de vi-
tesse, laissez la pédale d'accélérateur se relever.

Embrayez toujours progressivement et ap-
puyez sur la pédale d’accélérateur ensuite.

Prenez 'habitude de faire tous les change-
ments de vitesse sans regarder les leviers; ayez
toujours les yeux fixés sur la route.

Pour revenir aux Lorsgue vous

vitesses inférieures abordez une
montée ou que

vous avez freiné énergiquement, la vitesse de
la voiture diminue et le moteur faiblit ; il est
alors nécessaire de prendre une vitesse infé-
rieure; pour cela débrayez, ramenez le levier
de changement de vitesse & la vitesse immé-
diatement inférieure et embrayez de houveau.

Pour arréter Arwpaao::nn la pédale
la voiture d’accélérateur, agissez sur

.. le frein a pédale et dé
brayez lorsque la voiture est presque arrétée.
Aussit6t la voiture stoppée toujours débrayée,
ramenez le levier de changement de vitesse au
point mort, serrez le frein & main et laissez la

pédale de débrayage se relever,

Pour faire La voiture étant arré-

marche arriére tée, desserrez le frein
: 4 main, débrayez, dé-

placez le levier de changement de vitesse

latéralement vers la gauche, tirez-le a fond vers:

Parriére et embrayez.

Ne faites jamais la manceuvre de marche
arriére avant que votre voiture ne soit com-
plétement arrétée; vous vous exposeriez dans
ce cas & détériorer gravement le changement

de vitesse.

CONDUITE DE LA VOITURE

Pour arréter Appuyez sur la clef du tableau d’installation élec-

le moteur trique et tournez d'un quart de tour a mmcn:..w jusqu’a
ce qu’elle se souléve d’elle-méme

" - comme pour sorti

du n_n_u_mnc ; & ce moment, un contact met fe circuit de la magnéto & lam .

et l'allumage du moteur cesse de fonctionner. =

Lorsque vous quittez votre voiture pour un arrét prolongé

H

et fermez le robinet d'essence. enlevez la clef

mo.abggﬂzﬂbzbzw Ne débrayez jamais- dans les descentes ldche:
: ! -

maﬁc-.ﬂﬂ:gﬂ simplement la pédale d'accélérateur, le moleur
reviendra au ralenti. Si la descente est forte

ou longue, [reinez de lemps d autre, Le [reinage par la pédaie doit loujours se

faire sans débrayer,

Pendant la marche de la voilure, évitez de poser le pied sur la pédale de dé
brayage, car vous fatiguez inutilement la butée a billes qui peul ngz\?s. el . p-
tmvw (roir chapitre Embrayage). En outre, vous pouvez détériorer le cui “:b.
\Zz.dz d'embrayage; le mouvement de retour du pied sur la &‘a l{ i
dunger, doil se faire instinctivement. P g e

’ .
Conduite d’une Parcourir les 500 premiers kilométres & une allure
voitu re neuve modérée sans demander au moteur son maximum
- de puissance et sans cher 4 réali
. cher & réaliser i

maximum de la voiture. i iese

Pendant les 3 000 premiers kilométres, il faut remplacer 'huile du moteur
tous les 700 & 800 kilomeétres et i

graisser tous les organes du i

R g chéssis abon-

Ne jamais accélérer le moteur lorsqu'i i ;
. : qu'il est froid et ne jamais Je fai
inutilement & vide. _ e embeller

Aider le démarrage 4 froid avec la manivelle; vous vous assurerez de la
sorte une bonne conservation des accumulateurs.

m.. dans des conditions normales, le moteur ne part pas au démarreur aprés
trois ou quatre essais, c'est l'indice d'un déréglage ou d'une avarie: ne pas
nsister sous peine de détériorer la batterie. ’

Resserrer les écrous des roues métalliques aprés les 100 premiers kilomaétres.
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GRAISSAGHE 7

e s 3500 KM ENVIBON -
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GRAISSAGE ’
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Maintenez toutes les parties travaillantes et ol il y a des graisseurs aussi «
propres que possible. Les parties couvertes d’huile rassemblent vite les pous-
siéres qui, pénétrant ensuite dans les organes, y déterminent une usure pré-
maturée. .

Choisissez de I'huile de bonne qualité ayant une réputation bien établie. s
L’huile Renault, fabriquée avec des éléments d'excellente qualité, est spécia- .m.
lement étudiée pour assurer une bonne lubrification. ”

Une pompe A& vis fournie avec Voutillage permet d’huiler tous les points o
munis d'un graisseur. Avant de graisser, ayez soin d’enlever soigneusement S .”
la boue et les poussiéres.. Deux ou trois tours de la poignée suffisent pour . m m
chaque graisseur. Employez avec cette pompe de I'huile épaisse. o .m

Les ressorts doivent étre graissés avec une huile légére et pénétrante, qui m &
s’évapore rapidement en laissant un léger dépdt ._nn lubrifiant qui suffit. m E1
Pour graisser un ressort, soulevez la voiture du cété de ce ressort, de facon m m
que Vessieu soit suspendu et les Jlames du ressort disjointes; faites ensuite * m
pénétrer I'huile entre les. lames, L]
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8 CONSEILS AUNX DEBUTANTS
GRAISSAGE

©

TABLEAU DE GRAISSAGE

TABLEAU DE GRAISSAGE (suile)

= e s
22E [t £ |LuslurianT 2
g€ | 5,2 |k ‘ DESIGNATION £
LR IEE T R I . ot INDICATIONS Se |FUBRIFIANT. pesionaTION
5T 1 ETE | DES OtGANFS R 2 IN
4 m P m.._ cuployer, M k- employ DES ORGANES DICATIONS
=1 ' = yer,
g &@
Tous les 300 kilomaétres. T .
1 H Huile demi- iMoteur . .. -~ ..|Vérifier le niveau R . ous les a 800 km. (suile)
! fluide. . (Voir jauge 32). ! |Huile épaisse.|Changement de vitesse Versez de I'huile pour
2 z  jHuile épaisse.{Les articulations de |Avec la pompe a amener le niveau
ia bielle de direc- vis, donnez quel- & 1 centimétre
tion.. .. .. .. ques tou. s de poi- environ du bord
.3 2 — Les articulations du| gnée et cessez lors- | supérieur du rac-
tube de connexion.| que I'huile sort par cord situé A droite,
les ouvertures d'ar- 3 —_ Axe de pédalier et{Avec la pompe 2 vis,
" ticulations. Es- i axe de commande| donnez plusieurs
., Suyez soigneuse- ] des freins avant..| fois quelques tours
{  ment: “ de poignée aux
o4 2 - Les axes de pivote- Donnez plusieurs fois ' graisseurs, avec
ment des fusées de; quelques tours de ,femps d'arrét.
Pessieu avant. ..| poignée a vec temp | L’huile ayant a par-
d'arrét, _ no.._:n—uom chemins
Tous les 600 & B0O kilométres. wwwawvoﬂﬂwwm?m”“ﬂ
5 2 Huile épaisse.{Mains de ressorts Lorsque I'huile dé- %nwm.an lorsque
avant. . .. ..| bouche par cote, : n%mww_a %Mm: oﬂ.owmmm
- 6 2 _ Jumelles des ressorts rommmﬂmnn mw.%mmncwmmn.. Huile demi- (Palonniers 4 rotules|Avec une burette,
avant. .. .. ..| bouche par coté fluide. de commande des injectez un peu
) freins. .. .. .| dhuile dans les
. cessez et essuyez. & bi
P7 1 — Arbre de direction. |Graissez abondam- | , MM _.vowo_ﬂ%mm.nm%nimm
¢ ‘ q%:wohwu _M_,W_MMM | 2z |Huile épaisse.{Colonne de direction.| Aux m—.mmmmacwm.?.wm
| aprés chaque série : des _.m..ﬁmmsﬁu. don-
: 8 . Huile fiid de tours de poignée. | M—MN Mwnﬂa:amwﬁoﬂ“.m
2 uvile fluide. ! . . . . -
e e. [Dynamo. .. S _,Mwn_mﬂnom mnﬁmﬁumﬂ. ‘ Huile demi- |Articulation du le-|Avec une ﬂ:.o#a et
9 6 |Huile épaisse.[Arbres de cardan de Cessez lorsque I'huile fluide. M_mn wn changement| par Pouverture du
: commande des| sort et essuyez. ¢ Vilesse. .. ..| cache-poussidre,
freins-avant .. .. mﬂ__mm“ou ::__ petl
10 2 — wwEmm:oanm des roues|{Dévissez les bou- , a:_wn.»mzmcn arti-
-oavant ..o L M-%.,sﬂhmuamw.o—_b% m — Levier intermédiaire| Avec une burette, in-
: emp. . de commande de jectez un peu d’hui-
d’huile épaisse et ; ! pe
| femo :.«ouv i freins arriére .. le sur les noix en
Corx 2z | Huile fluide. g . bronze des tiges
_ ile fluide. [Magnéto .. ..Mgﬁoﬂamﬁwww.woca | Mn.ooa,anano des
12 t _ . ! i L reins.
_ mcnwmmmo_. w a‘oﬂ.___vww m&..u z—onnhw”mn Mmﬁ.ﬂﬁwm o 2 |Huile épaisse.|Jumelles de ressorts| Avec la pompe & vis,
yag! I Siren. _ arridre .. ., .. donnez plusieurs
13 I |Huile épaisse.|Butée & billes de lajDévissez le bouchon | fois quelques
fourchette de dé-| 6 pans et verser tours nno poignee
; , brayage.. .. .. 20 centimétres cu- mwmom emps d'ar-
. | bes d’huile envi rét, ssuyez lors-
ron ‘ que l'huile passe
....... ) ‘ o , _ par coté,

3




io CONSEILS AUX DEBUTANTS

TABLEAU DE QRAISSAQGE (suiv)

e = L
‘Ma % B _ - . | .
mmm mmWrc T Iw%%"mﬂww_h._ﬂ A TONS WI mz-.—lmml—l_mz Um —l>
Nm.m z w .‘,“.Evov&... - a ,‘ — / 0>wwommm m —m
i n . L .
.. | IFoull} les 600 & _ - (suile).
oo | x| e N P e e

remplissez-
* .A- es e o:..nnw/mﬁﬁx

is  tours, Veillez g traceg
) . 10—« : etllez a ce qu'aucune frac
o seulement, .
B ) N sur la voiture, mcn..hozn logg
- .-.':m _o,./mo. —E&aﬂmw. mcanSa_oqn_,Em
/

. . ) ; in iuse
21 1 |Huile épajse. n‘non ﬂwﬂos arri¢re Migites le %wﬂmﬂc_ s

Eq_.r, du bou-
| | h emplis-

poussiére, tache de boue ou de pluie, nereste
1e le vernis est neuf; il faut,en omow.;.nzmﬂmmﬂnivm

(&muono_.:v—m"oﬁaanr vmnamgo noxovmaoa?:
e
est facilemenig#bims.

2 jamais la cck mmnwwn,.mom.\_m carrosserie ou sur la capote, car
it le vernis et laisseades taches,

Huile ddbni A 2 Bme de com elques PN - B_M<mu la uo:o&wb.,w.mg t abondamment avec de I'eau froide, mais ne
22 1 Auidh. :‘gao -do. frein. E...__h 3 .um.o—__n . S : m”sﬁ:\mﬁ pas de Feau sous pression; les grosses accumulations de
r ~LouU- :

v ﬁu (graissage - levées phr lavage et non par frottement.
déré). G utilisez pas d pavon ou de sclution de lavage quelconque sur les surfaces

ies, A

biture dans un’endroit exposé aux rayons ardents du soleil,

\ n n ] 1 ins e lavez pas Ja|
‘ ; m . , pY r./ 1] . .

apre 4?&» B maM —Mam%.—ynmmv“- a Mm MM.%MJ_: auu p:nnaﬂwavm G : G | les panneaux il desséchent avant.que l'on ait é 1a peau de chamois.

by » 16 . K A - M/, 3

nmwww.mm n-MM MWMM x et %ﬂlﬁm 'wﬁu rmanno_ﬁ_ u’elle o;o lubr, " ver, ne lave [las 1a voiture acwu;om,no/:/?mm m:vmuumv;mm, e chamos-

i i y falles allouveau que ri DN & : “ \ :
wmh“ow m.ﬁ“ﬂmuham MM@MM. croit avoir graissé, alors que 1 hut g Eonaom ) ambiante.
s premiers toufs de poig n'fl fait que re i canau

i 5 2 e est lavée, essuyez doucement. avec une éponge douce
tissant aux s daraiggée. n Jieau (ne vous servez pas de cette éponge pour Tes parties
B - 1 dessous de 13 1M ) ; puis séchez ces surfaces en frottant.yerticalement
S avec une peau de Tt Mgempée dans l'eau et bien tordue. .
nu ~ Lorsque les sur Rt recouvertes de taches enlevez-les avec une
| bonne « Eau &4 _défilher » appliquédggec un tampon d’ouate. Puis frottez avec
| ug autre S:—mo: n sec et trés propMpaur obtenir le poli. Pour le dessous
[ tll I,,I a voiture, lagil & 'eau courante, enléNg2Na boue et nettoyez les parties
B u - t sseuses avec Pessence; séchez ensuite aved yn linge.
/ ur enlever lqibrnissure du nickel, utilisez une bonne poudre spéciale-,
nn L utes les garnfilires nickelées sont maintenues en bon état en les frottant
- | N . emment avegikn chiffon gras; elles restent ainsi brillantes sans que l'on
| ] IR esoin d’un p(
a2 n I .
R B I
o T~ T T T, =
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i0
TABLEAU DE QRAISSAGE (suile)
T B T
omm 2 £ IANT |
%Y & 3 ILUBRIF .
28 |4 2 DESIGNATION N
£33 | E32 a DES ORGANES INDICATIONS
qu e g employer. “
8= » _
Tous les 600 & 800 km. (suile).
i i Roulements des roues|Dévissez les . cha-
=0 2 Huile épaisse ow—mm.mqo .« +. .| peaux de grais-
seurs, remplissez-
les et tournez deux
ou trois tours
seulement.
Tous les 2500 kilomeétres.
i i ’€ssi iére.|Faites le plein jus-
21 1 |Huile épaisse.|Carter d’€ssieu arriére e %?umﬁ s
Porifice du bou-
chon de remplis-
<mwwa. ) ‘
i mi- |Axe 4 came de com-|Versez quelques gout-
2 ! mcuwh_m. mande e frein. tes .?:.:o par le

graisseur & cou-
vercle (graissage
trés modéré),

‘Lorsque vous graissez avec la Ea%o 4 vis, attendez quelques ins-
afin

tants aprés avoir tourné la poignée,

de laisser & Phuile le temps de

i i ! it lubrifier;

- gli les canaux et d’arriver aux endroits qu'elle doi : ;

mww“namuwﬂwn%maun.maoonamm. faites a —.»o:qnm_mm n:nn——%mnw_ :»M—__..N h—om mnwmmnwmn
i Pon croit avoir grais [ 1

vh—hﬂ”%—w”ﬂ%ﬂ:mﬁc.oao ovommnmo n'a fait acm. remplir les petits canaux

aboutissant aux pattes d'araignée.

ENTRETIEN DE LA
CARROSSERIE

Veillez & ce qu’aucune trace de poussiére, tache de boue ou de pluie, nereste
sur la voiture, surtout lorsque le vernis est neuf; il faut, en effet, quelque temps
pour que le vernis durcisse compléternent et, pendant toute cette période, il
est facilement abima,

Ne laissez jamais la boue se sécher sur la carrosserie ou sur la capote, car
elle ternit le vernis et laisse des taches.

Enlevez la boue en arrosant abondamment avec de l'eau froide, mais ne
frottez pas; n'utilisez pas de l'eau sous pression; les grosses accumulations de
boue doivent étre enlevées par lavage et non par frottement,

N'utilisez pas de savon ou de solution de lavage quelconque sur les surfaces
vernies.

Ne lavez pas la voiture dans un’endroit exposé aux rayons ardents du soleil,
car les panneaux se desséchent avant que l'on ait passé la peau de chamois.

L’hiver, nelavez pas la voiture aussitét rentrée au garage, laissez-la repren-
dre la température ambiante, ,

Lorsque la voiture. est lavée, essuyez doucement avec une €éponge douce
sous un léger jet d’eau (ne vous servez pas de cette éponge pour les parties
en dessous de la voiture) ; puis séchez ces surfaces en frottant verticalemen t
avec une peau de chamois trempée dans I'eau et bien tordue. .

Lorsque les surfaces vernies sont recouvertes de taches enlevez-les avec une
bonne « Eau wm .détacher » appliquée avec un tampon d’ouate. Puis frottez avec
un autre tampon bien sec et trés propre pour obtenir le poli. Pour le dessous
de la voiture, lavez i l'eaun courante, enlevez la boue et nettoyez les parties
graisseuses avec de P'essence; séchez ensuite avec un linge.

Pour enlever la ternissure du nickel, utilisez une bonne poudre spéciale-.

Toutes les garnitures nickelées sont maintenues en bon état en- les frottant

fréquemment avec un chiffon gras; elles restent ainsi brillantes sans que I'on
ait besoin d’un poli.
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14 CONSEILS AUN DEBUITANTS

Les avaries du tissu de I'enveloppe se propagent généralement en diagonale.
Ces avaries résultent de chocs brusques provenant de la rencontre des pneus
avec. les cailloux et les trous de la route lorsque la voiture marche a grande
vitesse.” Pour éviter ces avaries, maintenez la pression voulue et marchez a

allure modérée lorsque la route est mauvaise. On peut réparer le tissu avec un

emplitre qu'dn enléve plus tard pour faire une réparation par vulcanisation.

Entretien de Ila Les qualités des pneus au point de vue usure
bande de roulement proviennent de la dureté et de la consistance
) du chemin de roulement en caoutchouc.

" Quelle que soit sa dureté, il se peut que ce chemin de roulement soit coupé
par des silex, morceaux de verre, etc. Si ces coupures ne sont pas réparées,
elles s’agrandissent rapidement, se remplissent de boue, de sable, d'eau qui
parviennent jusqu’aux couches de tissus, les pourrissent et finalement provo.
quent I’éclatement,

, Ii faut vérifier fréquemment les chemins de roulement et boucher toutes
les petites coupures avec la pate du nécessaire ad hoc. Les grosses coupures
doivent étre, vulcanisées immédiatement.

A la suite d’'un choc brutal, lesroues avant peuvent perdre leur parallélisme,
et il s’ensuit une usure rapide de la bande de roulement; il est nécessaire de
ramener le parallélisme le plus vite possible (voir chapitre Essieu «vant),

Pour éviter I'arrachement du caoutchouc de la bande de roulement, freinez
toujours graduellement, Un freinage brusque fait patiner les pneumatiques
sur la route et par conséquent les use trés rapidement.De méme, lorsqu’on
embraye trop brutalement, les roues arriére patinent avant d'adhérer suffi-
samment pour entrafner la voiture. .

Ne roulez pas dans les orniéres, carle caoutchouc des parois latérales s'use,
le tissu apparait et se trouve exposé & la poussiére et A 'humidité.

Evitez de soumettre les pneus a une chaleur et 4 une lumiére exagérées,
lesquelles provoquent le durcissement et I'usure rapide des chemins de roule-
ment, .

F:E:a et la graisse détériorent le caoutchouc; lorsque les pneus sont
venus en contact avec un corps gras, nettoyez-les avec un peu d'essence.

Entretien des Ne laissez jamais corroder une chambre dans sa
chambres A& air boite ou dans une caisse a outils. Ne la suspendez

pas dans le garage, exposée a la lumiére ou a la
chaleur, Elle doit étre pliée dans du talc et placée dans une enveloppe spéciale.

ENTREVIEN Dl PNEUMATIQUES 13

Pour le montage d’'une chambre,

veillez d'abord qu’il n'y ait pas de saletés
sur les jantes,

. mettez du talc dans la gouttidre en quantité modérée, de facon
qu'il ne se forme pas de véritables

bien droite dans 'enveloppe et monte
Consulter

giteaux; gonflez légérement, placez-la
2 le pneumatique en évitant de la pincer,
le Manue! du Pneu ¢dité pur la maison Michelin;

L il contient toules
{es indications utiles pour le démontage

el la réparation des preumatiques
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Batterie Elle doit étre vérifide & intervalles réguliers (voir Entretien de
la batlerie au repos),

VOITURE AU REPOS
PROLONGE

Pidces B&QS__ma:ow Graissez soigneusement toutes les parties mé-
talliques exposées et non peintes du moteur
de la carrosserie et du chissis, de fagon & éviter 1a corrosion et la rouille.
Avant la remise en service de la voiture, ces piéces sont tras facilement
nettoyées avec uf peu d'essence.

Si a voiture doit étre mmobilisée pendant un certain laps de temps, il es
indispensable qu'elle soit préparée et conservée dans un garage sec, avec
€clairage réduit et uniforme ;a'abri des grandes chaleurs, des sautes brusques
de température, du voisinage immédiat des tuyauteries de vapeur, des émana-
tions d’écuries ou de laboratoires.

Pneum wﬁn uyes Soulevez les roues de facon que les pneus ne touchent
plus le sol, Gonflez les pneus juste assez pour qu'ils
conservent leur forme normale.

Il est préférable, si la voiture doit rester longtemps & la remise, d’enlever
les pneus des roues et de les Bos..o.w I'abri de la lumiére dansun endroit sec,
a température modérée (150), -

Les chambres doivent étre, également, & I'abri de la lumiére, légérement

gonflées et rangées dans des boites,

Peinture Lavez soigneusement la voiture et assurez-vous que les par-
ties peintes ne sont pas tachées de graisse.

Pour éviter la tendance au changement de couleur, il suffit de laver la car~
rosserie une ou deux fois par mois. Unvernis, devenu gris par séjour prolongé
dans un endroit sombre, reprend sa teinte naturelle aprés une exposition pro-
longée a la lumiére.

Moteur, refroidissement Vidangez complitement I'eau du
systéme de refroidissement.

Vidangez le carter du moteur, remplissez-le d'huile fraiche; faites tourner
e moteur pendant quelques .mecnnw“ enlevez les bougies et injectez dans
chaque cylindre environ 10 centimétres cubes d’huile; nettoyez les bougies,
plongez leurs extrémités électrodes dans Phuile ot remontez-les dans les
cylindres, .

Faites tourner le moteur pendant une demi-minute 3 la main, allumage
coupé, de fagon que I'huile vienne bien recouvrir les parois des cylindres et
a distribution.

Lors de la remise en service de la voiture, démontez les bougies et injectez
une petite quantité d’huile dans les cylindres; faites tourner le moteur 4 main,
allumage coupé, puis mettez Pallumage et laissez-le tourner lentement pen-
dant quelques minutes,







VISITES ET ENTRETIENS

PERIODIQUES

Les visites et réglages périodiques et systématiques des diverses parties de
la voiture sont indispensables, sil’on veut obtenir le rendement maximum que
la voiture est susceptible de fournir.

On doit remédier mBBm&mHBonn 4 tout indice qui, le plus généralement,
se traduit par un bruit inaccoutumé, et cela avant que le mal ne s’'aggrave et
ne donne lieu & une avarie sérieuse.

Ainsi donc, surveillez tout ce qui est fxation : boulons, agrafes, attaches
de capot attaches des ressorts, raccords de tubes, etc., afin de maintenir tou-
jours le serrage.Un léger jeu est vite amplifié par le3 trépidations de la route.

Chaque jour, vérifiez la quantité d’essence, le niveau de I'eau dans le radia-
teur, et faites le plein, si besoin est.

Assurez-vous que les pneumatiques sont gonfiés & la pression voulue (voir
chapitre Pneumatiques);voyez s'il ne sy est pas fixé de morceaux de verre ou
objets divers qui les détériorent rapidement,si on les laisse rouler avec les
pneus,

Veillez de temps & autre au serrage des écrous des roues.

Chaque mois, ou tous les 2 500 kilométres, vérifiez et réglez les freins (voir
chapitre Commandes des freins). . )

Vérifiez qu'il n'y ait pas de fuites au" systéme de refroidissement.

Vérifiez la timonerie de direction. .

Vérifiez le parallélisme des roues avant (voir chapitre Essieu avant).

Vérifiez les boulons des jumelles de ressorts, pour vous assurer qu’il n’y a pas
de jeu;

Assurez-vous que les brides de ressorts sont bien serrées.

En suivant les canalisations €lectriques, veillez & ce que toutes les connexions

* soient bien serrées, que les fils d’allumage ne frottent pas contre des parties

métalliques, ce qui provoque P'usure de l'isolant et, par suite, des courts-cir-
cuits.

Vérifiez le niveau du liquide des accumulateurs (voir chapitre Entretien
de la batlerie).,

DESCRIPTION
DU MECANISME

MOTEUR

Om-.ﬁo»olmﬂ&:cw Le moteur est 4 4 eylindres en ligne et du type & 4

temps. Son alésage est de 58 millimétres, et sa
course de 90 millimétres. 1 est constitué par un bloe cylindre avec culasse
rapportée et un carter aluminium en deux parties,

La partie supérieure du carter porte des gdujons qui servent a faire Passem-
blage avec le groupe de cylindres ot la culasse,

La partie inférieure forme réservoir d'huile; efle porte un robinet vidange-
jauge, un tamis de filtrage pour Phuile et une pompe de graissage ; cette der-
niére est actionnée au moyen d’un arbre vertical ‘commandé par l'arbre de
distribution,

Le vilebrequin est équilibré, II est supporté par le carter supérieur et tourne
dans deux paliers & coussinets en bronze garnis de métal antifriction,

Les bielles sont a section I; le pied de bielle porte une bague en bronze ;la
téte est garnie de métal antifriction coulé directement dans la bielle,

Les pistons sont trés légers et & fonds bombés ; ils portent 4 segments aue
dessus de Paxe; un segment racleur d’huile est logé dans une fainure infé-
rieure. Les axes sont fixés dans les pistons. Toutes les bielles sont montées
avec un léger jeu latéral an pied et 3 la téte.

L'arbre de distribution est supporté par 3 paliers en bronze centrés dans le
carter supérieur. 11 est commandé par un train de 3 pignons hélicoidaux dont
un central sert d'intermédiaire.

L'allumage est & magnéto haute tension; I'arbre de magnéto est transver-
sal; il est situé a I'avant du moteur et commandé par 'arbre de distribution
au moyen de deux pignons hélicoidaux,

e e
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Une dynamo motrice et génératrice est placée & avant du moteur et ac-
tionnée directemnent par le vilebrequin.

Le refroidissement est 4 thermo-siphon avee radiateur multitubulaire.
Le volant du moteur forme ventilateur par sa disposition spéciale sous le

s - radiateur. ’
B o

- UTILISATION GENERALE, DESCRIPTIONS,
ST REGLAGES

MW

Z Maintien de la La compression doit étre uniforme dans tous les

compression cylindres. Toute perte de compression est vraisem-
blablement due aux causes suivantes :

10 Partage imparfait des soupapes pouvant provenir d’un jeu insuffisant
entre les tiges des soupapes et les taquets;

2° Gommage des tiges de soupapes dans les guides.

Lorsqu’on utilise une huile de mauvaise qualité ou ne convenant pas & ce
genre de moteur, ou encore si ’on marche avec un mélange trop riche, il
peut y avoir des dépbts de carbone dans les cylindres et sur les siéges des sou-
papes ce qui empéche ces derniéres de porter convenablement sur leurs siéges.

IT faut, A intervalles réguliers, vérifier I’

uniformité de la compression dans
tous Ics cylindres. La meilleure facon d’

opérer consiste a faire tourner le mo-

teur avec la manivelle et A tater successivement la compression de chaque

- cylindre. Si I'on constate des variations sensibles entre les divers cylindres, il
fayut vérifier si les soupapes retombent bien & fond,en tournant doucement
le moteur & 1a main. Lorsque I'on constate que la compression est trés faible
et que le moteur ne dorine pas de puissance,
le plus proche de nos agents.

S

Fiz. H. — Le moteur. Vue extérieure cbté garburateur.

W

le mieux a faire est de consulter
X

FHE SO SO A W A

Fig. 5. — Moteur. Vue extérieure cité carburateur.

5. Bouchon de remplissage d'huile. 80. Prise de courant sur bougie.

15. Volant d’embrayage. 83, Botitier de contacteur-conjoncteur,

54. Couvercle de palier de commande  85. Avertisseur électrique.
de magnéto. 86. Carburateur. -

64. Plaque cache-soupapes. 87. Manette avec cheville pour muain-

65. Bouton moleté pour fixation de tien du corps de carburateur.
plaque cache-soupapes. 88,

-

Levier de commande d'accé’éra-
68. Collecteur d’échappement. teur. ’ '
69. Etrier de fixation du collecteur 89, Vis de _.om_amn de la butée du buis- ! .
d’admission sur les cylindrés, seau d’accélérateur, '
79. Canalisation d'allumage, .
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Pistons et Les pistons sont ajustés avec un jeu au patin de 0,12 et de
segments 0,5 & la téte. Les segments supérieurs ont une fente de 0,2
lorsqu'ils occupent leur position dans le cylindre : ce jeu est
le minimum nécessaire pour compenser la dilatation: ils doivent se déplacer
librement dans leurs rainures lorsqu'on secoue les pistons.
Dans les visites qui nécessitent le démontage des cylindres, ayez soin de
maintenl: les pistons afin qu'ils ne retombent pas brutalement avec leurs bielles,
car ils peuvent étre facilement détériorés par les chocs.

Réglage des Dévissez les deux boutons moletés 65 et enlevez la
soupapes  Pplaque cache-soupapes 64. De I'avant & l'arriére du mo-
teur, 'ordre des soupapes est le suivant :
1er cyl, 2¢ cyl 3¢ cyl. 4¢ cyl.
EA AE E.A AE

Le jeu entre les taquets et les tiges de
soupapes est de o mm. 3 tant pour I'ad-
mission que pour l'échappement, Le mo-
teur étant chaud, on le vérifie en passant
une lame de 0,3 entre la téte de la vis du
taquet et la tige de soupape, lorsque celle-
ci est au bas de sa course. Pour cela,
procédez comme suit: faites tourner le
moteur 3 la main et amenez la 17¢ soupape
au has de sa course, vérifiez avec la lame;
continuez & tourner, la 8¢ soupapes'abaisse
a son tour, vérifiez; ensuite passez A la
2¢, puis & la 7%; la 3¢ et la 6¢; la 4¢ etla s°.

Les taquets sont tous munis d’une vis
de réglage 49 avec contre-écrou 50; A leur
partie supérieure, ils portent deux plats. Si
le jeu est trop grand, maintenez le taquet par ses plats avec une clef trés mince
(cette clef peut étre taillée dans upe téle de 1 mm. 5 d’épaisseur), dévissez le
contre-écrou et tournez la vis par son 6 pans, pour la faire monter de la dis-
tance nécessaire; vérifiez le jéu de 0,3 avec la lame, puis tenez la vis avec
une clef et bloquez le contre-écrou. Vous vous faciliterez ce tfavail en vous
munissant de deux clefs.

Faites attention pour le défaut inverse; si le jeu entre les taquets et les tiges
de soupapes est insuffisant, il y aura perte de puissance et usure rapide de la

Fig. 6. — Le moteur,
Réglage des taquets.
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soupape, car la tige de cette derniére n’aura pas la place voulue pour que sa
dilatation puisse s'effectuer librement,

—U&—..vo». de carbone Sile moteur cogne mmn:win..: en charge 2. ne
dans les a<:=a:.ow parait pas fournir sa puissance :o:wm_m. c'est
en général qu'il a trop d’avance & I'allumage,
ou qu'il s’est formé des dépéts de carbone dans les nw.mannnw .
Dans le premier cas, il faut procéder i la vérification de I'allumage (voir
plus loin le chapitre Remontage et réglage de 'allumage), o . ,
Dansle deuxi®me cas, démontezla culasse en suivant les indications ci-aprés,
Vidangez tout le systéme de refroidissement en ouvrant, & P'aide .a.:ao clef
ordinaire les robinets de vidange du radiateur; ces robinets sont situés 3 la
base intérieure de chaque élément de faisceau tubulaire droite et gauche.
Détachez le compas support de capot articulé 2 la culasse. Détachez ~.o
collecteur d'installation électrique. Enlevez le tube de caoutchouc qui réunit
la tubulure de culasse au collecteur supérieur de radiateur. )
Dévissez les 18 écrous borgnes qui fixent la culasse mwvﬁzwm.mc_u cette der
T 70
63
68

.-,\ =
y / Vo 10026

It 1218314 2 40 39 58 47 36 3

Fig. 8. -— Coupe transversale par un oylindre.

MOTEUR

25"

acier tendre,

parois des cylindres,

ne

aider au décollement, Les dépéts de carbone s’enlévent avec un grattoir en
Veillez & ce que le carbone

tombe pas entre les pistons et les

-ﬂOQN&o de Le rodage des soupapes ne doit Pas étre fait sans nécessits.

soupape

et sortez la soupape; enduisez le sidge ¢’
fine ; puis,

Lorsqu'it ost indispensable, procédez comme suit: Com.-

primez e ressort, soulevez la calotte, enlevez la clavette

une légére couche de potée d’émeri
avec un tournevis, rodez la soupape sur son siége en lui donnant

un mouvement de va et vient, en cessant d'appuyer de temps 4 autre et
en la soulevant; ne fajtes jamais décrire un tour complet 3 1a soupape, car

Vous risquez de rayer le siége.
ment. Avec un crayon,
intervalles de 7 & 8 mill
pape et tournez d’

Enlevez la Soupape et nettoyez-la soigneuse.
tracez des lignes sur Je biseau de 1a soupape & des
imétres sur toute la Q.nnonanmznn. remontez la sou-
un quart de tour en exercant une Pression légére : si les

marque au crayon sont effacées, c'est que le portage est bon.

Si les soupapes sont piquées,

ne tentez pas d’enfever les piqiires par rodage,

Fig. 8. — Moteur. Coups transversale Par la’pompe & huile ot lo

S

—-
~

36.

37,
38.

39
40.
42.

robinet de vidange.

Carter inférieur. 43. Guide de Soupape d’échappement,
Ceépine de fond de carter. 44. Ressort de soupape.
Carter supérieur. 45. Calotte de ressort,
Manette de commande du robinet 46 Clavette de calotte de ressort.

de vidange. 47. Taquet d'admission ou d'échappe-
Arrétoir de la manette du robinet ment,

de vidange. . 48. Guide de taquet,
Indicateur de position du robinet 49, Vis de réglage de taquet.

de vidange. 50. Contre-écrou pour vis de réglage
Ressort de la hmc%o. de taquet.
Jauge de niveau d'huile. 63. Groupe de 4 cylindres,
Clé du robinet de vidange. 64, Plague cache-soupapes.
Corps du robinet de vi ange. 65. Bouton moletd pour fixation de la
Ecrou de serrage de la clé du ro- plaque cache-soupapes, -

binet de vidange, 66. Pipe d’entrée d'eau aux cylindres,
Vilebrequin, i 67. Collecteur d’admission.
Arbre de distribution. 68. Collecteur d’échappement.
Arbre de commande de Pompe & 70. Piston.

huile, . 71. Segment de piston, .
Corps de pompe A huile. 72. Axe de piston,
m:mnoammo commandé de la Pompe 73, Bielle.

& huile. . 75. Culasse formant chapeau des cylin-
Engrenage fou de la pompe 4 huile, dres.
Crépine de la pompe a4 huile, 78, Goujon de fixation de Ja culasse.
Soupape d’échappement. 79, Canalisation d'allumage, :

5
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10028 # :

Fig. 11. -~ Ordre d’aliumage

Fig. 10. - La magnéto. — Position du des oytindrac

distributsur pour régler I'aliumage,

]
95. 1c_.”m,..=w_&c=.a=. distributeur, m
91: Levier de rupture. 96, Charbon du Jdistributeur. )
wm.. M_o,..,.n. { plating fixe 97. me=<m_.n"m .a_u: &mpﬂ:ﬂ“.»aza.
3. Contuct platir - i 8, Couvercle du rupteur.
94. ncapnw.a platiné <ur le levier de wc. Borne g o rupteur. .
rapture.
> ) g
MASSE ou MOTEUR
oo
PARAFQUORE| OISTRIBUTEUR
2 | i
ﬁ
. _ .
| 5
€
' _ RUPTEUR
MA CONDENSATEUR »-L INTERRUPTEUR & .

6 0

Fig. 12. — Sohéma du cirouit d’allumage.

MOFEY K 20

bre de distnibution; Pautre constitue l'arbre de commande 51 et tourne dans
deux paliers en bronze. Cet arbre est creux et est traversé par l'axe formant
plateau de réglage 55 dont une extrémité est conique. L'arbre 51 ot I'axe 55
~ont rendus solidaires par le serrage du cone au moyen d'un écrou (56). A
l'extrémité de ) axe 55 est fixé le ressort d’accouplement 58 composé de lames
d’acier et qui forme entrainement élastique avec le manchon §7 fixé sur P'arbre
de magnéto.

La magnéto est a haute tension, a4 avance fixe et avec distributeur, Un
induit a enroulements primaire et secondaire tourne entre les vo_ow d'un ai-
mant. Le courant primaire produit passe par le Fupteur ot il est interrompu
par le levier de rupture g1 qui oscille & chaque passage sur les plots 92. Les
ruptures se produisent entre les contacts platinés 93 et 94. Un condensateur
absorbe 'extra-courant et évite les étincelles dues a la seli-induction,

Le courant engendré par Penroulement secondaire arrive au charbon tour-
nant du distributeur 96 et est conduit aux bougies dans I'ordre d'allumage
suivant : 1, 3, 4, 2.

WO:Qme Les bougies Renault ont un isolant insensible a la chaleur et
aux chocs. Elles sont démontables; la partie supérieure se
sépare du culot et permet un nettoyage parfait,
Nettoyez & P'essence; mais, si les électrodes sont encrassées, frottez-les avec
du papier de verre trés fin, de fagon & évacuer tout le n,m_.vonn qui peut occasion-
ner des court-circuits.

—aa.ﬁO:»NQQ ot -.&Q_bco Pour le remontage et le calage de la ma-
éventuel de _.ﬂvﬂﬂﬁo: gnéto, procéder de la fagon suivante :
Q.N:::,.Nﬁo 1v Préparez la magnéto, ouvrez le cou-
vercle du levier de rupture 98, sortez le
couvercle du distributeur portant les fils d’allumage 97, faites tourner I'in-
duit et arrétez lorsque le levier de rupture occupe une position telle que son
grain de fibre commence a toucher I'un des deux plots 92 (fig. 10); a cette
position, une feuille de papier mince mise préalablement entre les deux con-
tacts platinés 93-94 doit s'enlever avec résistance, mais sans se déchirer,
Simultanément le charbon tournant du distributeur 96 vient en face du
contact n‘ 1 comme Iindique la figure 10;
2° Dévissez le petit bouchon 76 prévu sur la culasse et juste au-dessus du )
premier cylindre et laissez 89an une tige droite ou jauge (par exemple un
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AURIN K 31

rayon de bicyclette), qui viendra reposer sur le piston; démontez la plaque
cache-soupapes, faites tourner le moteur 4 la main en observant le jeu des sou-
papes; la premiére se leve, c’est la course montante d’échappement; latige
monte, lorsqu’elle atteint son maximum de h.uteur (point mort haut): gra-

vez-la d'un trait & la lime au niveau de l'orifice, puis retirez-la et gravez un

second trait 4 4 millimétres au-des 1 du prem o1 trait. Remettez la tige et ‘
continuez & tourner le moteur a la maw: la secende soupape a son tour se leve :

c’est la course descendante a.wn_q.:in_::. puis vient la course moitante de

compression, la lige monte. Attention! au. prenner repere que la tige presente

au niveau de l'orifice, arrétez; a (e moment, enlevez le couvercle du palier

de commande de magnéto 54, desserrez I'écrou de facon que l'axe formant ,
plateau de réglage 55 tourne librement a la main: présentez la magnéto

telle que vous I'avez préparée et tournez I'axe de reglage 55 & la demande du |
manchon d'entrainement de la magneto ;poussez cette derniére en position

36 37 40 33

o 4 62 57577767074 72 71 73 80

remplissage
n de nplissage  « huils ;

s 13 et | 4. Moteur. Coupe longitudinale avec conduite de graissage.
& Le remplissage d'huile.

) Lo actee inlén BERNE I de com-
oy R Rl o H .

- 4. Cheminee ut orifice de 35, | le de la ' vmpe a
—

-

nde de la ponpe 4

: juin,

2t 4 Volant d'embravuge, 47. 3 frompe a huile.
ot " 16, Ferou de blocage du volunt sor le 40, Crépine Je pompe 4 huile,
eyl : vilehrequin, 41, Soupapr d’érhappement,
u) 17, tuntre-éorou de blocage du volant §2. -—  d’admisstion,

~ur le vilebreguin. 43. Guide dJe soupape.
18. Turbine d’arrét d’huile du palier 44, Pessort de suupape.
§

arriére de vilebrequin. 7. ret  d’admission on  d'échap-
It Coussinet de palier arriére de vile- pement.

bredguin, 48. Guide de taquet,
20 Bavue de palier arritre pour grois- 49, Vis de réglage de taqguet.

age des tétes de bielles. ). tContre-écrou pour vis de réglage de

§ 29 97 20 94 @

21 inet de palier avant de vile- taguet, ,
ETTHIIR . ol. Pignon de commande de magnéto, . -
a1 22, Bugue de palier avant pour prais- 62, Vis de fixation de 1a bouvle e ser-

siige des tétes de bielles.

26

rage de magndto.

Fig. 13. — Moteur, -— Coupe fongitudinale avec conduites de graissage.

23. Rondelle de butée du vilebreqguin 63, t.roupe de 4 o tindres,
-5 : et pignon de distribution. . 70. Pi-ton.
- i 24 Pignon de commande de distri- 71. Segment de piston.
% 1 ution, T2 Axe de piston.
@ L 2, de histribution. 23, Hielle,
= x 27. Roue de commande de distribu- 74 Bovue de pied de bielle.
.m twon. 70.- Culasse formant chapeau des cy-
: s de hlocage de 1a roue de dis- lindres., -
. ° utivn sur larbre. 76. Bouchon pour passage de la jauge
Te Arlae de distribution. ) de réplage, .
2 Bride formant paher avant de Yar- 77, Conduit pour passage de la jauge de
e » de distribution, réglage,
o coussinet de palier inter- N Prise courant sur bougie.
g e d'arbre-de distribution. N Boug
£ 32, due coussinet de palier arrére N2 Dynamg,
] WFarbre de distribution, 83, Bofttier ‘de contucteur-conjoncteur,
K 43. Bouchon de palier arviere d'arbre 84, Levier de contacteur,
de distribution, 90. Robinets de vidange du radlateur,
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maintenez le manchon de la main gauche, bloquez I'écrou 56 et serrez la
sangle d’attache.

En fonctionnement normal, les contacts platinés doivent étre réglés de telle
sorte que leur écartement maximum, au moment du passage du levier de rup-
ture sur les plots, soit de 4 &4 5 dixiémes de millimétre; une lame de réglage,
adhérente 2 la clef de magnéto donne cet écartement; il suffit de desserrer
P'écrou de la vis platinée longue 93 et de régler en introduisant cette lame entre
les contacts, bloquez ensuite le contre-écrou.

SYSTEME DE GRAISSAGE DU MOTEUR

Alimentation d’huile Alavantdu moteur, vers la commande de ma-

gnéto est situé le bouchon de remplissage sur-
monté d’un bouton moleté. Appuyez sur ce bouton, tournez en méme temps
d’un quart de tour a droite ou a gauche pour
déclencher 1a barrette et enlevez le bouchon;
Vhuile peut alors étre versée; elle tombe dans
le carter inférieur, qui forme réservoir, en
traversant la crépine de fond de carter fixée
a hauteur du niveau normal. Pour un mateur
vide, la quantité d'huile nécessaire. est d’en-
viron 5 litres. Un robinet jauge est situé sur
le flanc droit du carter supérieur; sa plaque
indicatrice donne trois positions différentes :
Marche, Jauge, Vidange. Tournez la manette
a lindication Juuge et tirez verticalement;
mité. Si le plein est fait, le niveau de I'huile
atteint le chiffre 5. Pour voir d'une facon plus

nette la limite du niveau d'huile sur la tauge

on essuie cette derniére et on la remet en

10028 place pour la sortir 4 nouveau.

Fig. 1h  —~ Le moteur. Vérifi- . _
cation du niveau d’huile & Pour remettre la jauge en place. enfoncez
la jauge. la dans le carter, dirigez la manette a la posi-

tion .Juuge; ensuite, pour enclancher. faites

une pression assez forte, la téte de jauge se dégage; profitez de cette position
pour tourner la manette a la position Muarche.

Pour la bonne marche du moteur. ne dépassez pas la limite du chiff wu

cette jauge est graduée de 1 4 § a son extré.’

MOTEUR 33

niveau d’huile. En forcant la quantité d’huile, vous risquez de faire barbotter
les tétes de bielles, d’encrasser les bougies et de produire de la fumée par la
combustion de I'excés d’huile

Lorsque vous faites un long parcours, vérifiez le niveau d’huile tous les
200 A 300 kifométres. Le moteur fonctionne normalement jusqu’a ce que le
niveau d’huile soit arrivé au chifire 3, au-dessous duquel il est prudent de ne
pas descendre, sous peine d’accident grave.

Pompe et cir- Une pompe & engrenages, noyée & la partie la
culation d’huile plus basse du carter inférieur, refoule I'huile par

un collecteur posé en fonderie dans le caster; ce col-
lecteur alimente les deux paliers du vilebrequin ; d’autres conduits, dans le

Fig. 16. — Alimentation d’'essence.
1. Réservoir « essenve. 7. Tube d'essence
2. Robinet d’essence. 6. Carburateur.

4. Manette du robine! d'essence. 7.

orps de prise d 'essence.
4. Ecrou de vaveord du tule dessens
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14 DLSCRIPTION DU /_mh..,r“/._l./:.“

carter supérieur, permettent & 'huile de monter au palier avant de )'arbre de
distribution ¢! a la commande de magnéto, d’ot elle retombe sur les pignons
de distribution pour retourner au carter inférieur. Le vilebrequin est muni,
4 chaque palier, de bagues quj recueillent I'huie en excédent;sous I'action
de la force centrifuge, I'huile contenue dans ces bagues passe par des conduits
percés dans le vilebrequin et va graisser les tétes de bielles. Les parois des
cylindres, les pieds de bielles, les paliers de I'arbre de distribution et les com.
partiments des soupapes sont graissés par I'huile de pulvérisation projetee
hors des coussinets de tétes de bielles.

Pendant les 3 000 premiers kilométres, remplacez

Changer ’huile

du carter I'huile du moteur tous les 700 & 800 kilométres,

puis tous les 2 000 kilométres en ayant soin de
maintenir le niveau, Changez un peu plus souvent dans la période d'hiver.
Pour vidanger, tournez la manette du robinet & Viddange.

Il peut arriver que, pour une raison quelconque, le moteur n’ait pas suffi-
samment d’huile ou d’eau et qu'il commence & chauffer et 4 cogner; arrétez-
le immédiatement et laissez-le d’abord refroidir ; ramenez le niveau d’huile au
point normal dans le carter et remplissez d’eau le radiateur;ensuite faites-le
tourner lentement pendant quelques instants avant de reprendre la marche
normale.

Alimentation  Llessence est contenue dans un réservoir fixé
d’essence ¥ig.16. sur le tablier de la voiture. Sa contenance est de

20 litres. Le réservoir est en charge sur le carbura-
teur et la jonction est faite par un tube & raccord.
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DYNAMO-DEMARREUR

Ucwo_a;vﬁc: et Cet appareil, monté 3 Pextrémité avant du vile-
qO:Q-..mO:—-QBQ:» brequin, réunit, dans un méme bloc, la dynamo de
lancement et son démultiplicateur, le conjoncteur-

disjoncteur qui P'unit a 1a batterie, le contacteur spécial qui établit les
connexions nécessaires au Jancement et au fonctionnement en génératrice,

Les bobinages sont portés par les mémes fers et comportent deux machines
distinctes : un moteur de démarrage et une génératrice de courant,

Le moteur de démarrage est du type série dont les inducteurs bobinés en
barre sont reliés d’une part & un balai, d’autre part & la masse; son collecteur
est situé a la partie arriére de 1a machine. , ,

La génératrice est du type dynamo & mnﬂu:m:m constante; elle donne 12 volts
sous un débit de 8 ampéres; elle commence 4 charger vers 580 tours; son col-
lecteur est placé & Pavant de la machine,

‘La régulation est obtenue en utilisant, au moyen d'un troisiéme balai, la
distorsion du champ.

Les inducteurs montés en dérivation sont -reliés, d’une part, au troisiéme
balai et, de Pautre, a la masse.

Le voltage de la dynamo varie. si elle n’est pas branchée avec la batterie
d’accumulateurs; le courant qui passe dans les bobines inductrices augmente
et peut atteindre une valeur dangereuse pour la machine. Pour prévenir
cet accident, les inducteurs sont reliés A 1a masse par I'intermédiaire d'un fusi-
ble qui fond lorsqu’il y a surtension, Chaque fois que la batterie est enlevée
ou débranchée, il est indispensable d'enlever le fusible. Il ne faut jamais rem-
placer le fusible par un autre de section plus forte : celui-cine fondrait pas assez
rapidement pour protéger I'installation, et la dynamo et-le conjoncteur se-
raient détériorés.

Les balais sont accessibles et se démontent en dévissant les bouchons spé-
ciaux qui sont sur la carcasse. ’

Les balais ne sont pas interchangeables aprés rodage; il faut donc les repérer

DYNAMO-DEMARREUR 37

en les enlevant; cette précaution est nécessaire si on veut obtenir une portée
parfaite sur le collecteur et le rendement maximum de la machine.

Umgc_a:u_mnﬁﬁan:. Le rapport des vitesse, entre le moteur de la A.ST

ture et la dynamo varie suivant que cette derniére

fonctionne en génératrice ou en motrice. L’accouplement est automatique-

ment réalisé par un démultiplicateur logé dans la partie arriére de la carcasse.

Les engrenages démultiplicateurs ne fonctionnent que pendant le temps trés

court du démarrage ;ils sont immobilisés au moment du fonctionnement en gé-
nératrice.

Le lancement du moteur de la voiture & la manivelle est obtenu par le

10029
Fig. 18. ~ La dynamo. — Les positions des balals, fusible, graisseurs.
1. Graisseur avant. 6. Bouchons des balais démarreurs.
2 mozi-o:m des balais dynamo, 7. Graisseur arriére.

3. Bouchon de regard. 8. Bouchon du Emmv_m._ .
4, wcﬁmﬁ. de neamapas,ooio:.ém_:.. 9. Trou de trop plein d’huile.
5. Levier de commande de contacteur.
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40 DESCRIPTION DU MECANISME

benthine, faites tourner la dynamo et appuyez
jamais de toile émeri.

Au bout d’un trés long temps de marche, 100 000 kilométres environ, les
balais ont usé les lames de cuivre du collecteur,
s'effectuer que par des spécialistes.

sur le collecteur, N'employez

La remise en état ne peut

Ampéremadtre Llinstallation est a fil unique, c'est-a-dire que le
retour se fait par les diverses parties métalliques du
de la batterie est reliée & la masse du chéssis. Le péle
positif est relié & 1a dynamo, par un gros cable serré 3 I
du contacteur.

chissis. 'Le péle négatif

une des deux bornes

L’ampéremétre situé sur le tableau est monté entre la dynamo et la batterie:
il indique le débit du courant allant 4 la batterie ou en sortant, c’est-a-dire en
charge ou décharge. Lorsque 1a dynamo tourne, 'ampéremétre indique I'in.
tensité du courant allant a la batterie ; i 'ampéremétre ne donne aucune indi.
<ation lorsque les lampes sont éteintes et que la voiture marche A plus de 1 5 ki-
lométres & I'heure, il ¥ a danger pour la dynamo et tout le systéme. I1 faut im-
médiatement vérifier les connexions et la dynamo (voir tableau des pannes),
Lorsque la voiture est & 'arrét ou marche au ralenti, les lampes allumées
Pampéremétre indique, en décharge, le courant allant aux lampes.

DY NAMO-DEMARREU R 41

PANNES DE DEMARREUR

Accidents

Causes

Remédes |

La dynamo ne
fonctionne pas.

a) Le fusible est fondu (on
a di fare fonctionner I'ins-
tallation la batterie débran-
chée)

b) Le collecteur est :o:‘n_._<e? entretien du collecteur ;

les balais sont usés (grais-
sage excessif),

.__L.. remplacer.

| i

vérifier la facondont les balais
portent sur le collecteur;
les changer, s'il y a lieu.

Le fusible fond
fréquemment, le
contacteur et le
conjoncteur fonc-
tionnent norma-
lement,

a) Batterie sulfatée

6) Mauvais contact sur les!Nettover et resserrer les con-

canalisations de la dynamo

alabatterie .. .. .. .
Cette panne est difficile a

localiser .. .. .

¢) Les balais sont usés ou
ont été remplacés par des
balais non appropriés . .

.
.. {Voir chapitre Batterie.

)
NEeXIons, ~

Les remplacer par des balais
. convenables.

Le démarreur
commence & tour-
ner, malis le mo-
teur ne peut pas
ser la compres-
sion,

a) La batterie est insuffisam-
ment chargée .. .. ..

) Mauvais contact sur cana-
. hsation. .. .. .. ..
¢) Les balais portent mal et

le collecteur est encrassé.

d) Avarie & linduit ..

..|Nous retourner la dynamo.

Voir Batterie.

Nettoyer et resserrer les con-
nexions.

Voir Entretien du collecteur.

Le moteur ne
tourne pas, e
courant n'arrive
pas au démar-
reur.

/ a) La batterie est déchargée,
sulfatée ou détériorée. ..

\S Il y a rupture de contact
dans les canalisations.. ..

Voir Batterie.

Vérifier et resserrer les ter-
minus. .

Le moteur ne
tourne pas, le
courant arrive
au démarreur.

, a) Le collecteur est encrassé.
#) Les balais sont usés. ..
¢) Les balais portent mal ou
ont été interchangés aprés
rodage .. .. .. ..

Voir Entretien du collecteur.
Les remplacer.

Les vérifier. Voir si le collec-
teur n'est pas usé.







ACCUMULATEURS

. lateurs est située dans le coffre
i Une batterie d'ace'™4
Uowo-._vnmo: tatéral de la voiture ¢6té opposé A la direction; elle comporte

b us une tension
un bloc de six bacs d’une capacité total¢ de 36 ampéres heures sous

de 12 volts. Deux lames for t ressofts- Munies de leviers, maintiennent la
. _forman ) .
batterie & chacune de ses extrémités sur ¢ fond du .nom_.o. L'électrolyte on.av_owm
est un mélange d’acide sulfurique et d’eau distillée dans la proportion de
5 parties d'eau pour 1 d'acide a 66¢ Ba#Mé. On mesure la densité’de I'électro-
iqui ipette.
Iyte avec un pése acide en prélevant ¢ liquide avec une pipette

La densité du liquide est de : . .

1,24 correspondant & 28 Baume, Patterie chargée.

1.16 _ A 18— —  déchargée.

La densité augmente pendant la chs8¢ jusqu'a 28, moment .o . _a. orw_.mw
est terminée; elle diminue au contrs*™® pendant la décharge jusqu'a 20°;
ensuite le courant de charge la fait .,«Bosqmn.w 28-. .

Le voltage doit étre mesuré avec u? voltmeétre, pendant que la batterie est
en charge ou en décharge; au repos, ¢ <o=m.mn remonte pour retomber immé-
diatement dés qu'on met la batterie ef? SeTVice- A la fin .n_m charge, le voltage
doit atteindre 2 volts 6 par bac, soit 15 volts 5 pour les six bacs.

Le voltage demeure d’abord constat! @ux environs de 12 volts pendant la
décharge, puis baisse peu & peu; la gicharge doit s'arréter lorsque le voltage

2 H . .
mesure I volt 8 par bac, scit 1o volts 5 €nviron pour la batterie.

N cause fréquente de panne de hat.erie
a bat- Une R
nﬁh—”ﬂ“n_ac:: QMS_N rche v_.c&n:a du fait qu’on néglige d’'ajouter la
n:wazﬂm d'eau distillée voulue pour que les
plaques soient toujours immergées. o .
Vérifiez le niveau par les bouchon® d¢ regard tous les dix jours. Ajoutez
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de I'eau distillée tous les 1 000 kilomaétres environ. Si, réguliérement, un bac
exige plus d’eau que les autres, cela peut provenir d'une fuite.
S$'il n’y a pas de fuite et que la densité spécifique est nettement inférieure A
celle des autres, c’est qu'il y a dans ce bac un court-circuit ou une autre avarie.
Veillez & ne pas laisser les bornes s'oxyder; recouvrez-les de graisse ou de
vaseline; si la solution a été renversée, essuyez avec un linge et séchez avec
de 'ammoniaque,

Assurez-vous que la batterie est toujours bien fixée dans le cofire.

——————PORTE DU COFFRE

BATTERIE

SUPPORT OE MARCHEPIED

J

e A
R e N N e T T TTr e ey
0o

LAME 0OE SERRAGE

LEVIER AVEC SA LAME ET SON CROCHET

Fig. 20. — Fixation de Ia batterie dans e coffre.
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Recommandation Nappuyez jamais sur la pédale e luncement
importante - pendant plus de div secondes, car vous déchar-
geriez la batterie an point qu'elle ne débiterait
plus suffisamment pour taire tourner le démarreur,
Si vous n'arrivez pas a lancer le moteur aprés deux ou trois tentatives, n'in.
sistez pas, vous vous exposez & détériorer la batterie. Vérifiez les
la dynamo (voir le tabteau des pannes de demarreur),

ronnexions et

Evilez de longs stationnements les lampes allumées, & moins que vous n'uli-
lisiez fréquemment la veilure pendant la journée, ce qui recharge la batterie.

Une batterie bien chargée se congéle & 200 centigrades au-dessous de
une batterie aux trois-quarts chargée vers 0o centigrade.

céro ot

Entretien de la Lorsqu'on laisse la voiture inutilisée pendant une
batterie au repos longue période, la batterie doit étre bien chargée;
puis il faut la recharger toutes les trois semaines
‘ pendant six heures au régime normal de charge.
Si des traces de sulfatation apparaissent (liquide blanchdtre) provoquées
par un trop long repos, il faut recharger pendant vingt heures 4 un débit égal
au 1/20 de la capacité.

Une batterie ne peut étre vidée qu'aprés avoir été déchargée complétement
et normalement.

Pour enlever la batterie, relevez les leviers situés de chaque cété dans le

fond du coffre, faites une pression pour dégager les crochets et enlevez les

deux systémes de fixation (fig, 20); ensuite soulevez la batterie en Yinclinant

vers P'extérieur, desserrez les boulons des connexions, débranchez et achevez
de la sortir.

ECLAIRAGE

Le courant pour I'éclairage est branchée par dérivation sur le gros céble
de lancement.

Les fils sont contenus dans des tubes flexibles métalliques.

Chaque lampe ou appareil recoit un seul fil, le retour se faisant & 1a masse.

Les lampes sont & filament métallique; leur puissance lumineuse est de
50 bougies pour les phares; 8 bougies pour le plafonnier de la conduite inté-
rieure; 6 bougies pour les lanternes avant et arriére.

Mise au mo<0-.. Mettez la voiture sur un sol plat. les ,_wawmw étant en
des lam pes face d’'un mur ou d'un écran & une distance n-.n

2 métres, Au moyen d'un tournevis, tournez la vis
centrale de chaque phare pour faire avancer ou reculer la lampe ; vous obtenez
sur ’écran un cercle lumineux que vous amenez au diamétre de o m, 600

pour le phare droit et 0 m. 430 pour le phare gauche.

Orientation Opérezde préférence sur une route droite. Desserrez légére-
des phares ment les quatre vis de serrage de chaque mzvvo:. de phare,
puis dirigez le faisceau lumineux du phare droit de telle
facon qu'il éclaire jusqu'd 20 métres au maximum, et donnez-lui en méme
temps une légére obliquité vers le centre de la voiture.
Le faisceau lumineux du phare gauche sera dirigé horizontalement et paral-
lélement 4 I'axe de la voiture,







REFROIDISSEMENT

Le refroidissemnent se fait par thermo-siphon. Un radiateur du type multi-
tubulaire est & P'arriére du moteur., Il est formé de deux éléments de faisceaux
de tubes disposés verticalement sur les longerons du chassis. Ces éléments
communiquent entre eux & la partie supérieure par le réservoir d’eau relié
lui-méme 4 la culasse du moteur, et 4 la partie inférieure par un collecteur
en jonction avec la base des cylindres. Le raccordement avec le moteur est
assuré par deux tubes en caoutchouc entoilé, serrés au moyen de colliers & vis.

Untube de trop-plein, ménagé a Pintérieur, prend naissance sous le bouchon
de remplissage et déverse l'ean & a partie basse de I'élément de droite.

Une carcasse ou calandre indépendante recouvre le tout, en faisant suite 3 la
ligne du capot, Cette calandre porte des ouvertures en aubes & P’endroit des
éléments tubulaires. :

Le refroidissement s’opére par Vair extérieur qui traverse les aubes, puis les
faisceaux tubulaires, et sort sous 1a voiture, Cette ventilation est activée par

le volant du moteur formant turbine aspirante par sa disposition spéciale.
<+

Entretien et re~ L'eau de refroidissement est souvent dure et con-
commandations tient des sels calcaires qui se déposent & la longue

sur les parois internes du radiateur et autour des
cylindres. Il est nécessaire de vidanger et nettoyer de temps & autre pour enle-
ver ces dépdts.:Les rohinets de vidange sont situés i la base intérieure de
chaque élément de faisceaux tubulaires ; ils sont munis d'un six-pans et se
manceuvrent avec une clef ordinaire. Dans les cas exceptionnels ot le nettoyage
complet du radiateur est nécessaire, employez de la potasse dans la propor-
tion-de 30 kilos pour 100 litres d’eau; faites tourner lé moteur pendant un
quart d’heure pour faire circuler cette solution et dissoudre les incrustations;
vidangez, remplissez avec de I'eau ordinaire et remettez le moteur en marche

—
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pour laver la tuyauterie; vidangez i nouveau et le radiateur est prét & étre
remis en service,

Les faisceaux ne doivent jamais étre peints; la peinture, formant isolant,
s'oppose a la dissipation de la chaleur.

Maintenez bien serrés les raccords en caoutchotc; aprés un démontage,
il est bon, avant de les nma.._o:_.m. de garnir les tubulures d'une légére couche de
céruse & l'endroit du serrage. ,

Par température froide. évitez de verser de I'eau dans le radiateur, lorsque
le moteur est trés chaud.

Si vous ne devez pas vous servir de la voiture I'hiver, vidangez compléte-
ment tout le systéme de refroidissement. Lorsque I'eau a cessé de couler, faites
tourner le moteur pendant une ou deux minutes pour sécher.

Les fuites de radiateur doivent toujours étre réparées par la soudure.

Une température exagérée qui va jusqu'a P'ébullition est due aux causes
suivantes :

Mélange carburé défectueux ;

Cylindres encrassés;

Radiateur non rempli;

Graissage insuffisant ;

Présence d’une solution anticongelante par temps chaud.

gw_wsom anticongelant Dés que l'on a & craindre la congéla-
tion du radiateur, il faut mélanger une

solution anticongelante & I'eau du radiateur dans la proportion suivante :

Alcool éthylique dénaturé .. .. .. 3 parties.
Glycérine .. .. .. .. .. .. .. 3 —
Eau .. .. .. .. . .. .. .. 12

N'utilisez jamais une solution alcaline ou une solution de chlorure de cal~
cium qui attaquent les parties métalliques et qui, de plus, peuvent obstruer
la tuyauterie si, par inadvertance, il y a une évaporation d’eau suffisante.

Toutefois, la glycérine du commerce étant acide, il est utile de F.:a::.w-
liser avec du carbonate de soude; mettez la quantité juste :mnmmmm_wm .v.o—:‘
qu'un papier de tournesol immergé ensuite conserve sa couleur primitive.
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Loand

Le carburateur
démonté.

Fig., 23, —

Coupe transversale :

trangieur 4 la position
« DEPART »

Fé

tudinale : Fie.

gleur a la position « MARCHE ».

2° Boisseau & la position « Ralenti ».

— Coupe longi

2.

Fiy.

P'étran

CARBURATEUR

Le carburateur, monté & la gauche du moteur, est du type a prise d'air
automatique et & niveau constant. I1 comporte un gicleus de débit normal et

un gicleur de ralenti; ce dernier permet de faire tourner le moteur a la vitesse

minimum,
Deux parties essentielles forment Vensemble de I'appareil de carburation;
ce sont: 1 le collecteur d'admission fixé au moteur et portant le boisseau d'ac-
célérateur, le diffuseur et I'étrangleur mobile; 2 le corps de carburateur com-
prenant la cuve, la crépine, les gicleurs et la soupape d’air additionnel.
Ces deux parties sont assemblées par un étrier a vis de pression, d’une part,
et un axe de maintien avec marnette d’autre part,

Fig. 21, 22 ¢t 23. — Carburateur. — Coupe longitudinale, transversale.
Carburateur démonté,

[t sl

owm

Ll St bt ok
s PRESOXN

, X2

Corps Je rcarburateur.

Corps de prise d'essence.

Joint du' corps de prise d'essence.

Vis formant bouchon-support de
prise d'essence.

Crépine d'arrivée d'essence.

Pointeau de fermeture d'arrivée
o essenve,

Siége du pointeau,

Flotteur.

Levier a baseule du flotteur.

Support des leviers & bascule.

Couvercle de la cuve de niveau.

Etrier de fixation du couvercle.

Bouton moleté pour fixation du
couvercle,

Contre-écrou pour flxation du cou-
vercle.

Gicleur de grand débit.

Gicleur de ralenti.

Corps de prise d'sir additionnel.

Bouchon inférieur du corps de prise
d'air additionnel,

Soupape d'air additionnel.

Guide de soupape d'air additionnel,

Piston amortisseur de soupape d’air
additionnel,

Tige de soupape d’air additionnel,

Fenétre de passage d’air additionnel.

Rondelle-clapet du piston amor-
tisseur. e

Collecteur d’admission,

macmmw:..
trangleur, X

mo_:om de commande e }'étran-
gleur. .

Oritice annulaire du diffuseur,

.- ralenti.
Conduit de ralenti.
Boisseau d'accélérateur,

Ressort spirale de rappel du bois-
seau d'accélérateur. .
Couvercle de collecteur d'admis-
sion portant vis de réglage.
Vis de réglage de la butée du bois-

seau d’accélérateur.
Couvercle de collecteur ¢coté mogeur.
Plateau de réglage du ressort de
rappel de I>oisseau. .
Levier de commande d'accélérateur.
Etrier fixant le corps de carbura-
teur au collecteur d’admission.
Vis de blocage de I'étrier.
Contre-écrou pour cette vis,
Grain de butée de la viz de blocage.
Munette uvec cheville pour maintien
du rorps de carburateur.
Ressort de cette manette,

'
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o

de niveau en, procédant comme suit : desserrez le contre-ecrou 14 et le bouton
moleté 13 sans les enlever; tournez le couvercle 11 en le soulevant; lorsque
Pétrier intérieur passe devant les encoches de la cuve, le couvercle sort avec
son pointeau. Enlevez le flotteur resté dans la cuve et visitez I'orifice du siége
du pointeau.

11 peut arriver que le flotteur soit percé. il se remplit alors d'essence et tombe
au fond de la cuve; les leviers bascules relévent le pointeau, le carburateur
est noyé. Dans ce cas, changez le flotteur,

Pour remonter le carburateur, faites, en sens inverse, les opérations ci-
dessus. décrites. Assurez-vous que les deux joints de crépine 3 sont bien dans
eurs rainures.

—ﬂ&@-ﬂmo du Latige de commande du boisseau étant désarticulée de la

boisseau rotule du levier 38, la butée vient en contact avec le grain

de 1a vis de réglage 35; tournez cette vis a droite pour faire

osciller le levier vers I'avant, puis mettez le moteur en marche; tournez en-

suite la vis gauche, le moteur ralentit progressivement; cessez de tourner
lorsque vous arrivez & P'extréme ralenti possible.

Pour remonter 1a tige de commande, mettez d’abord la manette des gaz a
la lettre F et présentez la rotule au bouton du levier; puis vissez ou dévissez
cette rotule & la demande, articulez 4 nouveau et bloquez le contre-écrou de
la tige.

EMBRAYAGE

—Ucwnlﬁpmoz et L'embrayage est du type a cone inverse garn de
fonctionnement cuir. Il se compose d’'un céne femelle 62 fixé sur le

volant du moteur, d’'un céne madle 54 garni de cuir
et d'un ressort avec butée a billes.

11 est relié au changement de vitesse par I'arbre d’embrayage 53. Cet arbre
se déplace dans le sens de sa longueur et entraine le céne cuir dans ses mouve-
ments. Il est commandé par la pédale de débrayage (pédale gauche).

L’embrayage est rendu trés progressif par le dispositif suivant. Des sec-
tionnements partiels sont pratiqués dans le céne d’embrayage 62 ; ces sections
forment des portions de cone flexibles ou lames ayant une extrémité flottante
en saillie légére vers le centre du céne.

Pendant la période d'embrayage, le cone cuir s’avance dans le cone femelle,
entre en contact avec les extrémités de ces lames et subit un premier entraine-
ment; il continue & pénétrer dans le cone femelle et progresse, tout en nn_uo.:m.
sant les lames qui fléchissent, jusqu'a contact parfait,

Lorsque-I'embrayage est dans sa position normale, le cone male 54 est
bloqué nmsm le céne 62 par la poussée du ressort 60 qui prend point d’appui
sur le volant. L'ensemble constitue alors un bloc, et de ce fait la pression du
ressort sur le vilebrequin se trouve annulée.

L’entrainement de la transmission se fait par 'arbre d’embrayage 53. Cet
arbre se termine & I'avant par un épanoui taillé en carré qui pénétre dans une
cavité ad hoc creusée 4 méme le moyeu de friction 57. L'extrémité arriére can-
nelée entraine la transmission par la chape de cardan d’embrayage S1 égale-
ment cannelée et dans Jaquelle elle coulisse.

La pression exercée sur la pédale se transmet au céne male par I'intermé-
diaire de la fourchette 47, du collier de réglage 49 et de I'arbre d’embrayage.
L’enserable de ces piécesiforme’un systéme coulissant guidé, d'une part, dans
la partie cannelée de la chape de cardan 51,d'autre part dans Pextrémité du

vilebrequin par le prolongement du moyeu de friction.
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embrayage et le changement de vitesse, — Coupes longitudinale et transversale.

 Fig. 24, — Lt

LEMBRAVAG) 55

Lorsqu'on appuie sur la pédale de débrayage, tout le systéme précité se

déplace vers Pavant, les deux cénes se sé
Lorsqu’on abandonne la pédale,
revient sur lui-méme en positi

on normale,

parent et le moteur est débrayé.
le systéme, poussé par le ressort d’embrayage.

c'est-a-dire le moteur embrayé,

Qﬂﬂmmwﬂmum. entretien L'embrayage nécessite un léger graissage pour
lubrifier le moyeu de friction et la butée du
ressort. Tous les 600 kilométres environ, mettez un peu d’huile demi-fluide

2.  Couvercle de carter de .

Fiy. 247 — Coupes du changement ds

vitesse,
ngement

Carter de vchangement

de vitesse.

Tige de fixation du couve

Ecrou de blocage du couve

Etrier de fixation Jdu ecouve

Bouchon de vidange du carter.

Raccord (e graissage de o hojte
de vitesse,

Bouchon du raccord e graissage,

Levier de vommande e change-
ment de vitesse.

Ressort de rappel du levier (de oI -
mande de changement de  vi-
tesse, : .

Levier-dé” commande de frein &
nrain, -

Tringle de la rommande du ta
quet d'arrét,

Taquet d'arrét du levier de o~
mande de frein a main,

Support des leviers & main.

Cache-poussiére des leviers 4 main.

Arbre des haladeurs ou arhre pri-
maire.

Coussinet en deux pitces pour arbre
des baladeurs,

Pignon baladeur de 1t vitesse.

Fouichette de 17¢ vitesse et marche
arriére,

Pignon baladeurdes2eet 3¢ vitesses.

Fourchette de baladeur des 2¢ et
3 vitesses,

Tige de commande de [ourchette
de 17¢ vitesse et marche arriére,

Tige de commande de fourchette
des 2¢ et 3¢ vitegse,

Pignon central de démultiplicateur
ou arbre secondaire,

Coussinet en deux pidres pour pignon

__ventral,

Vis arrétoire de ce coussinet,

Houlemment  anuulaive (e Parbre
des baladeurs dans pignon central,

\rhre de tronsmission,

Bague d'a

vlive de

R
=
=
=
=<
"

vitesse ot de I'embrayage.

Rouleiment avamt de Parbre inter-
médiaire

Houlement routeaux de Iarbre
intermeédiaire cote arriere,

Pignon intenmédiairve de |re vitesse,

Pignon intermédiaire o 2- vitesse,

Pignon intermédiaire de  démulti-
plicateur, -

Bouchans d'arbre intermédiaire,

Bouchon d'arbre interméd Aive pour
commande de tachvmeétre,

Roue de commanide ge tachymeétre.

Vis e cammande e tachymetre.

Bouchon support de la vis de com-
mande de tachymeétre.

Pignon fixe de marche arriére

Pignon baladeur de marche arriére,

Fourchette de commande de pi-
gnon de marche arriére.

Axe d'articulation de 1a fourchette
de marche arriére,

Arbre de marche arriére.

Pédale de commande de débrayage.

Fourchette de débrayage.

Butée a billes de commande e
débrayage,

Collier de réglage de 1a butée
débrayage,

Boulon de serrage du vollier.

Chape de cardan d’embra age.

Bride de cardan d'embroyage on
deux piéres.

Arbre d'embrayage.

Friction Fembrayage ou  céne
male.

Cuir d'embrayage,

Bouchon de graissage du moyeu de
friction,

Moyeu de friction.

Cache-poussiére di moyen de |
tion.

Ressort du vache-poussiere,

’ ravage,

le

Ressort J’em
Butée a billes ‘du ressort d'em-

Age 0u cone femelle.
SN I{N
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56 DESCRIPTION DU MECANISME

par le godet graisseur 56. A cet effet enlevez le plancher amovible et tournez
le'moteur 4 la main pour amezner le godet en bonne position.

La butée & billes de débrayage 48 doit étre graissée tous les 600 kilométres,
Dévissez le bouchon 6 pans situé sur le support des leviers 4 main 14 et versez
environ 20 centimétres cubes d’huile épaisse; replacez le bouchon muni de
son joint et bloquez avec la clef.

Ne faites jamais patiner I'embrayage pour diminuer la vitesse de la voiture
ou pour diminuer la charge du moteur; servez-vous de la pédale d'accéléra-
teur ou prenez une vitesse inférieure.

Ne laissez pas non plus le pied sur la pédale de débrayage lorsque vous con-
duisez, car il esttoujours & craindre de débrayer partiellement et de faite patiner
T'embrayage, ce qui provoque P'échauffement et la détérioration du euir de
friction; c’est ce qu’on appelle communément griller son embrayage. De plus,
le poids du pied impose une charge continuelle 4 la butée de débrayage 48
et la fait s'user trés rapidement.

Réglage Le réglage & observer réside dans la position de 1a pédale, Veillez

& ce qu'elle ne vienne pas buter sous le plancher incliné, A sa
position libre, elle doit toujours avoir un minimum de course de 20 milli-
métres environ & parcourir avant de toucher le dessous du plancher en téle.

Faute d'observer cette précaution, vous pouvez, en quelques instants, mettre
hors d’usage le cuir de 'embrayage.

Le collier de réglage 49 a été prévu pour faire la correction. Au fur et &
mesure que le cuir se tasse et s'use.la pédale remonte. Pour ia remettre en
bonne position, desserrez le boulon du collier 50 et faites tourner celui-ci
dans le sens de dévisser; en méme temps. faitesune légére pression a la main
sur la pédale pour I'aider & descendre; cessez de dévisser lorsqu’elle a attein
une position convenable et bloquez le boulon du collier de réglage.

Veillez principalement au réglage de la pédale pendant les premiers jours
de marche avec un cuir neuf.

U&goznﬂma de l’arbre Enlevez avec une - unte le ressort arré-

1.0331N<N@¢ toir 59. sortez la rondelle cache-pous-

siére 58, desserrez le boulon 50 et dévissez

complétemnent le collier de réglage 49, enlevez le support des leviers & main 14,

poussez l'arbre 53 vers l'arriere pour dégager sa partie avant du moyeu de
friction 57 et sortez-le de la chape de cardan.

EMBRAYAGE 57

UO.SO_.;NQQ de Des démonte-frictions ont été prévus, pour faciliter
I ngqﬁ%mmo cetteopération; on les trouve dans nos magasins; ils se
composent d’une vis & barrette et d’un écrou a oreille.
Deux trous filetés diamétralement opposés sont percés dans le volant et
entre deux goujons de fixation du céne; vissez dans chacun de ces trous un
démonte-friction et tournez les écrous a oreilles jusqu’a serrage; puis dévissez
les écrous des 8 goujons d’ assemblage du céne. Revenez ensuite aux démonte-
frictions et dévissez les écrous a oreilles alternativement jusqu’a compléte
détente du ressort d'embrayage: il vous reste i enlever les démonte-frictions
pour sortir le cdne et la friction.

Pour le remontage. faites en sens inverse les opérations ci-dessus décrites.
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o

- - Coupe longitudinale.

- L'’essieu arriére.

ESSIEU ARRIERE

Le corps d’essieu arriére est formé par deux demi-carters assemblés et

réunis par des tubes transversaux aux supports des freins.

11 est rendu solidaire de la boite de vitesse par le tube enveloppe d’arbre de

transmission.

Fig. 2. — Essieu arrié¢re. Coupe longltudinaie.

1. Carter de différentiel en deux piéees.

2. Boitier A4 billes pour arbre de trans-
mission,

3. Tube enveloppe d'arbre de trans-
mission.

4. Arvbre de transmission.

5. Kerou de blocage de roulement et
de butée sur wrbre de transmis-
sion,

¢, Arrétuir pour cel écrou,

7. Bague de butée de roulement,

N, Roulement. unuulaive de Varbre
de transmission,

it deé la bhutée &
billes de commande de différen-
tiel,

10. Manchon de régiage du pignon de
commande de différentiel.

11. Ferou de fixation de la butée &
billes dans le manchon,

12, Arrétoir du manchon de réglage
du pignon de commande,

13, Vis de fixation de cet arrétoir

14, Butée & billes double de commande
de différentiel.

15, Entretoise arviére de la hutée &

billes de commande de différentiel.

16, Roulement annulaire du pignon de
commande.

17. Pignon de commande e différen-

tiel.

IN, Eerau de blocage du pignon e com-

mande de différéntiel.

19, Roue de commande sde différentiel.

20, Hoitier de différeniiel en deux

piéces.

21, Boulon 'assemblage «du  boitier

de différentiel et de la roue de
. commande,
22, Croisillon de diftéreptiel.
23. Pignon satellite de différentiel.
24, Pignon central de différentel.
25, Rondelle de butée-du pignon central
de différenticl. s .

26, Roulement annulaire de dJifféven-
tiel cote opposé A ja roue de com-
mande.

27, Butée a hilles de différentiel.

28. Roulement annulaivede différentiel,
ebté roue de commande,
20. Arbre de commande de roue.
30. Tube d’essieu arriére.
31. Fcrou debout d’arbre de commande
de roue.
32, Rondele de portée de et éerou
43. Roulement annulaire de rone
riére,
34. Cage de presse-étoupe.
35. Hondelle feutre de presse-étoupe.
36, Tondelle deserrage de presse-étoupe,
37. Bouchon de boltier de roulement
a billes de roue.
38. Boulon de fixation de ce honchon
sur le boitier & billes.
39. Moyeu de roue.
40. Trous d’évacuation d’huile.
41. ‘Parc-huvile du moyeu.
42, Bouchon de moyeu de roue arrifre,
43, Ecrou bronze pour fixation de la
roue,
44, Roue Michelin.
45, Tambour de frein,
46. BPoitier support de frein et de rvou-
lement de roue.
47. Tole de protection de frein.
48, Arbre i came de commande de
segments de frein,
49, (iraisseur &4 huile d’axe & came,
0. Levier de commande de ['axe &
came,
hl. Vis de réglage du levier de com-
mande de I'axe i came.
52, Rondelle de portée de cet éerou,
53. Eerou de blocage du levier sur
l'axe a came.
4. Ressort de rappel des segments de
" frein.
55, Axe d'urticulation des segments
de frein,
56. Segment de frein.
67. Bague d'arret de seginent de frein
sur axe,
8. Support d'articulation de jr
de ressort arriére.
H49. Hande pour segment de frein,
60. Guide de segment de frein,

elle
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W.‘wlx): e .:,.Z_ PYION DU MECANISME PaslFt ARKIERE
La rigidité de I'’ensemble est assurée par deux tirants attachés aux supports
de freins et allant se fixer, en convergeant, a la partie arriére du changement
- = Z de vitesse. )
B M M . A I'avant du carter, est goujonné le boitier a billes d’arbre de transmission
: 2 b4 WMM 4 qui porte en outre Ja butée double réglable du pignon de commande. .
N Mum.mm M .,m Le différentiel est a pignons coniques. 11 est constitué par deux boitiersassem-
mmmmw p% blés avec la roue dentée et repose sur deux paliers & roulements a billes. La
—~ mm.mMmM 3 poussée du couple d'engrenages de commande s'exerce sur une butée a
5Es 85T billes 14.
5 b Mmmm m u.w L'arbre de transmission enfermé dans son tube enveloppe porte le pignon
m 5 ,m m m & W qui commande la roue de différentiel. Ce couple d’engrenages posséde une den-
Z 3 mw zc wMM ture taillée en hélice.
£ mm n."r...vn.. Mnm. m Les arbres de commande des roues sont & !'intérieur des tubes transversav
3 m galg b Nm.d.; et montés sur des roulements a billes.
- Les roues arriére sont bloquées sur ces arbres.
m Les freins sont composés de tambours rives .. les moyeux des roues et «
- m segments intérieurs portant des garnitures en matiére spéciale. A chaqi
m roue, une came a déplacement angulaire produit I'extension des segmen
” m = a Pintérieur des tambours. Les cames sont commandées par des leviers régla
3 ..m.. m bles.
§ E Z :
a “W ﬂm m Réglage du pig -..o:. La butée double 14 du pignon de commande est
- ® = 3 de commande logée dans un manchon de réglage m_.o& u.c. Ce
- .m mm m manchon, & Pintérieur du boitier 4 billes, porte
m m .mHL m sur toute sa périphérie des encoches au moyen desquelles il peut étre vissé ou
a - Nwm mm dévissé, La butée peut donc se déplacer dans un sens ou dans l'autre, en-
m mam 23 trainant avec elle le pignon de commande. ,
< £ 1 m m m.mw. Le manchon de réglage est immobilisé au moyen d'un arrétoir 12 fixé, a
i 5 mmm.mw I'extérieur du boitier 2 billes, par deux vis a tétes hexagonales 13.
2 = < .mm.m vn... M Pour faire manceuvrer la butée, enlevez V'arrétoir; une ouverture se pré-
-~ m Mm m.mim sente et laisse apparaitre les encoches du manchon; ensuite, 2 P’aide d’une
ﬂm Wm m mb,m, barrette que vous engagez dans l'une de ces encoches, tournez & gauche pour
d m wm.w w nm m amener le pignon 4 engrener davantage avec la roue de commande du diffé-
M g mmm.mm rentiel et inversement.
£ S5gEESe
- mmmmmgfm M Allention. — Lorsque vous tournez A gauche c’est-a-dire quand vous pous-
= —eidalagad sez le pignon plus avant  'engrénement, tournez seulement de trois encoches
B T au maximum. En serrant davantage, vous risquez de bloquer les dents
des engrenages et de provoquer trés rapidement leur usure. ’
:
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7. —~ La direction et I'essieu avant. — Vues extérieures et coupes.

BN N (1

-
N

DIRECTION

La direction, placée soit & gauche, soit & droite. est du type & vis sans fin et

roue dentée,

Elle est reliée & 'essieu par une bielle s’articulant sur deux boules, 'une fixés
au levier de direction, I'autre au levier de commande des fusées. Des cuvette
hémisphériques serrent les boules par li

amortisseurs de chocs.

ntermédiaire de ressorts formant

Fig. 27. — La direction et 'essieu

L. Volant de direction.

2. Tube de commande de direction.

. Boltier de direction.

Plaque de fermeture inférieure de

hoitier.

Vis de commande de direction,

Conduit de graissage.

Couronne de commande de direction.

Graisseur de mouvement de direc-
tion.

Levier de direction.

. Manchon de verrouillage.

mmﬁmmo:n de la colonne de direc-
ion.

oo
by

ZNom

—ow

e

12, Cl¢ de verrouillage de direction.

13. Support de direction formant sec-
teur de manette de ralentisseur.

14. Collier support de commande de
carburateur,

15. Tube de commande de ralentisseur.

18. Manette ‘de commande de ralen-
tisseur.

17. Manette de commande de I'étran-
gleur,

18, Corps d’essieu avant.

19. Fusée de direction.

20. Roulement annulaire de moyeu de
roue, cbté intériear.

21, Roulement annulaire de moyeu
de roue, cté extérieur.

22. Ecrou de fixation de roulement de
roue sur fusée,

23. Axe de pivotement de fusée.

24. Moyeu de roue avant.

25. Ecrou bronze pour fixation de roue,

26. Pare-huite du moyeu.

27. Tambour de frein.

28. Support de commande de frein.

avant. - Vues extérieures et coupes,

29, Segment de frein.

80. Axe d'articulation de segment d-
frein,

31, Camede commande de segment de
frein.

32. Ressort spirale pour rappel de la
came de frein.

33. Arbre de cardan de commande de
frein,

34. Graisseur d’arbre de cardan (e
commande de frein.

35. Levier de commande d'srbre de
cardan;

36, Vis avec carré pour réglage du le-
vier de commande de frein,

37. Support de commande de frein
sur le chéssjs.

38. Levier de commande des fusées.

39. Tube de bielle de direction.

40. Ressort amortisseur de bielle de
direction.

41, Bouchon de bielle de direction.

42, Graisseur arriére de la bielle de
direction,

43. Levier de connexion.

44. Graisseur d'articulation de con-
nexion,

45. Barre de connexion.

46. Grajsseur pour jumelle de ressort.

47. Greisseur pour articulation de res-
sort.

48. Graisseur d‘articulation sur tam-
bour de frein,

49. Greigseur d'articulation sur chas-
sis.

50. Graisseur avant de bielle de direr-

tion.







6N DESCRIPTION DU MECANISME

Qwﬂmouﬂco La direction comporte trois points de graissage : 1° vers le

volant; 2° au support E.mm des manettes; 3+ a l'arbre sur le-
quel est fixé le levier de commande vertical. Veillez principalement i graisser
copieusement ce dernier point. L'huile, aprés avoir graissé 'arbre, doit rem-
plic le boltier, puis remonter par le conduit 6 pour lubrifier les bagues coussi-
nets de 1a vis de commande de direction.

La bielle de direction porte un graisseur a chacune de ses extrémités,

Allenlivn. . - Une pratique mauvaise est celle qui consiste & arréter la
voiture, les pneus en contact avec la bordure du trottoir ou avec un
talus.

Lorsque vous remettez votre voiture en marche, vous faites un gros effort
de braquage pour .m_omnso_. les roues de la bordure ; il en résulte une fatigue
exagérée de la timonerie de direction. Avec une voiture légére, il convient de
s'arréter & petite distance des bordures de trottoirs, ce qui facilite le départ.

<m-.3==-ncm Un dispositif de verrouillage a été prévu pour immobiliser
de séourité  la direction. Une clef est fournie & la livraison de la
voiture, .
Pour verrouiller, braquez la direction de facon a faire correspondre le trou
du manchon de verrouiilage 10 avec celui de la douille du tube de direction,
engagez la clef et mettez un cadenas & son extrémité.

ESSIEU AVANT

L'essieu avantest enacier forgé du type a chapes fermées etest muni de freins.

Des moyeux rec~vant les roues amovibies Michelin, tou' ent sur des roule-
ments annulaires a billes.

‘Les freins se compoc<ent, comme dans l'e~steu arriére, de tambours rivés
sur les moyeux et de segments intérieurs portant des garnitur -~ speciale

A chaque roue, une came a deplacement angulaire pic.duit I'extension des
segments a l'intérieur des tambour-

Les cames sont commandées pa- des leviers réglables montés sur des arbres
de commande a cardans.

Des bossages fixes, venus de forges ave: {'essieu et ajustés lors du montage
des roues, forment butées de braquage.

L'alignement des roues est réglé avec un écartement de 5 milli: .. tres en
plus & Yarriére. Pour vérifier ce «pincemerii» mesurez la distance entre deu»
points avant pris a l'intérieur de la jante et a hauteur du centre de la roue;
mesurez ensuite de méme la distance entre les deux points symétriques ris
a l'arriére. Les roues doivent étre maintenues dans cette position atin d'avoi
la direction facile et le meilleur rendement kilométrique des pneus.

La connexion des roues est faite par un tube articulé sur deux bouies fixées
aux extrémités des leviers de connexion. Ces boules sont pincées chacune par
deux demi-cuvettes filetées. aux extrémutés du tube de connexion.

Lors du réglage de l'alignenient des roues, ces cuvettes sont amenées a
bonne position en les vissant ou dévissant; puis elles sont immobilisées par
deux boulons passant par leurs encoches et traversant le tube de connexion,

Ressorts 11 faut éviter le jeu dans les étriers de fixation des ressorts: ce

jeu fait que tout 'effort, reporté sur la lame maitresse, peut
déterminer la rupture de celle-ci prés du centre. Pour le graissage des res-
sorts, se reporter au chapitre (iraissuye.

Graissage En marche normale. graissez tous les jours 1 les extré-
mités articulées du tube de connexion; 2" l'axe de fusée ' pour
cet axe, le chemin que doit parcourir 1'huile étant plus grand, il est nécessaire
de donner plusieurs tours a la vis de pompe. .
Toutes les semaines, graissez | arbre de cardan de commande de frein i ses
trois points et les roulements de roues par les bouchons de moyeux.
Graissez modérément les bouch-ns de 1oues avant,
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-— Ensemble des commandes de frein.

Fig, 28,

COMMANDES DES FREINS

10:0:0: nement Le frein & pédale agit simultanémient sur les 4 roues.
La pédale commande au moyen d'une biellette 2,
un palonnier 3 qui équilibre Veffort transmis aux freins avant et arriére.

Les :.o.:ﬁ avant sont équilibrés par un second palonnier 9 interposé entre
le levier g e.: commande le frein gauche et le levier 7 qui commande le frein
droit par _.msno_.:-mgnn du tube 8 ; Peffort est transmis par les cibles 10 et §1.

Les freins arriére sont commandés par le levier 4, la tige réglable 12, le
levier intermédiaire 13 et les cAbles 19, 20,

Le frein & main agit sur les roues arriére seulement. Le freinage s’opére
en tirant le grand levier 15 en arridre. L'effort est transmis par le petit levier
formant axe de levier 4 main 16, la tige 17, le levier intermédiaire 1 3,les cdbles

19 et 20,

w&@_bﬂa des commandes Par suite du fonctionnement normal,
de frein a pédale les garnitures des segments de freins
se tassent et s'usent peu i peu; la

pédale de frein arrive i toucher au plancher avant que le freinage ne soit
noBEon 11 faut & ce moment procéder & un réglage.

Fig, 25, Ensemble des commandes de frein,

L. Pédale de lrein, L1 Cable de commande de frein ay ant

2. Biellette verticale de commande droit.

du grand palonnier. 12, Tige de commande de frein au pied
2. Grand palonnier d’ équilibrage dex arriére,

freing avant et arriére. 13, Ley intermédiaire de commands

h. Levier double de commande de de v oarriére,
frein arriére. L Ferou de réglage e da Lringle de

b, Levier double de commande e counande de frein au pied ar

frein ivant.

. Levier de renvol de comminnde e I, | node commande e
frein avant, eilt arriére,

7. Levier simple de commande e I6, Petit tevier de connmande e frein
frein ‘avant droit, A

K. Tube de commande de frein avant 17. Tige de commanide de frein main,
droit. 8. Eerou de réglage de lo tringle de

¢, Petit palonnier ' équilibrage des commande de frein & mai

freins avant. 19, Cable de commande de frein arriere

10, Cable de commande de frein avant
gauche,

Cable __... cotnuitide de freir
gt he,

ELIN
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A.l.B.V. s.a. Auto Inspection
Station 69
Avenue du Marouset 103
7090 BRAINE-LE-COMTE
= 067/55.47.46
Fax 067/56.04.07
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Direction Circulation routiére - Service

Véhicules

CITY ATRIUM .

Rue du Progrés 56 - Bloc A .
1210 BRUXELLES
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