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Ol. ALLGEMEINE FAHRZEUGDATEN
UND ANHEBEPUNKTE
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ALLGEMEINE FAHRZEUGDATEN

ALLGEMEINE FAHRZEUGDATEN

R. 1092 — « FLORIDE »
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ALLGEMEINE FAHRZEUGDATEN

R

COUPE
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ALLGEMEINE FAHRZEUGDATEN

CABRIOLET

1. — Cabriolet, offen

2, — Cabriolet mit Faltverdeck

M

1 A

3. — Cabriolet mit Hard-Top

Die Ausfiihrung mit Hard-Top unterscheidet sich von den ersten Modellen durch andere seitliche Befestigungen.
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ALLGEMEINE FAHRZEUGDATEN

R. 1092 — « CARAVELLE »

Die Fahrzeugdaten der « CARAVELLE » sind gleich denen
der « FLORIDE », mit Ausnahme der Gesamtlinge, da hier

 andere Stossstangenhorner montiert wurden.
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ANHEBEPUNKTE

ANHEBEPUNKTE
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ANHEBEPUNKTE

ANHEBEPUNKTE

(Fortsetzung)

|. — ANHEBEN MIT FAHRBAREM

1)

2

WAGENHEBER

Vorne. Punkt A : Den Heberaufsatz
(kleines Modell) unter der Vorder-
achstraverse in der Mitte ansetzen.

Hinten. Zwei Punkte B : Zum
Anheben den Spezial - Aufsatz
Cha.04 unter den Achstrichtern

ansetzen.

. — ANHEBEN MIT DEM

FLASCHENZUG

Anheben der Karosserie (ohne
mechanische Teile) zum Aufsetzen
auf die Richtbank (4 Punkte F).

Nach dem Ausbau der mechanischen
Teile wird der Spezial-Heberahmen
Car.36 unter dem rechten und linken
Langsholm angebracht.

Nunmehr das Fahrzeug mit Hilfz
des Querbalkens Car.34 anheben.
Die Kabel werden in den Osen des
Rahmens Car.36 befestigt,

Anheben an den hinteren Stoss-
stangenhaltern (2 Punkte G).

Die beiden Karosseriestiitzen Car.39
zwischen den Tirholmen anbringen.
Ein Seil unter den Stossstangen-
haltern durchziehen und das Fahr-

zeug anheben,

/.
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MOTOR

R. 1092







02. MOTOR
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MOTOR

MOTOR 670-5

-0 4

T

TECHNISCHE DATEN

Vierzylinder-Reihenmotor (4-Takt)

Normale Betriebstemperatur ... .........

Leistung :

Steuer-PS (fiir Frankreich} ... ........ |

SAE-PS bei 5 000 U/min (36 PS DIN} ..

Maximale BrebhzoR] . c.vvescnes vmeevas
Maximales Drzhmoment SAE bei 3 300
U/min . e e e e e
[zearlatt: sy oy SEeanrs S BUTREEs

Gewicht [Ber) . s comsmmsi. sem susmsas
Bohrung
Hub

Hubraum

Verdichtungsverhdltnis

Hangende Vantile, kipphebelgesteuert.

80-85° C

5

40

5200 U/min

6,6 m/kg

600 U/min

31
58
80
845

kg
mim
mm

cm?

Ziindverteiler mit automatischer Fliehkraft-
und Unterdruckverstellung.

(quf der

Vorziindung Riemenscheibe der

Kurbelwelle)
Ziindfolge
Ziindkerzen

Kraftstoffversorgung durch Pumpe und

Vergaser.

Kihlung
Wasser (Menge)
Zentrifugalpumpe.
Lamellenkiihler.
Windfligel (4 Fliigel).
Temperaturgeber (Jaeger).
Druckumlaufschmierung durch
pumpe.

o]

Fillmengen :

Zahnrad-

maxi
Messstab
mini

3= 1 mm

1-3-4-2

14 mm

4,6 |

2,5 |
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MOTOR

s2rgo []

AUSBAU DER GRUPPE
MOTOR — KUPPLUNG — GETRIEBE —
DIFFERENTIAL — HINTERACHSE

Links vom Motor :

Kihlwasser ablassen.
— Luftfilter abnehmen.

— Gaszug l3sen.

Abklemmen :

— Kabel dzs Warmefihlers.
— Kabel des Anlassers.

— Kabel der Lichtmaschine.

Die Schellen der Verbindungsschlauche zwischen Heizgerdt und Wasser-
pumpe [Gsen und die Schlduche abnehman.

Das Kabel des Wassereinfiillstutzens 16s2n.
Motorbleche und Auspufftopf ausbauen.

Rechts vom Motor :

Abklemmen :

— Kabel des Oldruckschalters.
— Kabel der Ziindspule.

Ausbauen :

— Die Motorblache.

— Das Heaizgerat.

Die zwei Schrauben zur Befestigung des Bznzinzinfiillstutzens |&sen.
Die Andrehiklaus mit Hilfe des Werkzeuges Mot.53 A ausbauen.
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MOTOR
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AUSBAU DER GRUPPE :
MOTOR KUPPLUNG —
GETRIEBE —
DIFFERENTIAL —
HINTERACHSE

(Fortsetzung)

Den Wagen auf die Hebebiihne Cha. 11

stellen.
Die Vorderrader blockieren.
Die beiden Auffohrbleche entfernen,

Den Wagenheber Cha. 09 unter der
Hebebiihne anbringen. Dabei darauf
achten, dass er nach den dafiir
vorgesehenen Anhebeplatten (1) ausge-
richtet ist.

Die Mehrzweck-Unterstellbécke (Cha. 10
und 10 A) unter das Fahrzeug schieben.

Den Wagen ablassen. Dabei sind die
Auflagepunkte zu beachten.

Den hinteren Bock so weit wie méglich

zurlickschieben.
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AUSBAU DER GRUPPE :

MOTOR — KUPPLUNG —
GETRIEBE —

DIFFERENTIAL —
HINTERACHSE

(Fortsetzung)

Das Kabel des Kraftstoffvorratgebers und die
Kraftstoffleitung lgsen.

Den Kraftstoffbehdlter ausbauen.
Das Kupplungsseil vom Hebel abbauen.

Die Hillen des Kupplungsseiles und des Gas-
zuges aus den Halterungen lgsen.

Das Schaltgestange am Getriebe und das
Gestdnge der Handbremse am Ausgleichhebel
abbauen.

Die Hillen des Handbremsseiles aus den
Halterungen am Ausgleichhebel l8sen.

Die Tachowelle am Getriebe ldsen.

Die Bremsleitungen am Verteilerstiick der
Hinterachse abschrauben.

Die Fangbdnder l8sen.
Die Luftkissen ausbauen.

Das Spezial-Ausbaugerdt Cha. 07 auf dem
Wagenheber anbringen.

Den Heber mit Ausbaugerdt von hinten unter
das Fahrzeug schieben.

Die Befestigungsschrauben, die die Hinterachs-
traverse mit den Ldngsholmen und die Motor-
traverse mit den Silentblécken verbinden,
herausnehmen.

Vergewissern Sie sich, dass alle Kabel und
Leitungen geldst sind.

Die Antriebsgruppe ablassen.

Die gesamte Gruppe auf den Ausbaustdnder
Cha. 08 absetzen.

Den Kiihler abbauen.

Nach Lésen der Verbindungsschrauben den
Motor vom Getriebe trennen.

=T
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MOTOR

AUSBAU DER GRUPPE :
MOTOR — KUPPLUNG —
GETRIEBE — DIFFERENTIAL —
HINTERACHSE

(Fortsetzung)

Wenn Sie die vorher erwdhnten Speziclgerate fiir
den Ausbou nicht vorrdtig haben, kénnen Sie sich
wie folgt helfen :

— Die schon beschriebenen Ausbauarbeiten durch-
fuhren, ohne jedoch die Befestigungsschrauben
der Gruppe an der Traverse zu ldsen.

— Die Turen offnen und Karosseriestutzen Car. 39
zwischen die beiden Tirholme klemmen.

Ein Seil um die hinteren Stossstangenhalter legen
und dos Fahrzeug mit Hilfe eines Floschenzuges
ontheben,

Den fohrbaren Motorstinder Mot, 80 unter dem
Mctor anbringen.

Das Fohrzeug ablassen.

Die Befestigungsschrauben der Traversen losen.
Dos Fohrzeug hinten wieder anheben.

Das Antriebsaggregat herausschieben.

Den Motor vom Getriebe trennen. Dozu wird der
einstellbare Stander Mot. 80 benutzt.

EINBAU DER GRUPPE :
MOTOR — KUPPLUNG —
GETRIEBE — DIFFERENTIAL —
HINTERACHSE

(Fortsetzung)

Alle Ausbouarbeiten werden nun in umgekehrter
Reihenfolge wiederhalt.
Nicht vergessen, den Olstand wieder herzustellen.

In der kaolten Jahreszeit muss dem Kihlwasser die
néticge Menge Frostschutzmittel beigefiigt werden.

(Siehe Betriebzanleitung.)

02/6




MOTOR

AUSBAU
DES MOTORS
ALLEINE

Dieses gilt fir den Standard-
Austausch oder das Auswechseln
der Kupplung.

Links vom Motor :

— Kiihler entleeren.

— Luftfilter abnehmen.

Abklemmen :

— Gaszug.

— Kabel des Temperaturgebers.
— Kabel des Anlassers.

— Kabel der Lichtmaschine.
An folgenden Stellen die Schlauch-

schellen lgsen und die Schlduche
abnehmen :

— zwischen Kihler und Wasser-
pumpe.

— zwischen Heizgerat und
Wasserpumpe.

— Einfiillstutzen.

Die Gelenkhalterung des Kiihler-
Einfiillstutzens abbauen.

Die Motorbleche und den Aus-
pufftopf ausbauen.
Die Kuhlerdeckpappe entfernen.

Die zwei Muttern der Ver-
bindungsbolzen zwischen Motor
und Getriebe entsichern und
abschrauben.

Rechts vom Motor :

— Die Kabel der Ziindspule

und des  Oldruckschalters
obklemmen.

— Das Heizgerat ausbauen.

— Die Motorbleche ausbauen.

— Die untere Kihlerbefestigung
abschrauben.

— Den Kuhler zur linken Motor-
seite herausnehmen.
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MOTOR

AUSBAU DES MOTORS ALLEINE

(Fortsetzung)

Unter dem Fahrzeug :

— Die Karosseriestiitzen Car, 39 zwischen die beiden

Turholme klemmen.

Ein Seil um die hinteren Stossstangenhalter legen.

— Das Fahrzeug anheben.

— Die Kraftstoffleitung am Ausgang des Behdlters

losen.

— Die Verbindungsschrauben und Muttern von Motor

und Getriebe lésen,

— Den Montagebock Mot. 80 unter dem Motorblock

ansetzen.

— Den Wagen wieder auf die Rader aufsetzen.

— Den Montagebock so weit hochdrehen, dass die

Auflagefliche die Olwanne beriihrt.

— Die hintere Motortraverse ausbauen.

— Den Motor nach hinten ziehen.

— |hn um 90° nach rechts scwenken.

— Das Fahrzeug anheben.

— Den Motor von unten herausnehmen.
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MOTOR

EINBAU
DES MOTORS ALLEINE

— Ein Seil um die hinteren Stoss-
stangenhalter legen.

— Das Fahrzeug anheben.

— Den Motor quer zur Fahrzeug-
achse ansetzen (Windfliigel zur
rechten Seite).

— Das Fahrzeug ablassen.

— Den Motor so drehen, dass er
eine Linie mit dem Getriebe
bildet.

— Das Getriebe mit einem Wagen-
heber in die horizontale Lage

bringen,

— Den Montagebock Mot. 80 hoch-
oder herunterdrehen, so dass die
Kupplungswelle mit der Nabe
der  Mitnehmerscheibe  Uber-

einstimmt,

— Zum leichteren Einfiihren der
Kupplungswelle in die Mit-
nehmerscheibe, den Motor durch-

drehen.

— Alle beim Ausbau durchgefiihrten
Arbeiten in umgekehrter Reihen-
folge wiederholen.

— Ol und Kiihlwasser auffiillen. In
der kalten Jahreszeit nicht
vergessen, Frostschutzmittel bei-
zumischen (siche Betriebanlei-

tung).
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MOTOR

FERTIGMACHEN DES MOTORS
ZUM STANDARD-AUSTAUSCH

Abbouen :

Die Lichtmoschine, den Vergaser, Ansaug- und Aus-

puffkriimmer.

Den Motor an der Halterung Mot. 25 B befestigen,
die an dem mit den Verldngerungsstiicken Mot, 25 A
ausgerlisteten Montagestdnder angebracht ist,

Moterd! cblossen.
Die hintere Motortraverse abbauen.

Die Kraftstoffleitungen abbauen und den Gaszug
lGsen.

Ausbauen :

— Die Zundspule.

— Den Zindverteiler, die Ziindkerzen.
— Die Kroftstoffpumpe,

— Den Oldruckschalter.

— Den Windfligel mit Keilriemen.
— Den Anlosser.

— Die Kupplung.
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MOTOR

ZYLINDERKOPF

DATEN UND MASSE

Aluminiumlegierung.

Hohe (zwischen den Dichtungsflachen) :
94,7 mm, mini : 94,2 mm
Starke der Zylinderkopfdichtung : 1,2 mm

Verformung der Dichtflache (Vertiefung oder Wol-
bung) : maxi 0,05 mm.

Masse fir dasMNacharbeiten der Verbremnungsrdume
zur Wiederherstellung threr Volumen :

— von 94,7 bis 94,5 mm Dichtflache abschleifen,
chne die Verbrennungsréume nachzuarbeiten.

— von 94,5 bis 94,2 mm die Verbrennungsrdume
nacharbeiten.

— unter 94,2 mm muss der Zylinderkopf ausge-
tauscht werden.

Volumen der Verbrennungsréume mit eingebauten
Ziindkerzen und Ventilen : 27,3 em?,

Kontrolle des Inhaltes der Yerbrennungsrdume.

Den Zylinderkopf waagerecht ausrichten (mit Wasser-
waage kontrollieren).

Die MNiveaulehre Mot. 106 lber einen Verbrennungs-
raum stellen.

Das Messglas bis zur « O »-Marke mit Brennspiritus
fillen. Den Verbrennungsraum so weit volloufen
lassen, bis der Fliissigkeitsspiege! die mittlere Nocke
der Niveaulehre Mot. 106 erreicht. Es wird geraten,
bei dieser Arbeit dos Messglas an einem Holzsténder
zu befestigen.

Nunmehr kann der Verbrennungsrauminhalt direkt
von den Einteilungen des Glases abgelesen werden,

Ist das Volumen kleiner cls oben angegeben, miissen
die Verbrennungsrgume mit einem geeigneten Fréser
gegeniiber den Zindkerzenbohrungen nachgearbeitet
werden,

=R

_‘"r' L.— i ;j‘:"

Ef VURLILEL |

L
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MOTOR
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ZYLINDERKOPF

(Fortsetzung)

Hangende Ventile.

Durchmesser der Ventilteller :

s~ Einlass s i S iinint Jsmye 28,2
= Auslags: il L oSS aEe ae e s 25
Durchmesser der Ventilschifte (Ein- und Aus-

lass) e e st e S SR L e [

Spiel zwischen Schaft und Ventilfihrung :

= Fihlass soesewe s smaemay & 0,02 bis 0,07
—AElASE i ek SR RS ST 0,03 bis 0,10
SitZflEERENWINEE] orsreimne aepmmen wnmmeemies 120°
Sitzbreite :
— Einlass (Originalmass) . ............. 1
(Reparaturmass) maxi ........ 1.5
— Auslass (Originalmass) .............. 1.3
(Reparaturmass) maxi ........ 1,8
Lédnge der Ventilfeder, unbelastet .......... 44,5
Nutzbare Windungen T R 6
Gesamtwindungen . .....oeiinia.... 8
Lange bei 19 kg Belastung . ............. 24,3
Lédnge bei 12 kg Belastung .............. 3
(Entspricht dem geschlossenen Ventil)
Durchmesser des Federdrahtes ............ 2,6
Aussendurchmesser der Feder ............ 22,2
Aussendurchmesser der Ventilfiihrungen :
— Originalmass . ....... ..., i0 4 0,130
+ 0,115
— Repargturimass .vosvmee van dasivm e e 10,10
10,25
Ventilspiel (bei kalter Maschine) :
Grundeinstellung :
e AETEASE . s whmoi oo, asiecane 48w ol i, sitanid icat 5is 0,15
—— o ARUSIOISE 5o s iere e Sohsi s s A S 0,20

0,02 bis 0,05
0,4 bis 0,5

Radialspiel der Kipphebel auf der Welle .
Maximalverbiegung der Stosselstangen . ...

Die Einstellung der Kipphebel muss bei kaltem
Motor erfolgen.

Anzugsdrehmoment der Zylinderkopfschrauben

mm
mm

mm

mm
mm

6,5 m/kg
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MOTOR

ZYLINDERKOPF (Fortsetzung)

AUSBAU DES ZYLINDERKOPFES.
Es besteht ein Unterschied, ob der Zylinderkopf bei ein-oder ausgebauter Maschine abgenommen wird.

Bei eingebautem Motor : Abnehmen :

Kihlwasser ablassen. — Die Auspuffschelle.

Die Schlauchschellen lésen und die Wasserschlduche ab- — die Kriimmer,

nehmen. — die obere Kiihlerbefestigung.

Ausbauen : — den Keilriemen.

— den Luftfilter. — den Ventildeckel.

;‘bkldeer:m\;irg_aser' — die Zyli.nderkopfschrauben.

— das Kabel des Temperaturgebers. — den Zylinderkopf.

— den Gaszug. Anschliessend die Laufbuchsenhalter Mot. 12 anbringen.

Bei ausgebautem Motor :
Da durch den Ausbau des Motors schon einige der obenstehenden Arbeiten durchgefiihrt wurden, miissen nur die restlichen
nachgeholt werden.
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ZYLINDERKOPF

(Fortsetzung)

EINBAU DES ZYLINDERKOPFES
AM FAHRZEUG

— Die Laufbuchsenhalter ab-
nehmen.

— Zwei Zentrierbolzen Mot. 104
auf dem Zylinderblock anbringen.

— Die Zylinderkopfdichtung auf-
legen (mit der gebdrdelten Seite
zum Motorblock).

— Die Dichtung ist mit einer
Lackschicht iiberzogen. Diese
Schicht muss auf der Dichtung
verbleiben, da sie, sobald der
Motor sich erwdrmt, eine ein-
wandfreie Abdichtung ergibt.

— Den Zylinderkopf - chne die zwei
Stosselstangen der Einlassventile
des 2, und 3. Zylinder - auf-
setzen. (Die zwei Stosselstangen
werden fortgelassen, um die
dorthin  gehdrenden  Zylinder-
kopfschrauben  einsetzen zu
kénnen),

— Die Zylinderkopfschrauben einsetzen und beidrehen.
— Die beiden Zentrierbolzen herausschrauben.

— Die Krlimmer mit neuen Dichtungen anbringen.

— Die Zylinderkopfschrauben in nsbenstehender Reihenfoige
anziehen.

— Anzugsdrehmoment : 6,5 m/kg (Schliissel Mot. 23).

— Die beiden fehlenden Stosselstangen einsetzen. Dazu die
Kipphebel seitlich verschieben,

— Ventilspiel einstellen (Schliissel Mot. 13} :
— Einlass : 0,153 mm
— Auslass : 0,20 mm

NOTA. — Lénge der Zylinderkopfschrauben

Schrauben Nr. 4, 5, 2, 10 ........ 80 mm
Schrauben Nr. 2, 3, 6, 8, 11 ..... 100 mm
SchraubeniiNe: Fund: 12 covveansin 105 mm
Schratbe NE Tow e s s sms s 120 mm
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MOTOR

ZYLINDERKOPF

(Fortsetzung)

ZERLEGEN DES ZYLINDERKOPFES

— Ziindkerzen gusbauen.

— Den Zylinderkorpf am Spezialhalter Mot. 103 an-

bringen.
— Woasserpumpe mit Zwischendeckel abbauen.

— Gummistopfen zum Durchgang der Kipphebelwellen
ausbauen.

Ausbauen :

— Beide Schraubstopfen der Kipphebelwsallan.
— Die vier Sicherungsspangen.

— Die zwei dusseren (konischen) Federn.

— Beide Schrauben der Wellenlagerungen.

Mit dem Spezialwerkzeug Mot. 31 diz Wzllen heraus-
ziehen,

Ausbau der Ventile und Ventilfedern
— Die Ventilfedern komprimieren.
— Ventilkeile abnehmen.

— Den Federspanner abnehmen, Feder, Federtellar und
Gummiringe herausnehmen.

(Federspanner und Spezialhalter Mot. 103).

— Die Ventile herausnehmen und in einz gelochte
Platte stecken (Reihenfolge beachten).

— Den Zylinderkopf umdrehen ; dabei die Ventilkeile
und die unteren Federteller entgegennehmen.
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ZYLINDERKOPF (Fortsetzung)

AUSTAUSCH DER VENTILFUHRUNGEN
— Mit Hilfe des Dornes Mot. 03 A die Ventilfilhrungen ausdriicken.
— Den Aussendurchmesser der Ventilfilhrungen messen, um festzustellen, ob dieselben schon einmal ausgetauscht wurden.
Die Ersatzteillager liefern zwei Reparaturmasse C 4+ 0,10 und C + 0,25.

C bedeutet Nominalwert 10 i g:]] ]33 r":::
Das erste Reparaturmass widre also 10 j: %:ﬁg 4 0,10 mm

— Die Ventilfilhrungen gegen die mit dem ndchst héheren Mass austauschen.

Den Sitz der Fithrung mit der Reibahle (Satz Reibahlen Ref. Saprar 12 913) guf das neue Mass 10,10 oder 10,25

bringen. (Morsekonus Nr. 2 in einer guten Bohrmaschine verwenden),

Die neuen Ventilfilhrungen schmieren und mit der Presse eindriicken (Dorn Mot. 03 A verwenden). Es ist sehr von

Nutzen, den Zylinderkopf vor dem Einsetzen der neuen Fiihrungen leicht anzuwdrmen.

— Danach die Fithrungen innen qusreiben (Satz Reibahlen Ref. Saprar 12.913), um eventuelle Unebenheiten zu beseitigen
(Morsekonus Nr. 2).

MNach jedem Ausbau des Zylinderkopfes ist derselbe sowie die einzelnen Teile zu sdubern und zu iberpriifen. Verbrennungs-

rdume entkohlen. Sind die Stésselrohre undicht, so miissen sie abgedichtet oder ausgewechselt werden.

Die Bohrungen des Wasserverteilerrohres missen nach den Ventilsitzen hin ausgerichtet sein (30°).

ZUSAMMENBAU DES ZYLINDERKOPFES

Wenn nétig Ventile einschleifen.

Die Dichtflache des Zylinderkopfes und die Gewinde der Schrauben kontrollieren.

Die Spannung der Ventilfedern priifen.

Die Ventilschifte dlen und an der alten Stelle wieder einbauen.

Die Kipphebel priifen, deren Aufschlagnocken eventuell nacharbeiten.

Beim Einbau der Ventilschaftdichtungen (Gummiringe) muss darauf geachtet werden, dass die abgerundete Seite zum Ventil-
teller zeigt.

Alle Zerﬁagearbeiten in umgekehrter Reihenfolge durchfiihren.
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MOTOR

ZYLINDERKOPF

(Fortsetzung)

AUSTAUSCH EINER VENTILFEDER AM FAHRZEUG

Beim Auswechseln der Federn an beiden Enden oder
in der Mitte des Zylinderkopfes miissen die
Sicherungsspangen ausgebaut werden.

Die Kipphebelmutter und-schraube so weit wie
moglich lésen. Die Feder komprimieren (einfacher
Federspanner Mot. 02). Den Kipphebel seitlich ver-
schieben. Den Stdssel herausnehmen und den
Kipphebel senkrecht stellen.

Anstelle der Ziindkerze den Ventilhalter Mot. 61
einschrauben.

Den Haltefinger so drehen, dass er unter den Ventil-
teller driickt. Den Haltefinger blockieren.

Die Ventilfeder Zusammenpressen und die Ventilkeile,
Federteller und Feder herausnehmen,

Beim Einbau der neuen Feder sind die Arbeiten in
umgekehrter Reihenfolge vorzunehmen. Anschliessend
das Einstellen der Kipphebel nicht vergessen.
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KURBELTRIEB UND

ZYLINDERGEHAUSE
MASSE UND DATEN

— Die Kurbelwelle und das Schwungrad sind
zusammen mit der Kupplung dynamisch aus-
gewuchtet.

— Beim Auswechseln der Kupplung werden die
Ausgleichscheiben abgenommen (Flachscheiben
unter den Schraubenképfen). Beim Einbau der
neuen Kupplung normale Unterlegscheiben ver-
wenden.

— Dreifach gelagerte Kurbelwelle.

e Asdialspiel was s 0,05 bis 0,25 mm
(Einstellung durch zwei Druckringhdlften (Stahl/
Weissmetall) auf beiden Seiten des mittleren
Lagers-Auf richtigen Einbau achten : Schmiernu-
ten gegen Kurbelwelle).

— Drigimalmass oo s e 2 mm
— Reparaturmasse ........ 2,05-2,10-2,15 mm
— Kurbelwellenlager und Lagerschalen :
— Originalmass @ .............. 40 mm
— Nachzuschleifen auf & \ 39,75 mm
fur Lagerschalen 39,50 mm
mit Reparaturmass) / 39,00 mm
— Schleiftoleranzen .......... : — g:ggg ::
— Anzugsdrehmoment der Lager-
schrauben ... veriirvnnernnrnes 6,5 m/kg
PLEUEL

— Pleuelfuss mit elastischen Lagerschalen. Pleuel-
auge mit Clevit-Buchsen,

— Breite des Pleuelfusses .......... — 26 mm
— Innendurchmesser des Pleuelfusses (mit
eingebauten Lagerschalen) ........ 38 mm

Iz Fog
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MOTOR

473522

KURBELTRIEB UND ZYLINDERGEHAUSE

(Fortsetzung)
Pleuellagerzapfen ......... ..., 38 mm
Nachschleifen auft @ (fiir Lagerschalen mit | 37,75 mm
Reparaturmass) . ...........iuinnnn.. } 37,50 mm
{ 37,00 mm
Schilgiftaleranzen: iy iin s faesie — 0,025
— 0,041
Blaelelbliichse 8 = sww ey wress 14 mm
(Der kalte Kolbenbolzen muss saugend in
der Buchse gleiten).
Anzugsdrehmoment der Lagerschrauben ...... 3,5 m/kg
Seitenspiel waons senaaesn weve s ey 0,06 bis 0,17 mm
Grosster Gewichtsunterschied zwischen den vier Pleueln eines
MOIDHES  srvsmm s S e e s DATEg 6 g

KOLBEN

Mit den Laufbuchsen gepaart.

Aus Leichtmetall-Legierung mit flachem Boden und Stahl-
streifen (Autothermik).

Manteldurchmesser, senkrecht zum Kolben-

holzen gEmessBA. wan i vt S sl S s 58 mm
Zuldssiger Gewichtsunterschied zwischen vier

Kolben des gleichen Motors . ............... 2 g
& des Kolbenbolzen . oov oo i 14 mm

(Der Kolbenbolzen muss im Kaltzustand stramm
im Bolzenauge sitzen).

KOLBENRINGE

1 Hauptring (1) (Bearbeiteter Stoss).
T (= 2 mm

2 Dichtringe (2) (Bearbeiteter Stoss).
SEATKE ovicn soonm wmn e srv st siaies wimisiass i o s 2 mm

1 Olabstreifring (U-Flex) (3).
Genormte Lénge (nicht kiirzen).

Storker & FordTanEin SRR SRR BEE oA 3,5 mm
LAUFBUCHSEN
Austauschbare, nasse Laufbuchsen.
BOREUNG i B S Vs §ai wnie s i e 58 mm
SCHWUNGRAD
Anzugsdrehmoment der Befestigungsschrauben . . 5 m/kg

Maximaler Schlag des Schwungrades, zu messen
auf dem Durchmesser (155) der Kupplungsflacha 0,08 mm
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MOTOR

KURBELTRIEB UND ZYLINDERGEHAUSE

(Fortsetzung)

ZERLEGEN DES MOTORS

Ausbauen :

— Ansaug- und Auspuffkriimmer, Vergasar.

— Lichtmaschine.

— Den Motor guf dem Spezialhalter Mot. 25 B befestigen.
Dieser Halter wird an den drehbaren Sténder Mot. 25 A

angeschraubt.

— Zylinderkopf ausbauen.

— Die Ventilstdssel herausnehmen. Reihanfolge beachten zum
spdteren Einbau.

— Die Laufbuchsenhalter Mot. 12 anbringen.

— Die Kraftstoffpumpe ausbauen.

— Die Verteilerflhrung und das Antricbsritzal der blpumpe
ausbauesn {mit Werkzeug Mot. 04).

— Die Andrehklaue etwas ausschrauben.

— Mit Hilfe des Abziehers Mot. 49 dis Riemenscheibe der
Kurbelwzlle l8sen.

— Andrehklaue und Riemenscheibe abbguan.
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KURBELTRIEB
UND ZYLINDERGEHAUSE

(Fortsetzung)

Ausbauen :

— Den Steuergehdusedeckel.

— Das Zwischenrad (1) (Linksgewinde).
— Die Achse des Zwischenrades.

— Das Kurbelwellenrad (2) (Auszieher Mot

wieder teilweise aufzuschrauben.

— Die Nockenwelle (3) mit Nockenwellenrad.

(Flansch wird durch zwei Schrauben gehalten).

— Die Zwischenplatte und deren Zentrierstifte.

Den Motor um 1800 drehen.
Ausbauen :

— Die Olwanne und die Olpumpe.

49).
Zum Ansetzen des Ausziehers ist die Andrehklaue

— Die Pleuellagerdeckel. Dabei ist darauf zu achten,

dass die Deckel von der Kupplungsseite aus von
1 bis 4 gezeichnet sind.

Die Laufbuchsenhalter abnehmen, um die Pleuel,
Laufbuchsen und. Kolben zusammen heraus-
nehmen zu kénnen.

Die Deckel der Kurbelwellenlager.

Bevor Sie das Schwungrad ausbauen, muss dessen

Stellung auf der Kurbelwelle gekennzeichnet
werden,
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MOTOR

KURBELTRIEB
UND ZYLINDERGEHAUSE

(Fortsetzung)

Die Aluminiumdeckel, welche die Olkandle im
Zylindergehduse verschliessen, sind mit einem
Vierkant-Spitzdorn zu durchschlagen und heraus-

zudrehen.
Die Olkandle und das Zylindergehduse sdubern.

Um die Olkandle wieder zu verschliessen, werden

neue Aluminiumstopfen eingeschraubt und vernietet.

Anschliessend sind alle Motorteile zu sdubern und

zu Uberpriifen.
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MOTOR

KURBELTRIEB
UND ZYLINDERGEHAUSE

(Fortsetzung)

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Bei cirer General-Uberholung des Motors ist der
Austcusch von Kolben und Laufbuchsen unerlasslich.

Cie Ersotzieillager liefern hierzu Austouschsdtze, in
denen vier Laufbuchsen mit den eingepcssten Kolben
enthalten sind.

NOTA. — Vor dem Einbau miissen die neuen Teile
unbedingt mit einer fettfreien L&sung
gereinigt werden (Trichlordthylen).

Die auf den Teilen befindliche Schutz-
schicht darf auf keinen Fall abgekratzt
werden.

KURBELWELLE

Die Logerschalenhdlften im  Zylindergehduse an-
bringen (Achten Sie auf den richtigen Sitz der
Schmierlocher).

Die Kurbelwelle (gedlt) mit dem Schwungrad ein-
setzen, (Es ist zu beachten, dass die Blechsicherungen
der Befestigungsschrauben des Schwungrades die
Locher der Zentrierbolzen verdecken).

Auf beiden Seiten des mittleren Logers nun die
Anloufscheiben  (Axialspieleinstellung)  onbringen.

Dobei ist zu beachten dass die Schmiernuten zur
Kurbelwelle zeigen.

Nun werden die Lagerdeckel mit ihren  Schalen
oufgezetzt.

Die Haltenasen der beiden Schalen missen au der
gleichen Seite des Lagerstosses zu liegen kommen,
Es ist strengstens untersagt, die Logerdeckel, die
Pleueldeckel oder Logerschalen auch nur gering
abzuschleifen.

Die Legerschrauben werden mit cdem  Schliissel
Met. 23 mdssig angezogen,

Priifen Sie, ob die Kurbelwelle frei dreht und messen
Sie den Schleg des Schwungrades an der Kupplungs-
fliche. @ 155 mm, maximaler Schlag : ¢,08 mm.

Priifen Sie daos f\xiulspiel der Kurbelwelle : ©,05 bis
0,25 mm.

Originalstarke der Anlaufscheiben : 2 mm.

Repcroturstdrken @ 2,05 - 2,10 und 2,15 mm.
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MOTOR

KURBELTRIEB UND
ZYLINDERGEHAUSE

(Fortsetzung)

Die Lagerdeckelschrauben werden jetzt
mit dem Schliissel Mot. 23 angezogen.
Anzugsdrehmoment : 6,5 m/kg.

MOTA. — Seit Ende Jonuar 1960 sind
die  Lagerdeckelschrauben
chne Blechsicherung mon-
tiert.

— Die neuen Kolben und Laufbuchsen
sind nunmehr von iher Schutz-
schicht zu befreien und jeder Kolben
mit der dazugehdrigen Laufbuchse
zu zeichnen (1-2-3-4),

LAUFBUCHSEN

Bestimmung der Stdrke der Louf-
buchsendichtungen.

Jeder Austauschsatz enthdlt 8 Dich-
tungen, von denen jeweils 4 die gleiche
Starke haoben.

Die Laufbuchsen werden mit den
diinneren Dichtungen versehen und im
Zylindergehduse eingesetzt (Abfla-
chungen des oberen Laufbuchsenrandes
gegeneinander).

Die Buchsen werden anschliessend mit
der Hand noch unten gedriickt und der

Uberstond des oberen Randes wird mit
einer Mikrometeruhr gemessen.

Uberstehmass  der Laufbuchsen iiber
der Auflogeflsche der Zylinderkopf-
dichtung, vor dem Festziechen des
Zylinderkopfes : 0,08 bis 0,15 mm.

Ist dos Uberstehmass zu klein, werden
die stdrkeren Dichtungen eingebaut.

Stdarke der Loufbuchsendichtungen
0,9-0,95 -1 mm.
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MOTOR

KURBELTRIEB
UND ZYLINDERGEHAUSE

(Fortsetzung)

PLEUEL - KOLBEN
— Priifen Sie mit einen neuen Kolbenbolzen, ob die
Pleuelbuchse normales Spiel hat.

— Wenn notig wird mit der Presse eine neue Pleuel-
buchse eingesetzt. Das Schmierloch der Buchse muss
mit dem des Pleuelauges iibereinstimmen.

— Die Buchse so ausreiben, dass der Kolbenbolzen
saugend in ihr gleitet.

— Das Pleuel auswinkeln (Winkelgerat).
— Die Kolbenbolzensicherung im Kolben anbringen.
— Den Kolben in heisses Wasser legen.

— Den Kolbenbolzen mit der Hand in den Kolben und
die Pleuelstange gleicher Numerierung einschieben.

— Die zweite Kolbenbolzensicherung anbringen.
— Die Ringnuten sdubern,

— Den verchromten Hauptring und die Kompressions-
ringe aufziehen.

— Den Olabstreifring (U-Flex) anbringen. Dis Ringstsse

missen zwischen zwei Olaustrittséffnungen des Kol-
bens liegen. Niemals den Stoss nacharbeiten oder
kiirzen,

— Die Kolbenringe 8len und ausrichten,

— Priifen, ob dieselben nicht in den Nuten klemmen.

NOTA. — Seit Juli 1960 sind die Motoren mit
VYollschaftkolben ausgeristet. Diese Kolben
haben nur noch 3 Kolbenringe :

— 1 Hauptring (verchromt)
— 1 Kompressionsring (phosphatiert}
— 1 Olabstreifring (U-Flex).

Kolbenbolzenaugen um 1 mm versetzt.

ACHTUNG BEIM EINBAU DER KOLBEN !

AUF EINER SEITE DES KOLBENSCHAFTES BEFINDET
SICH UNTERHALB DES BOLZENAUGES EINE BOHRUNG
VON 3,5 mm @. DIESE BOHRUNG MUSS BEIM EINBAU
ZUR KUPPLUNGSSEITE ZEIGEN.




MOTOR

KURBELTRIEB

UND ZYLINDERGEHAUSE

(Fortsetzung)

Die Pleuel mit den aufmontierten Kolben sind mit
Hilfe der Einfiihrungsbuchse Mot, 83 A in die Lauf-
buchse der gleichen Nummer (1-2-3- oder 4) ein-
zusetzen.

Dieses Ganze, Pleuel, Kolben und Laufbuchse, wird
nun in das Zylindergehduse eingefiihrt. Dabei ist
zu beachten, dass :

— Die Lagerschalen richtig in den Pleuelfuss und
Deckel eingesetzt werden.

— Der Sitzrand der Laufbuchsen mit den Dichtungen
versehen wird.

Yorsicht beim Einbou der Pleuel : Die Trennfléchen
des Pleuelfusses miissen zur Nockenwellenseite zeigen.
Anschliessend die Laufbuchsenhalter anbringen und
dann den Motor drehen.

Die Pleuelfiisse nunmehr auf die gedlten Kurbelzapfen
ziehen und die Pleueldeckel anbringen.

Die Deckelschrauben auf 3,5 m/kg anziehen und
sichern.

Priifen, ob der Kurbeltrieb nicht klemmt.

Nach Uberholen der Olpumpe (siche Seite 30) kann
dieselbe eingebaut werden.

% C___) b, Y Ere S il
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MOTOR

MASSE UND EINSTELLUNGEN

MOTORSTEUERUNG

Stossel :

19 mm

— Aussendurchmesser :
OFGQINAIMOES  couiw crivm i s S s Wi Hioe s e e e o

19,2 - 19,5 mm

REparobUFMOSSs o swvmin vssismen Samie s simeias s i »

4+ 0,013 mm

— Toleranz nach Ausreiben der Stdsselagerungen ............. it

+ 0,000 mm

— Gerissene Stéssel oder solche, bei denen ein Teil der gehdrteten Flache abgesprungen ist, missen ausgewechselt werden.
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MOTOR

MOTORSTEUERUNG

(Fortsetzung)

AUSTAUSCH DES NOCKENWELLENRADES

Beim Abziehen des Nockenwellenrades wird die Welle mit
der Presse ausgedriickt. Dabei dient der Befestigungsflansch
als Auflage.

Ist der Flansch anschliessend verbogen oder abgenutzt, so
muss er erneuert werden,

Beim Aufziechen eines Mockenwellenrades darf die Gegenseite
der Welle niemals als Auflage benutzt werden.

Gehen Sie wie folgt vor :

Der erste Lagerzapfen der Welle wird auf den Platten A
aufgelegt.

Den Befestigungsflonsch anbringen (Abgeschrégte Seite zur
Nockenwelle).

Den Wodruf-Keil einsetzen.

Die Bohrung des Nockenwellenrades leicht einfetten und das
Rad anschliessend mit der Presse aufdriicken (Verldngerte Nabe
zur Nockenwelle).

Das Rad sitzt richtig, wenn das Axialspiel des Flansches 0,06
bis 0,14 mm betrdgt.

NOTA. — Damit es mdglich ist, die Nockenwelle des R. 1092
leicht von denen der anderen Motoren vom Typ 670
zu unterscheiden, befindet sich eine Nute auf
der Schnittfliche der Steuergehduseseite (siehe
nebenstehende Abbildung).

ZUSAMMENBAU

Die Zwischenplatte mit einer neuen Dichtung versehen und
die Zentrierhiilsen anbringen (Die Papierdichtung ist mit Dicht-
masse zu bestreichen).

Die gut gedlte Nockenwelle einbauen.

Nachdem Sie die Flanschschrauben angezogen haben, priifen
Sie, ob die Nockenwelle frei dreht.

Das Kurbelwellenrad (mit der Markierung nach aussen) und
dessen Keil aufsetzen.

Das Zwischenrad so einbauen, dass der markierte Zahn zwi-
schen die Zdhne des Kurbelwellenrades greift.

Die Mutter anziehen und sichern.




MOTOR

MOTORSTEUERUNG

(Fortsetzung)

Den Simmerring des Steuergehdusedeckels aus-
tauschen. Zum Einbau desselben wird der Montage-
dorn Mot. 95 A verwendet.

Den Deckel ansetzen, zentrieren und die Befestigungs-
schrauben anziehen.

Anschliessend werden Riemenscheibe und Andrehklaue
mit der Handkurbelfiihrung montiert.

Anbringen der Olwanne.

Zuerst die Dichtung des Lagers an der Kupplungs-
seite auflegen.

Beide Enden werden mit Dichtmasse bestrichen.

Schrauben Sie 4 Stehbolzen (@ 6 X 100, Linge
30 mm), deren eines Ende geschlitzt ist (Schrauben-
zieher) auf beiden Seiten des vorderen und hinteren
Lagers ein. Diese Bolzen dienen zum Zentrieren der

Dichtung und der Olwanne.
Nun die seitlichen Dichtungen anbringen.

Die beiden mittleren Enden miissen leicht iiber die
vorher angebrachte Lagerdichtung iiberstehen.

Legen Sie die Dichtung des hinteren Lagers (Steuer-
deckelseite) auf. Die beiden Enden miissen mit Dicht-
masse bestrichen sein und auf der Gehdusedichtung
aufliegen.

Alle Stellen, an denen sich die Dichtungen beriihren,
sind mit Dichtmasse zu bestreichen.

Die Olwanne anbauen.




MOTORSTEUERUNG

(Fortsetzung)

OLPUMPEN - UND ZUNDVERTEILERANTRIEB
Die geolten Ventilstdssel in der Ausbaureihenfolge einsetzen.
Den Zylinderkopf aufmontieren.

Um die fjfpumpen— und Verteilerantriebswelle einzusetzen, ist folgendes

zu beachten :

— Den Kolben Nr. 1 (Kupplungsseite) in den oberen Totpunkt bringen.
Dabei miissen sich die Ventile des 4. Zylinders iiberschneiden und
die Markierung auf der Riemenscheibe muss gegeniiber dem Richtpfeil
stehen.

— Den Schiitz der Antriebswelle so ausrichten, dass er sich in einem
Winkel von 60° zur Ldngsachse des Motors befindet. Der grossere
Halbmond muss nach dem endgliltigen Einbau der Welle zur Kupplung
zeigen.

— Die Verteilerfiihrung mit der Gummidichtung einbauen.

SCHMIERUNG

Allgemeines.
Druckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe.
Olmengen : Maxi (auf f_j]messstab) ........................................................ 2,5 1
. MinE (aif Ofimessstabll cuameas csemimmmasiem s SURSnsen Ko (e R B SR 1 151
Olviskositat (siehe Betriebsanleitung).
Ubersetzungsverhaltnis PUMBE-NIOIOT ©0 siacaistvrane i sustun o sie s SrordRrsiian B somemmsuim, b Fsinsdns, S sains 0,5
Oldruck : (1,2 kg/cm? bei 500 U/min

(2,4 bis 3,4 kg/cm? bei 4 000 U/min
Feder des Oldruckventils

:- des Motors

Ungéspanmte LanGeE: o swwmosmie srs mesaisie s S S0k B T Cainiims SR s e SR R s 41 mm
WIndurigen o smmsiniminm smasms v iasi st S T RER RS NEE VSR ai Falk ve e g S 10
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MOTOR

SCHMIERUNG

(Fortsetzung)

PRUFEN DES OLDRUCKES

(bei normaler Betriebstemperatur)

An der Stelle des Oldruckschalters (am Motorblock) ist ein
Manometer mit Einteilungen bis zu 5 kg/em? (Mot. 73)
anzuschliessen,

Den Motor anlassen :

1. Leerlauf (550 U/min) : Oldruck 1,2 kg/ecm?2.
2. Beschleunigt (4 000 U/min) : Oldruck 2,4 kgq/cm?,

OLPUMPE

— Priifung der Pumpe bei normaler Betriebstemperatur des
Motors.

— Den Verschlussstopfen des Uberdruckventils entsichern und
abschrauben (der Dichtring aus Aluminium dient als
Sicherung).

— Die Feder mit Kugel herausnehmen und in Benzin sdubern.

— Eine neue Feder einbauen. Der auf dem Dichtring fest
angezogene Verschlussstopfen gibt der Feder geniigend

Spannung, so dass der erforderliche Oldruck ohne be-
sondere Einstellung erreicht wird.

AUSTAUSCH DER OLPUMPENZAHMNRADER

Wenn nach dem Uberholen der Pumpe und des Uberdruck-

ventils der Oldruck ungeniigend ist, sind die Zohnrdder aus-
geschlagen.

Man muss also den Austausch derselben vornehmen. Bei
dieser Gelegenheit ist die Dichtflache des Gehdusedeckels plan
zu schleifen.

Bei iiber 0,2 mm Spiel zwischen Zahnridern und Gehiduse
miissen die Ridder ausgewechselt werden.
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MOTOR

KRAFTSTOFFVERSORGUNG

DATEN UND EINSTELLUNGEN

Solex-Vergaser 32 PIBT mit automatischem.

Startvergaser (Bimetallfeder).

Lufttrichter I 5o e vsi o 22
Hauptdiise (Gg: . =i v v 110
Luftkorrekturdiise @ ......... 175
Mischrohr 50 o sevnns vomnn 19
Leerlaufdiise g ............. 40
Starterdiise Gs ............. 110
Nadelventil P ... ... ...... 1,5 mm
Schwimmer £ . oiivisviivs 279

Diise der Beschleunigungspumpe (Pumpe 72)
Gp 40.

Ventildiise der Beschleunigungspumpe mit
Ausgleichbohrung @ 40.

Einspritzdiise oben @ 50.

Der hier gezeigte Vergaser ist der seit Mai
1960 serienmdssig eingebaut.

Wir empfehlen lhnen, die Montage bei der
Reparatur auf diese Weise durchzufiihren.

Die Gemischanreicherungsdiise fiir  hohe
Drehzahlen entfallt und ist durch einen kleinen
Solex-Stopfen arsetzt.
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MOTOR

KRAFTSTOFFVERSORGUNG

(Fortsetzung)

AB- UND ANBAU DES VERGASERS

Abbauen :

— den Luftfilter ;

— die Kraftstoffleitung ;
— die Heizrohre ;

— die Gasbetdtigung ;
— die Ruckholfeder ;

— den Vergaser.

Priifen, ob der Vergaserflansch nicht verzogen ist. Gegebenenfalls
muss er geplant werden.

ANBAU
Neue Dichtungen anbringen.

Nach Anbau des Vergasers muss der Leerlouf eingestellt werden.

KRAFTSTOFFPUMPE S.E.V.
Typ : 46 AK.

Staudruck

J -
Unterdruck beim Ansaugen \ g/ et

Zerlegen :
In nebenstehender Reihenfolge.

Die Teile 2 und 20 miissen vor dem Auseinanderbau in ihrer
Stellung zueinander gerxeichnet werden.
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MOTOR

KRAFTSTOFFVERSORGUNG

{Fortsetzung)

PRUFEN DER KRAFTSTOFFPUMPE

— Die Offnung der Férderleitung unbedingt dicht ver-
schliessen.

— An der Ansaugoffnung einen Schlauch anschliessen,
— Die Pumpe vollstdndig in sauberen Kraftstoff tauchen,

— Durch den Schlauch an der Ansaugdffnung Pressluft

mit einem Druck von 100 bis 300 agr/ecm? einblasen.
Treten am Durchgang des Betdtigungshebels Blasen auf,
so ist die Membrane undicht, Sie muss ausgetauscht-
werden.
Wenn die Blasen an der Dichtung des oberen Deckels
oder an den Verbindungsschrauben auftreten, so ist die
Dichtung beschddigt oder die Membrane ist nicht fest
genug angezogen. Diese Fehler sind abzustellen.

NOTA. — Beim Eindriicken der Membrane kann anfangs
ein leichtes Aufwallen entstehen, das jedoch
nach kurzer Zeit aufhéren muss. Sollen die
Werte des Ansaugdruckes oder der Staudruck
gemessen werden; so mussen Sie Uber ein
Spezial-Priifgerdt verfligen,

ANSAUG- UND AUSPUFFKRUMMER

— Anzugsdrehmoment der Befestigungsmuttern :

In der Mitte . ......... ... .. ........ 2 m/kg
Ariden Endet v comemme s soomnensm s 1,5 m/kg

Einbau einer neuen Vorwidrmeklappe.

Die neue Klappe so einsetzen, dass die Achsdsen nach der
Aussenseite des Kriimmers zeigen, Die neue Achse einbauen
(geschlitztes Ende auf der Seite des Haltestiftes.

Priifen, ob die Klappe nicht klemmt.
Die Achse mit der Klappe ausrichten,
Dazu muss die Klappe geschlossen werden.

Der Achsschlitz muss dem Haltenocken der Feder gegeniiber
einen Winkel von 38° bilden (sieche Abbildung).

In dieser Stellung wird die Klappe mit der Achse durch
zwei elektrische Schweisspunkte in den dafiir vorgesehenen
Lochern fest verbunden.

Nun die Bimetallfeder im Schlitz der Achse anbringen
und versplinten.

Das Federauge auf den Haltestift am Kriimmer auf-
schieben.

Durch den Federdruck muss die Vorwdrmeklappe in
gedffneter Stellung bleiben.

Beide Kriimmer zusammenbauen (die 4 Schrauben nur
beidrehen). Die Kriimmer am Zylinderkopf befestigen und
anschliessend die 4 Verbindungsschrouben blockieren.

LUFTFILTER

Das Luftfilter muss mindestens alle 10 000 km gesdubert
werden. Alle Teile in Benzin auswaschen. Das Feinfilter
vor dem Zusammenbau leicht eindlen.

Dos Filter bis zur Niveauschraube mit Ol fiillen;
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG

(Fortsetzung)

AUS- UND EINBAU DES KRAFTSTOFFBEHALTERS

Inhalt des Behdlters : 32 Liter.

Ausbau

Die zwei Befestigungsmuttern des Einfiillstutzens [8sen.
Die Kraftstoffleitung und das Kabel des Kraftstoffgebers
abklemmen.

IIZ_)_ie drei Befestigungsmuttern des Kraftstoffbehdlters
dsen.

Den Behdlter abnehmen.

Einbau

Die Ausbauarbeiten werden in umgekehrter Reihenfeclge
Eﬂ_urchgefi.ihrt.

KUHLUNG

AUSBAU DES KUHLERS

Kiihlwasser ablassen.

Abbauen

— das Luftfilter ;

— die beiden oberen Versteifungsstreben und den

Wassereinfillstutzen ;

— die Verbindungsschlduche zwischen Kiihler wund
Wasserpumpe ;

— die SOFICA-Heizung ;

— die Kiihlerabdeckpappen ;

— den Gaszug ;

— die beiden Befestigungsmuttern des Kiihlers.

Den Kiihler nach hinten driicken, so dass die Stehbolzen

freiliegen, etwas anheben und nach der linken Seite

herausnehmen.

EINBAU DES KUHLERS

Um beim Einbau das Kiihlernetz nicht zu beschddigen,
werden die Windflligel mit Pappe abgedeckt.

Anschliessend die Ausbauarbeiten in  umgekehrter
Reihenfolge durchfihren.
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(Fortsetzung)

KUHLUNG

AUS5- UND EINBAU DER WASSERPUMPE

Kiihlwasser ablassen.

Ausbauen :

— das Luftfilter ;

— die Wasserschlauche der Wasserpumpe ;

gsstreben und den Wasser-

— die beiden oberen Versteifun

'

einfiillstutzen ;

— den Kailriemen.

Die Befestigungsmuttern der Wasserpumpe losen.

Die Befestigungsmuttern des Kiihlers l&sen.

Den Kiihler so weit wie méglich nach vorne driicken.

Die Wasserpumpe herausnehmen.
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MOTOR

KUHLUNG

{(Fortsetzung)

INSTANDSETZEN DER WASSERPUMPE

Wenn die Pumpe undicht ist, konnen zwei
Ursachen vorliegen : entweder ist die Packung
beschddigt oder die Bronzebuchse ist ausge-
schlagen.

NOTA. — Zur Instandsetzung der Wasser-
pumpe liefern die Ersatzteilloger
einen Reparatursatz, der sich wie
folgt zusammensetzt :

1 Sicherung fiir die Wellenmutter (T).

2 Federringe (4) und (8).

1 Pumpenwelle mit Schaufelrad (6).

2 Rollenlager (7} und (10).

1 Bronzebuchse (11).

2 Sicherungen fiir Windfliigelschrouben (14),
2 Dichtscheiben (15) und (16).

1 Federring fur Rollenlager (J).

2 Dichtungen (17} und (18).

Zerlegen der Pumpe.

Abbauen :

— die Windflugel

— die Zwischenplatte.

Anschliessend wird die Pumpe gemdss neben-

stehender Reihenfolge zerlegt.
Zum Ausdriicken der Lager wird dos Spezial-
werkzeug Ref. 01 verwendet.
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MOTOR

KUHLUNG

(Fortsetzung)

ZUSAMMENBAU .

Die Bronzebuchse (11) einsetzen. _
Den selbstgefertigten, verstellbaren Dorn Ref. 03 in eine Drehbank einspannen (weiches Futter verwenden).
Das Pumpengehause (13) einspannen.

NOTA. Der Dorn Ref. 03 muss sehr genau gearbeitet sein.

Nunmehr die Stirnfliche der Bronzebuchse leicht abdrehen und die Rdnder entgraten.
Den Filzring (15) und die Buchse (11) einlegen.

Die Pumpenwelle (8) einschieben.

Den Federring (J} auf der Pumpenwelle anbringen (bis in die Nute schieben).

Das Lager (10) einsetzen.

Die Sicherung (B) und die Distanzhiilse (9) einbauen.

Das Lager (7) montieren.

Den Filz (168) in den Ring (5) einsetzen und den Ring montieren.

Die Sicherung (4) anbringen. )
Die Riemenscheibe (3) aufschieben und die Mutter (2) blockieren (Anzugsdrehmoment : 2 m/kg).

NOTA. — Das Anzugsdrehmoment muss genau beachtet werden, damit der Federring (J) nicht aus seiner Nute gedriickt
wird.

Die Sicherung (1) der Mutter (2} mit der Zange umbiegen.
Den Stopfen (12) durch einen Schmiernippel ersetzen und die Pumpe abschmieren.

Die Zwischenplatte der Pumpe montieren (eventuell austauschen). Dazu neue Dichtungen (17) und (18) verwenden (Dicht-
masse anbringen).

Die Windfliigel anbringen und die Sicherungsbleche mit der Zange umbiegen.

02/37




MOTOR

AUSPUFF

EHT

0z/38




MOTOR

AUSTAUSCH VON KOLBEN
UND BUCHSEN « ORIGINALMASSE »

Wenn nach einer langen Laufzeit des Motors die Leistung

nachldsst oder anomaler Olverbrauch eintritt, ist der Aus-
tausch von Kolben und Buchsen vorzunehmen.

Die Ersatzteillager liefern einen Austauschsatz (Teile mit
Originalmassen), der sich wie folgt zusammensetzt :

— 4 Laufbuchsen

Die Kolben sind mit den Buchsen
— 4 Kolben « abgestimmt ». Nicht unter-
einander auswechseln.

— 4 Kolbenbolzen

— 4 Laufbuchsendichtungen, Starke 1 mm.

— 4 Laufbuchsendichtungen, Stérke 0,95 mm
(nur 4 davon sind zur Montage vorgesehen).

— 4 Satz Kolbenringe.
— 8 Sicherungen fiir Kolbenbolzen.

— 1 Satz Dichtungen (nach dem Einschleifen der Ventile
zu verwenden),

— 1 Satz Dichtungen fiir Olwanne,
— B Sicherungen fiir Pleuelschrauben.

— 1 Vergaseranschlag (Geschwindigkeitsbegrenzung).

NOTA. — Die in diesen Kartons enthaltenen Teile sind
mit einer Schutzschicht versehen. Vor dem
Einbau miissen sie mit Trichlordthylen oder
Benzin gereinigt werden. Niemals abkratzen.

Beim Sdubern der Teile ist darauf zu achten, daoss die

Kolben immer bei den dazugehdrigen Laufbuchsen ver-
bleiben.

Jeder Kolben, seine Laufbuchse und der Bolzen ist mit
einer Zahl zu markieren (1-2-3-4),
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MOTOR

AUSTAUSCH VON KOLBEN
UND BUCHSEN « ORIGINALMASSE »

(Fortsetzung)

AUSEINANDERBAU

Mur bei kalter Maschine vornehmen.

Kiihlwasser und Motordl ablassen.

Abklemmen :

— die Batterie;

— den Gaszug ;

— das Kabel des Warmefuhlers ;

— das Kabel der Motorraumleuchte.

Ausbauen :

— das Luftfilter ;

— den Vergaser ;

— die Kriimmer ;

— die Schellen des Auspuffrohres ;
— die Schrauben der Kiihlerstreben ;
— die Schellen der Wasserschlduche.

Den Keilriemen der Wasserpumpe lésen und vom Nockenwellenrad
befreien.

Abbauen :

— den Ventildeckel ;
— die Zylinderkopfschrauben. Fir die Schrauben zwischen den
Kipphebeln den Spezialschliissel Mot. 15 benutzen.

Den Zylinderkopf abnehmen,
Die Laufbuchsenhalter Mot. 12 anbringen.
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MOTOR

AUSTAUSCH VON KOLBEN
UND BUCHSEN
« ORIGINALMASSE »

{Fortsetzung)

Den Wagen anheben (Mehrzweckbicke Cha. 10 und
Cha, 10 A},

Die Olwanne abbauen.
Priifen, ob die Pleuel richtig markiert sind (auf dem
Deckel von 1 bis 4 von der Kupplungsseite aus).

Die Pleuelschrauben entsichern und l&sen.

Abnehmen :

— die Pleueldeckel

— die Laufbuchsenhalter.

Die Pleuel mit Kolben und Laufbuchsen nach oben
herausdriicken (zum Durchgang des Pleuelfusses ist
die Kubelwelle zu drehen).

Die Sicherungen der Kolbenbolzen lésen und den

Kolbenbolzen herausnehmen. Die Kolben wvon den
Pleueln trennen.

Die Dichtungsfldchen auf dem Motorblock und den
Laufbuchsensitzen sdubern.

Ausserdem folgende Teile griindlich sdubern : das
Olpumpensieb, die Olwanne, die Pleuel und Pleuel-
lager.

NOTA. — Beim Austausch von Kolben und Buchsen
ist es unerldsslich, auch den Zylinder-
kopf instandzusetzen (siche Seite 14).

VORBEREITUNG ZUM EINBAU DER PLEUEL,
KOLBEN UND KOLBENRINGE.

Nehmen Sie eine vorher sorgféltig gesduberte Lauf-
buchse mit dem dazugehérigen Kolben.

Mit dem neuen Kolbenbolzen priifen, ob die Pleuel-
buchse kein Spiel hat.

Gegebenenfalls miissen die Pleuelbuchsen aus-
gewechselt werden.

Bei der Montage der neuen Buchsen muss auf den
richtigen Sitz des Schmierloches geachtet werden.

Anschliessend mit einer verstellbaren Reibahle von
14 mm @ leicht ausreiben, Der Kolbenbolzen muss
in kaltem Zustand saugend in der Buchse gleiten.

02/41



MOTOR

AUSTAUSCH VON KOLBEN
UND BUCHSEN
« ORIGINALMASSE »

(Fortsetzung)

Die Pleuel miissen gepriift und eventuell ausgewinkelt
werden.

Den Kolben und das Pleuel mit der gleichen
Markierung heroussuchen (z.B. 1).

MONTAGE DER KOLBEN AUF DIE PLEUELSTANGEN

Eine Kolbenbolzensicherung einsetzen.
Den Kolben in kochendes Wasser legen.

Den Kolbenbolzen mit der Hand in den Kolben und
das Pleuel einschieben (niemals einschlagen).

Die zweite Kolbenbolzensicherung einsetzen.

Auf den Kolben montieren :

ring. Die Stosse
— die beiden phosphatierten nicht nach-
Kompressionsringe ‘ arbeiten

— den Olabstreifring (U-Flex)

— den verchromten Kompressions- 2

Die Kolbenringe olen und versetzen. Der Stoss des

Olabstreifringes (U-Flex) muss zwischen zwei Ol-
austrittslochern des Kolbens liegen.

NOTA. — Seit Juli 1960 sind die Motoren mit
Vollschaftkolben ausgeriistet. Diese
Kolben haben nur noch 3 statt 4 Kolben-
ringe :

— 1 verchromter Kompressionsring
— 1 phosphatierter Kompressionsring

— 1 Olabstreifring (U-Flex).

Kolbenbolzenaugen um 1 mm versetzt.
?

BEIM EIMBAU AUF DIE MONTAGERICHTUNG
ACHTEN. AUF DER EINEN SEITE DES KOLBENS
BEFINDET SICH UMNTERHALB DES BOLZENAUGES
EINE BOHRUNG VON 3,5 mm . DIESE BOHRUNG
MUSS ZUR KUPPLUNGSSEITE HIN ZEIGEN.
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MOTOR

AUSTAUSCH VON KOLBEN
UND BUCHSEN
« ORIGINALMASSE »

(Fortsetzung)

BESTIMMUNG DER STARKE DER
LAUFBUCHSENDICHTUNGEN

Die Laufbuchsen werden mit diinnen (0,95 mm)
Dichtungen versehen und eingesetzt (Abflachungen
des oberen Laufbuchsenrandes gegeneinander). Die
Buchsen mit der Hand herunterdriicken, damit die

Dichtungen richtig sitzen.

Mit einer Messuhr das Uberstehmass messen.
0,08 bis 0,15 mm iber der Dichtflache des Motor-
blocks.

Ist das Uberstehmass kleiner, werden die Dichtungen
von 1 mm Stdrke verwendet.

NOTA. — Fir Ausnohmefélle liefern die Ersatz-
teillager unter der Bestell-Nr. 7 109 306
Dichtungen von 1,05 mm Stdrke.

EINBAU DER KOLBEN iN DIE LAUFBUCHSEN.

Die Kolben werden mit Hilfe der Montagebuchse
Mot. 83 A in die mit der gleichen Nummer markierten
Laufbuchsen eingesetzt.

Die Lagerschalen mit Pleuelfuss und Deckel an-
bringen (Montagerichtung beachten).

Die Lagerschalen eindlen.

EINBAU DER KOLBEN UND BUCHSEN IN DEN
MOTORBLOCK.

Die Laufbuchsen mit den montierten Dichtungen,
Kolben und Pleuelstangen in den Motorblock ein-
setzen.

Dabei auf die Markierung der Pleuel achten Nr. 1
zur Kupplungsseite.

Der Schnitt des Pleuelfusses muss zur MNockenwelle

zeigen.
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MOTOR

AUSTAUSCH VON KOLBEN
UND BUCHSEN
« ORIGINALMASSE »

(Fortsetzung)

Die Laufbuchsenhalter Mot. 12 anbringen.

Die Pleuelfiisse auf die vorher gedlten Kurbel-
zapfen ziehen und die Pleueldeckel anbringen
(Beide Markierungen auf derselben Seite).

Die Pleuelschrauben mit dem Drehmoment-
schliissel Meot. 23 auf 3,5 m/kg anziehen.

Die Schrauben sichern.

ANBAU DER OLWANNE.
Zuerst die vordere Lagerdichtung anbringen.

Die Enden der Dichtung mit Dichtmasse versehen.
Um die seitlichen Dichtungen und die Olwanne
besser zentrieren zu konnen, werden 4 Stehbolzen
von @ & X 100 mm an den Ecken des Motor-
blocks eingeschraubt. Die Bolzen werden in der
Mitte geschlitzt, um sie mit dem Schrauben-
zieher ein- und ausschrauben zu kénnen.

Die seitlichen Dichtungen anbringen (die Enden
liegen auf der Dichtung des vorderen Lagers
auf),

Die Dichtung des hinteren Lagers anbringen. Die
Enden berihren die seitlichen Dichtungen und
miissen mit Dichtmasse versehen sein.

Die Olwanne anbauen.

(45558, fug
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AUSTAUSCH VON KOLBEN
UND BUCHSEN « ORIGINALMASSE »

(Fortsetzung)

EINBAU DES ZYLINDERKOPFES.

— Die Loufbuchsenhalter abnehmen.

— Zwsi  Zentrierbolzen Mot. 104 ouf dem Motorblock
anbringen.

— Die Zylinderkopfdichtung mit der gebordelten Seite zum
Motorblock auflegen. Die Schutzschicht der Dichtung sichert
nach Erwdrmen des Motors eine gute Abdichtung.

— Den Zylinderkopf aufsetzen. Die Stdsselstangen des 2.
und 3. Zylinders nicht mit einbouen, um die Zylinder-
kopfschrauben anziehen zu kénnen.

— Die Zylinderkopfschrauben einsetzen, sie jedoch nicht
blockieren.

— Die Kriimmer mit neuen Dichtungen montieren.

— Die Zylinderkopfschrouben gemdss nebenstehender Reihen-
folge anziehen,

Anzugsdrehmoment : 6,5 m/kg (Schliissel Mot. 23).

— Die beiden Stosselstangen einbauen. Dazu die Kipphebel
zur Seite schieben.

Die Ventile einstellen (Schliissel Met. 13).

Ventilspiel, bei kaltem Motor :

— Einlass : 0,15 mm.

— Auslass : 0,20 mm,

Sdubern und kontrollieren :

— den Vergaser (siehe Seite 41).

— die Kraftstoffpumpe (siehe Seite 42).

— das Luftfilter (siehe Seite 43).

— den Ziindverteiler (Kontaktabstand : 0,4 bis 0,5 mm)
(siehe Seite 04/10).

— die Zindkerzen (Elektrodenabstand : 0,6 bis 0,7 mm)
(siehe Seite 04/8).

— die Zindspule und den Kondensator (Priifbank).

Den Ziindverteiler einbauen und einstellen (Vorziindung

3 mm = 1)

Alle anderen Teile anbauen und befestigen.

Motorél und Kiihlwasser einfiillen (in der kalten Jahreszeit

Frostschutzmittel beifligen).

Den Motor enlassen, einstellen und Probefahrt durchfiihren.
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KUPPLUNG

TECHNISCHE DATEN

Einscheiben-Trockenkupplung, Typ PKH 4,8.

Kupplungsscheibe FERODO mit elastischer Nabe : Stdrke der Scheibe 7,8 mm.

Graphit-Drucklager.

Druckplatte mit 6 Federn, deren Druckstdrke festgesetzt ist :

— 6 rote Federn. Freie Ldnge
Ldnge bei 37 kg Druck '__ 0

Kupplungsspiel (an der Gabel) : 2 bis 3 mm.

32,7 mm
25

mm

ARBEITWEISE DER KUPPLUNG

(Alte Betdtigung)

Die Pedalbewegung wird Uber den Zug auf den Kupplungs-
hebel, der mit der Gabel durch die Ausriickwelle (2) ver-
bunden ist, lbertragen. Die Ausriickgabel (1) driickt das
Drucklager (3) auf den Schleifring (4). Dieser liegt auf
drei Druckfingern (5), die durch die Schrauben (7) fest
mit der Druckplatte (6) verbunden sind.

Beim Kuppeln werden also die Druckfinger und dadurch
die Druckplatte zurlickgedriickt und die Federn (8) kom-
primiert,

Dadurch wird die Mitnehmerscheibe
platte (6) und Schwungrad (10) frei.
Die Verbindung zwischen Motor und Getriebe ist aufge-
hoben.

(9) zwischen Druck-

46335.Ten

ARBEITWEISE DER KUPPLUNG

(MNeue Ausfihrung mit Blechgeabai)

Die Pedalbewegung wird durch den Zug auf die Ausriick-
gabel (4) libertragen.

Die Kupplungsgabel (4) dreht sich um die Feder (2) und
schiebt das Drucklager (5) gegen den Schleifring, der auf
den Druckfingern aufliegt.

Diese drei Druckfinger (5) sind durch die Schrauben (7Y
fest mit der Druckplatte (6) verbunden.

Beim Kuppeln werden also die Druckfinger und dadurch
die Druckplatte zurlickgedriickt und die Federn (8) kom-
primiert,

Dadurch wird die Mitnehmerscheibe (9) zwischen Druck-
platte (6) und Schwungrad (10} frei.

Die Verbindung zwischen Motor und Gefriebe ist aufge-
hoben.

Die Feder (11) holt die Gabel (4) zuriick.

53
i
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KUPPLUNG

KENNZEICHEN

Das Kennzeichen PKH 4,8 ist auf der Federplatte einge-
stanzt.

AUSBAU DER KUPPLUNG
Den Motor ausbauen (siehe Seite 02/7}.

NOTA. — Der Kupplungsmechanismus ist mit der Kurbelwelle und dem Schwungrad dynomisch ausgewuchtet., Dazu wurden
unter einige Federscheiben der Druckplattenbefestigungsschrauben xzusitzliche Scheiben gelegt.

Vor dem Ausbau der Kupplung miissen folgende Markierungen gemacht werden :

— Der Sitz der Druckplatte auf dem Schwungrad.

— Die Lage und die Anzaohl der Auswuchtscheiben.

Die Befestigungsschrauben [8sen.

Die Kupplung und die Mitnehmerscheibe abbauen. )

Die Reibfldche des Schwungrades priifen und eventuell instandsetzen (siehe Seite 03/4).

NOTA. — st eines der Teile - Kupplungsdruckplatte oder Mitnehmerscheibe - schadhaft, so raten wir lhnen, einen Standard-
Austousch vorzunehmen oder Meuteile zu verwenden.

PRUFEN DER KUPPLUNGSEINSTELLUNG

Das Priifen der Kupplungseinstellung kann nur dann einwandfrei durch-
gefiihrt werden, wenn der Kupplungsmechanismus mit einer neuen Mit-
nehmerscheibe oder besser noch mit den Asbestscheiben, die mit dem
Einstellwerkzeug geliefert werden, auf dem Schwungrad montiert ist
{Diese Asbestscheiben haben dieselbe Stdrke wie die Mitnehmerscheibe).

Das Einstellgerit Emb. 12 wird auf den Schleifring aufgesetzt. Dann den
Abstand zwischen Oberflache des Schleifringes und Federplatte messen.

Diese Messung muss an drei Stellen (alle 120°) durchgefiihrt werden.

Der richtige Abstand entspricht 17,5 <+ 0,5. Anderenfalls kann ein
Druckfinger oder die Federplatte verzogen sein und muss ausgetouscht
werden.

Entweder Austausch-oder Neuteil verwenden.




KUPPLUNG

el

46340

INSTANDSETZEN DES SCHWUNGRADES

Wenn die Reibfldche des Schwungrades Risse oder sonstige Unebenheiten aufweist, muss sie abgezogen werden.

Das Schwungrad ausbauen (den Sitz auf der Kurbelwelle markieren).

Um das Mass d = 19,5 mm — 002 einzuhalten, miissen die beiden Flachen a und b gleich abgezogen werden.

Die Flache a muss sehr genau und glatt sein. Dazu das Schwugrad sorgfaltig zentrieren.

Das Mass C darf auf keinen Fall 22 = g'g Uberschreiten. Anderenfalls ist das Schwungrad auszuwechseln.

f

Beim Einbau des Schwungrades auf die
vorher gemachte Markierung achten. Die
Blechsicherungen missen die Zentrier-
bolzen iiberdecken.
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KUPPLUNG

EINBAU DER KUPPLUNG

Beim Einbau des Schwungrades ist darauf zu achten,
dass die Reibflache sehr sauber und vor allen Dingen
nicht fettig ist. Die Mitnehmerscheibe mit dem ldn-
geren Nabenstlick zum Getriebe einsetzen, Den
Kupplungsmechani so anbringen, dass die beim
Ausbau gemachten Markierungen iibereinstimmen.
Zwei Schrauben einsetzen. Die Mitnehmerscheibe mit
Hilfe des Zentrierdornes Emb, 13 zentrieren. Die
Befestigungsschrouben mit den Federscheiben und den
flachen Auswuchtscheiben an der alten Stelle ein-
schrauben, Die Schrauben immer der Reihe nach um
einige Gewindegdnge anzichen bis zum vol!lstindigen
Blockieren.

NOTA. — Wenn ein neuer Mechanismus eingebaut
wird, sind die Auswuchtscheiben nicht
mehr zu montieren.

NOTA. — Beim Einbau eines neuen Kupplungsme-
chanismus miissen die Scheiben unter
den Druckfingern, die zum leichteren
Einbau dienen, abgenommen werden,

Den Motor einbauen (siehe Seite 02/9).

AUSTAUSCH
DES DRUCKLAGERS

Das Drucklager mit seiner Halterung auf der
Gabel anbringen. Die Klemmschrauben gegen-
Uber der Achse. Die Schraubensicherung um-
legen.

Die Haltefedern (1) mit der geraden Seite in
die Drehlager und mit der anderen in die
Lécher der Gabel einsetzen.
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KUPPLUNG

AUSTAUSCH
DES BETATIGUNGEN

Auf  der Batatigungswelle anbringen : die
Rickholfeder (1), und zwar mit dem gewin-
kelten Ende zum Wellenhebe!l anschliessend
die Gummischeibe (2).

Nunmehr die Welle in die erste Lagerung ein-
schieben und dann die Zwischenhilse (3) und
die Gabel (4), letztere mit den Rundlagern
zur Kupplungsseite, montieren.

Die Gabel auf der Welle verspiinten (Splint-
kopf noch oben).

Das Drucklager wieder anbouen.

AUSTAUSCH

DES DRUCKLAGERS,
DER STAHLBLECHGABEL
UND DER RUCKHOLFEDER

Zerlegen :

Die Federenden der Rickholfeder (1) aus den
Haltelagern befreien.

— Die Gabelfeder (2) losen.

— Das Klemmblech (3) der Gebel etwas on-
heben.

— Das Drucklager herausnehmen,

Zusammenbau :

— Das Drucklager mit seiner Halterung ouf
die Gabel auflegen.

— Das Klemmblech (3) zudriicken.
— Die Gabelfeder befestigen (2).
— Die Enden der Riickholfeder (1) in die

Haltelager einrasten,
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KUPPLUNG

EINSTELLEN
DER KUPPLUNGSLEERWEGES

Die Kontermutter am Ende des Kupplungszuges
(hinter dem Kupplungshebel) ldsen. Dann die
Einstellmutter entweder anziehen oder lésen, bis
der Kupplungshebel ein Spiel von 2 bis 3 mm
hat,

P & F 0

AUSTAUSCH DES KUPPLUNGSZUGES.

Die Tunnelwannen unter dem Fahrzeug abbauen.
Das alte Kabel aus seinen Befestigungen l&sen.

Das neue Kabel mit seiner Hiille einsetzen. Die
beiden Hiillenenden an den beiden Anschlagen
einklemmen.

Das Kabel am Kupplungspedal anbringen. Die 46 343

Riickholfeder befestigen.

Den Gewindebolzen auf das riickwdrtige Ende des
Kabels drehen und am Kupplungshebel einhéngen.

Das Pedalspiel einstellen.

Die Tunnelwannen unter dem Fahrzeug wieder
anbringen.

AUS- UND EINBAU DES KUPPLUNGSPEDALS

AUSBAU.

Die Tunnelwanne unter dem Fahrzeug abbauen.

Die Befestigungsschraube der Pedalachse I8sen und die Pedalachse herausziehen. Dabei auf die Distanzscheiben achten.
Die Kreuzschlitzschrauben des Bodenbelages l6sen.

Den Pedaldeckel abnehmen und das Pedal herausnehmen.

EINBAU.
Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge durchfiihren und das Pedalspiel einstellen.
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

BEZEICHNUNG DER ANSCHLUSSE

1. Scheinwerfer rechts und links.

2. Vordere Stand- und Blinkleuchte rechts und

links.
3. Kombischalter (Signale).
4, Klemmleiste vorne.
5. Scheibenwischer,
6. Batterie,
7. Stoplichtschalter.
8. Scheibenwischerschalter (3 Positionen).
9. Heizungsschalter.

10. Klemmleiste unter dem Armaturenbrett links.

11. Klemmleiste unter dem Armaturenbrett rechts.

12. Instrumententafelbeleuchtung.

13. Blinklichtkontrolleuchte.

14. Ladekontrolleuchte.

15. Oldruckkontrolleuchte,

16. Fernlicht-Kontrolleuchte.

17. Kraftstoffvorratsanzeiger.

18. Temperaturanzeiger.

19. Klemmleiste unter dem Armaturenbrett.

20. Zigarrenanziinder.

21. Blinkerrelais.

22. Parkleuchte rechts und links.
23. Innenleuchten rechts und links.
24, Turkontakt rechts und links.
25. Ziind-Anlassschloss,

26. Kombischalter (Avercod-Covir).
27. Motorraumleuchte.

28. Warmefihler am Kihler.

29.
30.
31.
32.

33.

34

35.
36.
37.
38.
39.
40.

Kraftstoffvorratgeber.
Anlasser.
Zundkerzen,
Ziindverteiler.
Oldruckschalter,

SOFICA-Heizung.

Klemmleiste hinten,

Spannungsregler.

Lichtmaschine.

Ziindspule.

Riick-, Blink- und Bremsleuchte rechts und links.

Kennzeichenbeleuchtung.

KABELSTRANGE

— Kabelstrang vorne links.

— Kabelstrang vorne rechts.

— Kabelstrang zum Kombischalter.
Kabelstrang links.

— Kabelstrang rechts.

— Massekabel der Batterie.

GG m m g 0O O »
I

— Pluskabel der Batterie.

= R

z Z

— Kabelstrang hinten links.

— Kabel zur Kennzeichenbeleuchtung.
— Ladestromkabel.

— Kabelstrang hinten rechts.

— Kabel der Scheibenwischer.

— Kabel zum Ziind-Anlassschloss.
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

KABELVERZEICHNIS
Nr. des KABELAMNSCHLUSS
) FARBE DER KABELMUFFE KABEL &
Kabels VON ZU
101 L] 41 O 16/10 4 1 links
102 RDs o B R 16/10 4 1 links
103 Kabel rot, ohne MUFfe ... ... 16/10 Masse 1 links
104 Galb™ i viiediin 9/10 4 2 links
105 A S s e e e e 12/10 4 2 links
106 GREIT o T R S e e T 16/10 4 1 rechts
107 RSB i S e e A e e S 16/10 4 1 rechts
108 Kebsl oty chme Muffe oman somm il 16/10 Masse 1 rechts
109 RIS e e B 9/10 4 2 rechts
110 BEALINY e o o o o e T e e B e S 12/10 4 2 rechts
1 Kabel schwarz, ohrne Muffe .......oovieinieirs 25/10 26 (4) 19
12 Kabel gelb, ohne Muffe ....................... : 12/10 26 (LAR) 10
13 Kabe! gelb, ohne Muffe ........................ 12/10 26 (LAR) 2
14 L= S 20/10 26 (C) 4
115 e 20/10 26 (PH) 2
16 GHIN oo e 12/10 26 (PH) 10
117 Lila, Kabel @rau ..ot 12/10 26 (G) 3
118 Lila, Kabel grau .. ......coiiuiinrineiniononenns 12/10 26 (G) 21
119 BlaU oottt 16/10 26 Covir (+) 21 (Com.)
120 Braun, Kabel grau .............. .., 12/10 26 (D) 4
121 Braun, Kabel grau ............cuiiiiernennnones 12/10 26 (D) 21
122 Lila, Kabel 1ot .ot 16/10 26 (V) 3 (Stadt)
123 B T T B m 5 b i A (5 b e e s o e 16/10 26 (R) 3 (Uberland)
124 Lila, Kabel schwarz ..... ... ...........cooioo.i.. 9/10 26 (FG) 21
125 Bratr;: Kabel schwarz: o i vie e s o ot sy 9/10 26 (FD) 21
126 Bl o i R e o e R R S e R R S 12/10 5 11) 8
127 Reot: sl i i Suiii L S i s S S e e 12/10 5 (2) 8
128 ROSUE  wih o o o S e e s S 0 ¥ e o SRR 12/10 10 35
129 Galhy: s e T R S i e 12/10 10 35
130 FIORY oo e s A e e o R e T 16/10 11 21 (+)
131 ROE A ts o e S R P 20/10 11 25 (B)
132 B coovim i e e s BT R e 16/10 1 9
133 BT e oot sy ve 4000 S04 S0 e T TR B T S 16/10 9 34
134 ROSAE oo it s s o e A S 12/10 10 7
135 it (297 liltzgelb C17) umserasspmmm s 9/10 29 17
136 Blau-sehwarz (18Y, BlEuw {36) . yememmi e asn v 12/10 14 36
137 SERwarns; (KabBl SSCRWAIET ooy e i s s i 2/10 13 21 (REP)
138 Schwarz, Kabel grau ........civiiieereanrenannns 12/10 15 33
139 Schwarz-braun (18), braun (28) .................. 12/10 18 28
140 Blau e 25/10 19 6 (+)
141 Bl o e 16/10 19 20
142 L= T S/ 10 12 23 links
143 Blau (19), weiss (25) ...ttt 25/10 19 25 (+)
144 TG L e et e i s by U E i Sty Sl ol e G e i 25/10 25 (R) 30
145 L e e D e O WP ot 12/10 8 21 (+)
146 Rot: A e e T R N 12/10 7 21 (+)
147 Braumn;: Kabakgrais: @b i el s R 12/10 35 21
148 Lo Kabel i seoWamz: sl e s e s S 9/10 22 links 21
149 Braun; Kabel schwwarz: Jioimiiid baiih e s i v o S/10 22 rechts 21
150 Hat: hoeianmnie s vaiol i i i e rr i s s 16/10 25 (B) 38 (BAT)
151 ROt sonasaam i as i e e e e sy 16/10 32 38 (ALL)
152 WiETEE: oo e S R R B v s 1210 El] 27
153 WWIBIEE. v im i o 4 B e S e e 25710 30 36 (BAT)
154 SR 1ortnatityessioiie s S0 S e S e 3 B T S 12/10 37 36 (EXC)
155 BHIEIUE, i oot o A S i S T A 25/10 37 36 (DYN)
156 TAEIE i e e A R S e o s s e 9/10 40 )bei 35
157 DI st e e e R T R 9/10 40 Jzusammen
158 Lila .............. R 12/10 a5 39 links
159 A 12/10 a5 39 rechts
160 ROSG &ttt o e 12/10 35 39 links
161 2o LT 12/10 35 39 rechts
162 L7 11 9/10 35 39 links
163 GEID 9/10 35 39 rechts
164 Lila, Kabel grau . .......ouoiuirmiiieannnnnn. 12/10 35 21
165 = T e 9/10 20 23 rechts
ZEICHEMERKLARUNG
LAR = Klemmleiste DYN = Lichtmaschine B (25) = Kabel zur Batterie (Uber Ziind-
& = a:_\bhlendlicht EXC = Erreger spule)
PH = ernlicht PR D = Blinklicht rechts
v —  Stadi-Signal REP = Blinklicht-Kontrolleuchte & = Blinklicht links
R (26) = (berland-Signal ALL = Zlndspule FD = Standlicht rechts
BAT = Batterie R (25) = Kabel zur Lichtmaschine FG = Standlicht links
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

KABELANSCHLUSSE
ANLASSER

ARMATURENBRETT

T(gbgiess Farbe der Muffe
112 Gelb
116 Griin
128 Rosa
129 Gelb
130 [ Rot
131 Rot
132 Rot
134 Rosa
135 Lila-gelb
136 Blou-schwarz
138 Schwarz
139 Braun-schwarz

BLINKERRELAIS

f\égbedgs Farbe der Muffe
118 Lila, Kabel grau
119 Blau
121 Braun, Kabel grau
124 Lila, Kabel schwarz
S dos = 125 Braun, Kabel schwarz
Kabels der Muffe 130 Rot
137 Schwarz, Kabel schwarz
145 Rot
144 Grau 146 Rot
152 W 147 Braun, Kabel grau
148 Lila, Kabel schwarz
153 Weiss 149 Braun, Kabel schwarz
164 Lila, Kabel grau

KLEMMLEISTE VORNE

150

131

Nr. des

Farbe der Muffe

ZUND-ANLASSSCHLOSS

143

144

sziee

KLEMMLEISTE HINTEN

Farbe der Muffe

MNr. des Kabels

Farbe der Muffe

Kabels

101 Griin Nr. des Kabels
102 Rosa

104 Gelb

105 Lila

106 Griin

107 Rosa 131
109 Gelb

110 Braun 143
113 Gelb, Kabel gelb

114 Rosa 144
115 Griin

117 Lila, Kabel grau 150
120 Braun, Kabel grau

Rot
Weiss
Grau

Rot

128
129
147
156
157
158
159
160
161

162
163
164

Rosa
Gelb
Braun, Kabel grau
Gelb
Gelb
Lila
Braun
Rosa
Rosa
Gelb
Gelb
Lila, Kabel grau
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

KABELANSCHLUSSE (Fortsetzung)
KOMBISCHALTER « AVERCOD-COVIR »

SPANNUNGSREGLER

Nr. des Kabels

Farbe der Kabelmuffe

i ol s itk ek
VOO~ bW —

NN
N =0

Kabel schwarz, ohne Muffe

Kabel gelb, ohne Muffe
Kabel gelb, ohne Muffe
Rosa
Griin
Grin
Lila, Kabel grau
Lila, Kabel grau
Blau
Braun, Kabel grau
Braun, Kabel grau
Lila, Kabel rot
Weiss
Lila, Kabel schwarz
Braun, Kabel schwarz

Nr. des Kabels

SCHEIBENWISCHER

=

i E 126
'© L o |
2.0

O

Nr. des Kabels Farbe der Muffe
136 Blau
153 Weiss
154 Griin
155 Blau
LICHTMASCHINE

Farbe der Muffe

158
159
160-161
162-163

Lila, Kabel grau
Braun, Kabel grau
Rosa, Kabel lachs
Gelb, Kabel rot

Nr. des Kabels

Farbe der Muffe

MNr. des Kabels

Farbe der Muffe

126
127

Blau
Rot

154
155

Griin
Blau
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

TECHNISCHE DATEN

Fir 6 Volt-Ausristung

ZUNDVERTEILER

SEV oder Ducellier :

— Vorziindungskurve fiir Fliehkraftver-
stellung, R 197/1, Zeichen WW.,

— Vorziindungskurve fiir Unterdruckver-
stellung, R 197/2, Zeichen RO.

BATTERIE

6 Volt, 75/90 Ah, Typ M3 AS
Marken : Fulmen, TEM, Tudor,

ZUNDSPULE
6 Volt, SEV Typ FC Oder Ducellier Typ 3920A

ZUNDKERZEN

AC 44 F oder Marchall Typ 35
Elektrodenabstand : 0,6 bis 0,7 mm

STOPLICHTSCHALTER

Der auf dem Hauptbremszylinder angebrachte Schalter muss bei einem Bremsfliissigkeitsdruck von 6 kg/cm? + | einschalten.

ANLASSER

Ducellier Typ 6010 B oder 6060 (Tropenausfiihrung).

— Leistung : 0,6 PS.
— Stromstdrke (freies Ritzel) : 65 Amp.
— Kleinstes Drehmoment (bei blockiertem Ritzel) : 0,75 m/kg.

— Stromstdrke (bei blockiertem Ritzel) : 400 Amp.

OLDRUCKSCHALTER

Der Oldruckschalter unterbricht die Stromzufuhr zur Kontrolleuchte bei einem Druck von 500 gr =+ 50 gr.
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

TECHNISCHE DATEN

(Fortsetzung)

LICHTMASCHINE

Ducellier Typ 7181 oder 7188 (ab Fabrikations-Nr. 617).
Diese beiden Lichtmaschinen haben die gleichen Werte.

Die 7188 G unterscheidet sich von der 7181 G dadurch, dass sie
besonders gegen Staub abgedichtet ist (Tropenausfiihrung).

— Maximale Leistung : 200 W.

— Vom Regler begrenzte Stromstdrke : 30 Amp.

— Mindestdrehzahl fiir diese Stromstdrke : 1980 U/min.
— Einschaltdrehzahl : zwischen 880 und 1080 U/min.

— Ubersetzungsverhdltnis « Riemenscheibe-Motor » ; 1,4,

7181 of 7188

SCHEINWERFER

Asymmetrische Scheinwerfer, auf dem Glas mit E2 gekennzeichnet.

Zum Einstellen der Scheinwerfer ein Spezialgerét benutzen.

— Zierring abnehmen.

— Die Hcheneinstellung an der Schraube A und die Seiteneinstellung an
der Schraube B vornehmen.

NOTA. — Bei verschiedenen Fahrzeugen ®sind die Scheinwerfer mit
einem Einstellhebel fiir Rechts- oder Linksverkehr ausgeriistet
(siehe Seite 04/17.

SPANNUNGSREGLER

Ducellier-2-Elementenregler
Typ 1331 C fiur Lichtmaschine 7181 G
Typ 8212 A fiur Lichtmaschine 7188 G

Beide Regler haben die gleichen Werte. Der 8212 A unterscheidet
sich vom 1331 C dadurch, dass er besonders gegen Staub abge-
dichtet ist (Tropenausfiihrung).

1331 C of 8212 A

KRAFTSTOFFVORRATSGEBER UND -ANZEIGER

Beide Teile werden mit dem Kontrollgerat Ele. 10, 6 Volt, gepriift (Dem Gerdt liegt eine Anleitung bei).

WARMEFUHLER UND TEMPERATURANZEIGER

Diese Teile mit dem Kontrollgerat Ref. 04 priifen (Dem Gerdt liegt eine Anleitung bei).
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

S.E.V. DUCELLIER

ZUNDVERTEILER

EINSTELLEN DER ZUNDKONTAKTE

— Beim S.E.V.-Verteiler ist nach Lgsen der
Schraube (2) die Regulierschraube (1) zu
drehen, bis der Abstand der Kontakte 0,4 mm
betrigt.

— Nach dem Einstellen die Schraube (2) wieder
= festziehen.
- — Beim Ducellier-Verteiler die Schraube (3)
Iosen und den Amboss verstellen, bis der
Abstand von 0,4 mm erreicht ist.

— Die Schraube (3) wieder festziehen,

KONTROLLE DER ZUNDKURVE AUF
DER PRUFBANK

— Den Verteiler séubern und nach Einstellung
der Kontakte die vier Ziindfunken priifen.

Vorziindung in Graden (Verteilergrade)

Zundchst sind die Nocken zu kontrollieren,
U/min. des Verteilers Dabei ist wie folgt vorzugehen : Feststellen,
welcher Nocken am spétesten den Kontakt
abheb. Mit diesem Nocken den Ziindzeitpunkt

Vorziindungskurve (Unterdruck, Zeichen RO)
genau auf « O » einstellen.

In mm Quecksilber
Man stelle jetzt fest, ob die anderen Nocken

150 200 250 300 350 400 nicht mehr als 2 Grad plus oder minus von
der vorher gemachten Einstellung abweichen.
Ist das der Fall, muss der komplette Nocken
mit Lagerung erneuert werden.

— Priifen Sie nun die Fliehkraftverstellkurve und
anschliessend  die  Unterdruckverstellkurve.
Vergleichen Sie die Ergebnisse mit neben-
stehenden Diagrammen.

1. Entspricht die Fliehkraftverstellkurve nicht
dem Diagramm, miissen Federn und Flieh-
gewichte kontrolliert werden und eventuell
auch ausgewechselt,

Verteilergrade

2. Bei Abweichungen der Unterdruckkurve
kontrollieren, ob die mechanischen Teile

200 300 400 500

einwandfrei sind (Lagerung der Grund-
Unterdruck in g/cm? platte). Nétigenfalls muss die Unterdruck-
dose ausgetauscht werden.
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

ZUNDVERTEILER

(Fortsetzung)
EINSTELLUNG

— Die Klemmschelle des Verteilers ist gelést. Zwischen der
Schwachstromklemme des Verteilers und Masse eine
Priiflampe anbringen.

— Den Verteilerdeckel abnehmen und mit der Handkurbel
den Motor durchdrehen, bis sich die Ventile des vierten
Zylinders {iberschneiden. Der Keil der Riemenscheibe der
Kurbelwelle muss mit dem Pfeil auf dem Steuergehduse-
deckel ibereinstimmen (3 &= 1 mm).

— Ziindkontakt einschalten.

— Den Verteiler entgegen dem Uhrzeigersinn drehen. Sobald
die Priiflampe aufleuchtet, den Verteiler blockieren.
Ziindfolge : 1 - 3 - 4 - 2.

PRUFEN DER VORZUNDUNG AM FAHRZEUG

— Den Keilriemen der Lichtmaschine abbauen.

— Das Hochspannungskabel zwischen Verteiler und Ziindspule
abnehmen.

— Die Stroboskop-Lampe Mot. 24 anstelle dieser Kabel
anschliessen.

I. — Priifen der Fliehkraftregulierung :

Dazu wird ein Drehzahlmesser bendtigt.

— Den Verteiler genau auf den Ziindpunkt einstellen. Auf der
Riemenscheibe den Abstand C = 18 mm mit einem
Kreidestrich markieren.

— Den Schlauch des Unterdruckreglers abnehmen.

— Den Motor anlassen und die Stroboskoplampe bis ungefdhr
5 c¢m an die Riemenscheibe heranbringen.

— Den Motor gleichmiissig beschleunigen. Der Kreidestrich auf
der Riemenscheibe muss :

1. beginnen sich zu verschieben, und zwar bei 1000 U/min.
2. bei 5000 U/min dem Markierungsstift gegeniiberstehen.

Il. — Priifen des Unterdruckverstellers :

Wie oben beschrieben vorgehen, das Mass C jedoch durch das
Mass B = 22 mm (Kreidestrich) ersetzen.

— Um den Unterdruckversteller genau zu priifen, bendtigt
man eine Vakuum-Pumpe mit Wertanzeiger.

— Die Ausgleichbohrung an der Unterdruckdose verschliessen.

— Die Vakuum-Pumpe an den Unterdruckversteller des Ver- \P;.
teilers anschliessen.

— Den Motor auf ca. 900 U/min bringen (Fliehkraft-
verstellung noch nicht wirksam).

ARG

— Die Pumpe betdtigen : Beginn der Zindverstellung —
siche Kreidestrich — bei 200 gr/cm? (= 152 mm Hag).
Bei 550 gr/cm? (= 418 mm Hg) muss der Kreidestrich
dem Markierungsstift gegentiberstehen.

Ergeben sich bei diesen Priifungen Unstimmigkeiten, muss
der Verteiler instandgesetzt und auf einem hierfiir vor-
gesehenen Priifstand eingestellt werden.
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

ANLASSER

AL L T i
4‘£: “éza!!uu NSSSRSTZRESS
- / LEI358 bis

Ducellier-Anlasser Typ 6010 oder 6060

— Mindestldnge der Scheifkohlen ............ 7.5 mm

— Mindestdurchmesser des Kollektors ......... 32 mm

— Tiefe der Frasung der Glimmerscheiben ... ... 0,5 mm auf der ganzen Ldnge des Kollektors.
— Ruhestellung des Ritzels : D =59 % 05 mm

— Einraststellung des Ritzels : E = 70,5 + 0,5 mm

— Spiel zwischen Hiilse und Betétigunsbolzen : F = 0,1 bis 0,5 mm

— Spiel zwischen vorderem Anschlag und eingerastetem Ritzel : G = 0,1 bis 1,5 mm.

— Starke der Distanzscheiben : R = 0,2 bis 0,5 mm.

NOTA. — Wenn der Anlasser zerlegt wurde, sind bei Zusammenbau die auf Seite 04/13 angegebenen Einstellungen durch-
zufiihren,
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

ANLASSER

(Fortsetzung)

Einstellung der Ruhestellung des Ritzels :

Nach Einbau des Ankers in das Anlassergehduse und vor Anbau des
Flansches muss gepriift werden, ob 1. der vordere Gehdusedeckel fest
am Gehduse anliegt und ob 2. die Ankerwelle richtig im vorderen
Lager sitzt.

Die Messlehre Ele, 05, die dem Abstand D entspricht, ansetzen.

Die Messlehre muss einerseits cuf dem Gehduse und andererseits auf der
Stirnflache des Ritzels aufliegen.

Stimmt die Stellung des Ritzels nicht, missen die Distanzscheiben R
(siehe Schnittzeichnung der vorherigen Seite) ausgewechselt werden,

T ™

Einstellung der Einraststellung des Ritzels :
Die Messlehre Ele. 05 wie oben beschrieben ansetzen.
Die Anschlaghiilse aufschrauben, bis sie die Lehre beriihrt (Mass E.).

Die Anschlaghiilse mit einem neuen Splint sichern (Maximaler Uberstand
des Splintes : 0,5 mm).

Einstellung der Verbindung vom Magnetschalter zum
Einriickhebel :

Den Magnetschalter auf dem Anlassergehduse befe-

stigen.

Die Hebelbetdtigung (2) ganz nach vorne schieben
und mit Hilfe des Einstellwerkzeuges Mot. 15 die
Hiilse (1) anziehen oder lésen, um den richtigen
Abstand G und einen moglichst kleinen Abstand zu

erzielen.

Priifen Sie anschliessend, ob das Ritzel in Ruhestel-
lung richtig an der hinteren Anschlaghiilse aufliegt.

NOTA. — Fiir alle elektrischen Prifungen siehe

MR 49.
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

LICHTMASCHINE

46551-1

LICHTMASCHINE DUCELLIER TYP 7181 G oder 7188 G

Mindestlange der Schleifkohlen .............. 1T mm
Mindestdurchmesser des Kollektors ............ 45,5 mm
Tiefe der Frdsung der Glimmerscheiben ... ..... 0,5 mm auf der ganzen Linge des Kollektors.
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

LICHTMASCHINE

(Fortsetzung)

Priifen der Lichtmaschine am Fohrzeug :

Beide Kabel der Lichtmaschine abklemmen (Vorsicht :
nicht an Masse halten).

Ein Voltmeter oder eine Priiflampe zwischen dem Pol
«D» (+) der Lichtmaschine und Masse anschliessen.
Mit einem zweiten Kabel den Pol « D » mit der Klemme
« EXC » (Lichtmaschine) verbinden.

Den Motor auf 1000 U/min bringen (nicht iber-
schreiten).

Wenn das Voltmeter 6 oder 7 Volt anzeigt oder wenn
die Priiflampe aufleuchtet, ist die Lichtmaschine in
Ordnung.

Anderenfalls ist die Lichtmaschine beschddigt und muss
Uberholt werden.

NOTA. — Ein verstellter Spannungsregler kann die Ursache

fir eine Beschddigung der Lichtmaschine sein.
Der Regler muss also unbedingt mit Ulberpriift
werden.

Zwecks Priifung der Lichtmaschine auf der Priifbank siehe
MR 49,

Ausbau der Lichtmaschinen-Riemenscheibe :

Hierzu wird die Riemenscheibe mit Hilfe des Schlissels
Ele. 04 festgehalten.

46554his

SPANNUNGSREGLER

Den Spannungsregler mit der dazugehorigen Lichtmaschine
priifen (siche MR 49 ED).




ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

SCHEIBENWISCHER

Einstellen der Wischerarme :

— Die Scheibenwischer bei nasser Woindschutzscheibe
betdtigen und dann ausschalten.

Die Wischerarme miissen ca. 2 em Uber dem Rahmen
der Windschutzscheibe stehenbleiben.

— Ist dies nicht der Fall, die Wischerarme anheben : dabei
wird die Federklemme (2) durch den Zughebel (1)
angezogen. Der Wischerarm kann von der verzahnten
Achse abgenommen werden.

— Die Wischerarme in der gewlinschten Stellung wieder
aufsetzen.

Aus- und Einbou des Scheibenwischermotors :

1. Ausbgu :

— Die Stromkabel abklemmen,.
— Die Wischerarme hochstellen und abziehen.

— Von beiden Wischerarmen die Muttern (3) lésen, die
Zwischenstiicke (4) und die Dichtscheiben (5) ab-
nehmen, Die Leitung des Scheibenwaschers abbauen.

— Die beiden Schrauben (siehe Pfeil) ausbauen und den
Motor herausnehmen.

2. Einbau

— Alle Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge
durchfiihren. Die Dichtscheiben (5) werden mit etwas
Dichtmasse bestrichen.

— Die Wischerarme einstellen.
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG UND ZUNDANLAGE

SCHEINWERFER MIT UMSCHALTER
FUR RECHTS-LINKSVERKEHR

An verschiedenen Fahrzeugen sind asymmetrische Scheinwerfer angebaut,
deren Abblendlicht je nach Recht-oder Lingsverkehr umgeschaltet werden

kann.

Der Umschalter ist auf der besonderen Lampenfassung angebracht.

EINSTELLUNG

Den Zierring abnehmen und den Scheinwerfer ausbauen.

Den Stecker abziehen.

Die Haltefeder (A) nach oben driicken und die Lampe herausnehmen.

Den Hebel (B) fiir Linksverkehr nach rechts und fiir Rechtsverkehr nach

links stellen,

Beim Einsetzen der Lampe darauf achten, dass der Nocken des Lampen-

sockels richtig in der Lampenhalterung sitzt.

Den Stecker wieder aufschieben, Scheinwerfer und Zierring montieren

und die Scheinwerfereinstellung priifen.

Rechtsverkehr :
Den Hebel nach links driicken.
Linksverkehr :
Den Hebel nach rechts driicken.

Linksverkehr
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

IDENTIFIZIERUNG

Der Typ, die Kennummer und die Fabrikationsnummer des Getriebes sind
auf einem runden Schild eingestanzt, welches vorne am Gehduse befestigt
ist.

— Typ 314-20 fiir Fohrzeuge, die bis 15. Juli 1960 hergestellt wurden,
— Typ 314-30 fiir Fahrzeuge, die ab 15. Juli 1960 hergestellt wurden.
Das zuletzt genannte Getriebe unterscheidet sich von dem élteren durch :
ein Druckgussgehduse, den hinteren Deckel aus Stahlblech und die Kup-
plungsgabel (Stahlblech).

TECHNISCHE DATEN

WECHSELGETRIEBE

Drei Vorwirtsgénge, 2. und 3. synchronisiert, und ein Riickwdrtsgang.

Primdrwelle : mit drei Zahnridern aus einem Stiick gegossen.

Sekunddrwelle : zwei getriebene Laufréder, zwei Schieberdder ; Zahnrad des 1. Ganges mit der Welle verzahnt.
Riicklaufwelle : ein montiertes Doppelzahnrad.

Tachoantrieb : Schnecke mit 5 Gewindegéngen, Ritzel : 12 Z&hne.

Ijbersetxungsverhiltnis

Vo iGoNT 550 S50 50 meaumimmisimims e oiaimaneie 3,70
Do BONG  wressmeames s Smm R i e 1,80
DG 59 S N e e e ot e 1,03
RUCkowartsgang, «.uis sivsssisveny s 3,70

DIFFERENTIAL

— Das Gehduse fiir Differential und Wechselgetriebe bildet ein Ganzes.

— Das Differential besteht aus zwei Seitenwellenkegelrddern und zwei Ausgleichkegelridern.
— Tellerrad : 35 Zdhne.

— Kegelrad : 8 Zshne (ein Ganzes mit der Sekunddrwelle)

— Olinhalt : 1,250 1.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

SCHMIERUNG

Die Schmierung der Zahnrdder erfolgt durch Schleuderung.

Das Schmiersl wird durch den seitlich angebrachten Ol-
einflllstopfen (A) eingefiillt.

Das Ol lauft vom Wechselgetriebe durch die Lécher in der
Trennwand in das Differentiaigehduse. Dzr Stopfen (A) gilt
gleichzeitig als Niveau.

Das Ablassen des Schmierdles erfolgt durch die Stopfen :
(B} fir das Wechselgetriebe
{C) fur dos Differential.

Fulimenge : 1,250 I,

Olsorte : E.P. 80 (Hypoid-Ol).

Priifen des Olstandes : Den Stopfen (A) ausschrauben ; das
Ol muss bis zum unteren Gewinderand stehen.

SCHALTSCHEMA DES WECHSELGETRIEBES

AR. = Rickwartsgang
P.M. = Leerlaufstellung
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

LANGSSCHNITT
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QUERSCHNITT DES DIFFERENTIALS
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

YERRIEGELUNG DER SCHALTSTANGEN

Beschreibung

Jede Schaltstange ist, gleich in welcher
Position (Gang ein- oder ausgeschaltet),
durch zine Kuge! mit Feder verriegelt.

AUSBAU DES KOMPLETTEN
CETRIEBEBLOCKS

Getriebed! und Kihlwasser ablassen und
das ganze Antriebsaggregat ausbauen (siehe
Kapitel « MOTOR »).

Den Spezialbock Cha. 08 verwenden.
Ausbauen :

— den Kihler

— die Rdder

Mit den Spannblgeln Sus. 21 die Federn
zusammendriicken, die obere Stossdampfer-
befestigung [8sen und die Federn herausneh-
men.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

AUSBAU DES KOMPLETTEN
GETRIEBEBLOCKS

(Fortzetzung)

Alle durch die Pfeile gekennzeichneten Befestigungen
lésen und die Traverse ausbauen,

Den Sitz der Gelenkschalen em Gehduse markieren und
die Muttern ldsen,

Die seitlichen Gummilager abbouen. (Auch hier den Sitz
markieren, da die beiden Loger nicht gegeneinander

custouschbar sind).
Die Achstrichter abbauen.

Die Gelenkschalen (Halbschalen) wieder anbringen, um
die Ausgleichgetriebetrager zu halten.

Den Getriebeblock durch Lésen oller Befestigungen vom
Motor trennen.

Den Haltewinkel des oberen Gummilagers cusbouen.

EINBAU DES KOMPLETTEN GETRIEBEBLOCKS

Ausbouarbeiten in umgekehrter Reihenfolge durchfithren. Dabei ist folgendes besonders zu beachten :

Die 4 oberen Verbindungsschrauben (Getriebe - Motor) miis-sen mit neuen Blechen gesichert werden.
Beim Einbau der Traverse miissen die Befestigungslaschen der Bremsschlduche nach vorne zeigen.
Bei der Montage der Gelenkschalen die beim Ausbau gemachten Markierungen beriicksichtigen.
Auf die Schalenbolzen miussen on den Stellen der Mosseband- oder Gummilagerbefestigungen Zwischenscheiben auf-

gelegt werden.
— Getriebed! einfiillen.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

e ~

_

ZERLEGEN DES GETRIEBEBLOCKS

Ausbou des Differentials

Den Getriebzsblock auf dem Stander B. Vi. 20 befestigen.
Die Zwischenplatte der Motorseite abbauen.

Die Zentrierschrauben der Kreuzgelenke entfernen und
die Kreuzgelenke abnehmen.

Die Differentialhalter ausbauen und deren Sitz markieren.

Ausbau der Kupplungswelle

Die Sicherungsfeder zurlickschieben und den Federstift
mit Hilfe des Spezialdornes Emb. 03 herausdriicken,

Die Kupplungswelle entgegennehmen.

Herausnehmen des Differentials

Eine der Abflachungen des Kegelradkorbes nach wvorne
drehen, dann das Differential schrdg herausnzhmen.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

ZERLEGEN DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Zerlegen des Wechselgetriebes

Den unteren Gehdusedeckel abbauen.

Der Ausbau des Schaltdeckels wird wie folgt durchge-
fuhrt :

Die Deckelmuttern abschrauben, den 1. Gang einlegen
und den Deckel so weit wie mdglich zuriickschieben.

Den Federstift der Betdtigungswelle herausschlagen.

Den Deckel mit der Welle und dem Schaltfinger ab-
nehmen.

Wieder in den Leerlauf schalten.

Die Distanzhiilse und -scheiben des Primdrwellenlagers
abziehen.

Die Federstifte dar Schaltgabeln herausschlagen.

Das Verriegelungssystem (Stopfen, Kugel, Feder) der
Schaltstange des 1. und Rickwirtsganges ausbauszn.

Die Schaltstange herausziehen.
Den Sperrstift (1) entgegennehmen.

Die Schaltstange des 2. und 3. Ganges ausbauen. (Vor-
sicht : Achten Sie auf die Yerriegelungskugel und -Fa-
der).

Die Schaltgabe!n herausnehmen.

539/

Ausbau der Sekundédrwelle
Durch Einlegen von zwei Gdngen die Sekunddrwelle
blockieren.

Die Tachoschnecke, welche als Mutter dient, entsichern
und abschrauben.

Den Leerlauf wieder einschalten.
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CETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314
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ZERLEGEN DES GETRIEBEBLOCKS

{Fortsetzung)

Ausbauen :
— dos Doppelkegelrolleniager,
— die Distanzzcheibe

— den Arretierkeil der Anlaufscheiben.

Dos Zohnrond des 1. Ganges an die Wandung der Differenticlseite schieben. Dadurch wird die erste Nutenscheibe (17) frei,
kann gedreht werden bis die Nuten mit der Welle iibereinstimmen und gegen das 1. Gangrad geschoben werden.

Das gleiche geschieht mit dem 2. Gangrad und dem Synchronkérper. Nun wird die Sekundérwelle — mit einem Gummiham-
mer —- leicht zur Differentialseite zuriickgetrieben. Die zweite Nutenscheibe liegt vor uns, wird gedreht und zum 3. Gangrad

geschoben.

Donach wird die Sekundérwelle vorsichtig zur Differentialseite hin herausgezogen und die Zohnréder nach oben herausge-

nommen.

2 47S

25 a0

Ausbou der Riicklaufwelle

Die Sicherungsplatte der Riicklaufwelle und des Pri-
marwellenlagers abbauen.

Die Riickloufwelle herausziehen.
Dos Doppelzohnrad und die Anlaufscheibe ousbauen.

Die Wellenbuchse heragusnehmen.




GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

ZERLEGEN DES GETRIEBEBLOCKS

{Fortsetzung)

Ausbou der Primarwelle

Die Welle nach der Differentialseite hin heroustreiben,
bis das Lager frei liegt. Dobei den Lager-Loufring ent-
gegennehmen.

Das Loger mit dem Abzieher B. Vi. 22 obziehen.

Die Welle kann nun herausgenommen werden, ohne doss
es erforderlich ist, das zweite Loger abzuziehen.

Den im Gehduse verbliebenen Logerring cusschlogen.

Das Lager der Schaltdeckelseite wird wiederum mit dem
Abzieher B. Vi. 22 gbgezogen.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

ZERLEGEN DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Das auf der Sekunddrwelle verbleibende Rollenlager wird
mit der Presse ausgedriickt, Dazu muss der Seegerring ent-

farnt werden.

ZERLEGEM DES DIFFERENTIALS

Die Lager werden mit dem Geréit B, Vi. 28 abgezogen. (Auf
der Tellerradseite muss zum Ansetzen des Abziehers eine

Schraube entfernt werden).

Die Lager kennzeichnen, damit sie spater wieder an
gleichen Seite montiert werden.

der

Die Tellerrad-Befestigungsschrauben lgsen.

Anschliessend die Einzelteile herausnehmen.

Mit der Press aus den Tragerschalen ausdriicken :
— die Lagerschalen,
— die Distanzscheiben,

— die Dichtringe.
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ZERLEGEN DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Ausbau des Tachoritzels

Von der Innenseite des Deckels aus das Ritzel und die
Nylonbuchse ausbauen.

Den Simmerring der Schaltwelle ausbauen.

ZUSAMMENBAU DES DIFFERENTIALS

In den Ausglsichkorb einsetzen :

— Ein Seitenwellenrad,

— Die Ausgleichkegelrdder mit ihren Anlaufscheiben.

Beim Einsetzen der Achse der Ausgleichkegelrdder darauf achten, dass das Loch fiir den Arretierungsstift mit dem des
Ausgleichkorbes Ubereinstimmt. -
Den Arretierungs- und Zentrierstift einsetzen.

Das zweite Seitenwellenrad einsetzen.

Das Tellerrad auf den Ausgleichkorb aufschrauben.

(Die Blechzunge der ncuen Sicherung muss den Zentrierstift iiberdecken).

Anzugsdrehmoment : 5 m/kg

Das Schraubensicherungsblech mit einer Zange umlegen.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

ZUSAMMENBAU DES GETRIEBEBLOCKS

ZUSAMMENBAU DES DIFFERENTIALS
{(Fortsetzung)

Vor dem Zusommenbou mussen folgende Einstellungen vorgenommen werden :
— Konischer Abstand.
— Zaohnflankenspiel.

— Montage des Doppelkegelrollenlagers, ohne Spiel (bei Wiederverwendung des alten Logers), mit Vorspannung (bei Ver-
wendung eines neuen Logers).

1. — EINSTELLEN DES KONISCHEN ABSTANDES

Zusommengehorigkeit von Teller- und Kegelrad

Teller- und Kegelrad werden bei der Fabrikation gufeinander eingepasst. Sie diirfen also nicht cetrennt montiert werden.,
Die Beschadigung eines Teiles zieht unbedinat den Austausch beider Teile nach sich.

Auf dem Teller- und Kegelrod finden wir die gleichen Markierungen :

Zum Beispiel : 52 - 167

Die anderen, auf dem Tellerrad gemachten Markierungen diirfen grundsétzlich nicht beachtet werden.

Der konische Abstand A (gemessen zwischen
der Stirnseite des Antriebskegelrades und der
Differentialachsenmitte) betrdgt 47,5 mm.
Die Einsteliung erfolgt durch Montage einer
Distanzscheibe von bestimmter Starke zwichen
Doppelrollenlager und Nutenansatz der Sekun-
darwelle,

: \I._A~.—=.' Ausnahmsweise kann ouf dem Antriebskegelrad

=5 : = 5 . eine in 1/100 mm angegebene Zaoh! erschei-

_) nen, z.B. 20, Der konische Abstand entspricht

% dann « A » - angegebene Zahl. In unserem
o

: Beispiel also :

47,50 - 0,20 = 47,70 mm




GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

ZUSAMMENBAU DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Die Lager der Sekunddrwelle aufpressen.

Einen neuen Sicherungsring anbringen.

Die Welle in das Gehduse einsetzen. Um die Tachoschnacke blockieren zu kénnen, muss das Spezialwerkzeug B, Vi. 32 auf

der Welle angebracht werden.

Die Distanzscheibe zum Einstellen des konischen Abstandes anbringen. (Bei der Montage einer nesusn Distanzscheibe ist

bei der ersten Einstellung nicht besonders auf die Stdrke zu achten).

Nun wird das schon zusammengssetzte Kegelrolleniager sowie die Tachoschnecke montiert.

NOTA., — Unser Ersatzteillager liefert die Doppelkegelrollenlager mit schon eingestellter Vorspannung. Diese Einstellung
wurde bereits bei der Fabrikation durchgefiihrt. Das Lager muss also auf jeden Fall komplett verwendet werden.

Beim Einbau eines neuen Lagers kann beim Drehan der

Dieser Widerstand ist normal.

Sekundarwelle ein leichter Widerstand spiirbar sein.

Wird das alte Lager wiader verwendet, so darf dasselbe kein Spiel aufweisen.

Anderenfalls muss das Lager ausgewechselt werden.

Die Tachoschnecke, die als Mutter diznt, mit dem Drehmo-
mentschliissel auf 12 m/kg anziehen.

Den Schaltdeckel montieren, um den Laufring des Lagers
festzuhalten.

Priifen des konischen Abstandes

Das Priifen des konischen Abstandes wird mit dem Messgerét
T. Ar. 27 durchgefiihrt.

Die Grundplatte mit der Markierung « O » muss mit der
Rickseite am Gehduse aufliegen.

Die Messlehre muss die Stirnseite des Antriebskegelrades
beriihren.

Das auf der Lehre abgelesene Mass (gegeniiber der Mar-
kierung « O ») muss mit dem richtigen konischen Abstand
iibereinstimmen.

Ist dieser Abstand zu klein, wird die Distanzscheibe durch
eine diinnere ersetzt.

Ist das Gegenteil der Fall, muss eine dickere Distanzscheibe
eingebaut werden.

(Die Distanzscheiben werden in folgenden Stdrken geliefert :
3,30 bis 4,10 mm mit je 5/100 Unterschied, und 4,20
und 4,30 mm.)

Sobald der konische Abstand richtig eingestellt ist, kann das
Messgerdt T. Ar. 27 abgebaut werden.

05/15




CETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

ZUSAMMENBAU
DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

H. 2, — EINSTELLEN DES ZAHNFLANKENSPIELES

Das Zahnflankenspiel wird mit Hilfe der Spezialwerkzeuge
T. Ar. 28 eingestellt.

Das Differential, welches mit neuen Anlaufscheiben ver-
sehen ist, in das Gehduse einsetzen.

Anstelle der Loger die beiden Werkzeuge T. Ar. 28 an-
bringen. Dabei missen die Regulierschrauben ganz heraus-
gadreht sein.

Die Tragerschalen mit neuen Papierdichtungen auf das
Gehduse montieren,

Die dazugehiirenden Halbschalen aufsetzen und befestigen.
{Anzugsdrehmoment : 5 m/kg).

E'ne Messuhr mit Hilfe des Halters T. Ar. 29 am Gehduse
befestigen.

Den Tastfinger gegen einen Zahn des Tellerrades ein-
stellen.

Die Regulierschraube des Werkzeuges T. Ar. 28 auf der
Tellerradseite so lange anziehen, bis das Zahnflankenspiel
zwichen 12/100 und 25/100 betrdgt.

Die Regulierschraube des anderen Werkzeuges anziehen.
Dabei beachten, dass sich das Zahnflankenspiel nicht verén-
dert.

Die Gegenmuttern beider Werkzeuge blockieren.

Nachdem Sie das Spezialwerkzeug B. Vi. 32 abmontiert haben, muss das Zahnflankenspiel an verschiedenen Zéhnen gemessen

werden.

Ergibt sich dabei an einem Zahn ein Mass unter 12/100 und bei einem anderen iber 25/100, muss das Tellerrad und —
wegen der Zusammengehidrigkeit — das Antriebskegelrad ausgewechselt werden.

Alle schon eingebauten Teile miissen in diesem Fall wieder ausgebaut werden.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

ZUSAMMENBAU
DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

3. — EINSTELLEN DER KEGELROLLENLAGER

Die Einstellung erfolgt durch Einlegen von Distanzscheiben
unter die Laufringe : Mass C.

Feststellen des Masses C

Die Stdrke C der Distanzscheiben ergibt sich aus der Diffe-
renz zwichen C1 (Starke des Spezialwerkzeuges T. Ar. 28)
und C2 (Starke des Lagers).

Also : € = C1 — C2.

Mit der Schieblehre die Stirke €1 am Werkzeug T. Ar. 28

messen.

.

)

)

Das Lager mit seinem Laufring auf das Messstiick (gehort
zum Werkzeug T. Ar. 28) aufsetzen und blockieren.

Mit der Schieblehre die Stdrke des Lagers und des unteren
Messringes feststellen (Mass C3).

Die Starke des Lagers (C2) ist €3 — 10 mm (10 mm ist
die Stdrke des unteren Messringes).
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

ZUSAMMENBAU DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Es gibt Distanzscheiben folgender Starke : 0,1 - 0,2 - 0,25 - 0,5 und 1 mm.

Die fur das Mass C erforderlichen Scheiben auswdhlen.

Nota. — Dabei miglichst wenige Scheiben verwenden,
Bei dieser Einstellung soll das Differential ohne Spiel drehen.

Beispiel :
Linkes Lager
Cl = 18,53 mm
C3 = 27,30 mm
C2=C3—10= 17,30 mm
C =Cl—C2= 1,23 mm

Benotigte Distanzscheiben :
1+ 0,25 = 1,25 mm

Rechtes Lager
Cl = 18,76 mm
€3 = 27,19 mm
C2=C3—10=17,19 mm
C =Cl—C2= 1,57 mm

Benotigte Distanzscheiben :
14+ 0,25 + 0,20 + 0,10 = 1,55 mm

Zwei verschiedene Fdlle konnen auftreten :
A, — Die alten Lager werden wieder eingebaut.
Das Differential muss ohne Spiel drehen.

Die gemessene Einstellung ist also endgiiltig.
In die Tragerschalen montieren :

— neue Dichtringe,
— die Distanzschieben,

— die Laufringe (einprassen).

Nachdem Sie neue Anlaufscheiben angebracht haben (Ab-
geschrdgter Rand zur Differentialseite), kénnen die Lager
aufgepresst werden.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL

HINTERACHSE TYP 314

ZUSAMMENBAU
DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

B. Neue Lager
Die neuen Lager miissen mit Yorspannung montiert werden.

Der bei dieser Vorspannung erreichte Drehwiderstand muss
zwischen 0,080 und 0,150 m/kg liegen.

Dazu wird zum vorher festgestzllten Mass € auf beiden
Seiten eine Distanzscheibe von 1/10 mm Stdrke zusdtzlich
eingebaut.

In die Tragerschalen einbauen :
— neue Dichtringe

— die Distanzscheiben

— die Laufringe (einpressen).

Nachdem Sie neus Anlaufscheiben angebracht haben
(abgeschrdgter Rand zur Differentialseite), kdnnen die

Lager mit der Presse aufgedriickt werden.
Das Differential in das Gehduse einsetzan.

Die Tragerschalen und die Halbschalen montieren, Die
Muttern werden mit 5 m/kg angezogen.

Priifen der Lagervorspannung :

Das Differential einige Male mit der Hand drehen, damit die Lager ihren richtigen Sitz einnehmen.

Eine Kordel um das Differentialgehduse wickeln und daran ein Gewicht von 1,7 kg befestigen.

— Das Differential darf sich nicht drehen.

Das Gewicht von 1,7 kg durch esin anderes von 3,2 kg ersetzen.

— Das Differential muss sich drehen.

Nétigenfalls die Distanzscheiben aquf beiden Seiten gleichmassig verstdrken oder verringern.

Das Differential wieder ausbauen.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

ZUSAMMENBAU
DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzug)

Montage der Primarwelle

Mit der Presse das Lager der Schaltdeckelseite aufdriicken.

Wiederum mit Hilfe der Presse den Laufring des zuletzt

Die Welle in das Gehduse einsetzen. erwahnten Lagers einsetzen.

Dos Luger der Differentialseite aufpressen. — Der obere Rand des Laufringes muss mit dem Gehduse

fluchten.

Die Sicherungsplatte provisorisch anbringen.
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ZUSAMMENBAU
DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Auch der Laufring des Lagers der Tachoritzelseite ist mit
der Presse einzusetzen.

S326F

S

Yoy

EINSTELLEN
DES LAGER-AXIALSPIELES

Der oben genannte Laufring ist
so einzusetzen, dass die Primér-
welle frei und ohne Spiel dreht.
Die Distanzscheiben € und die
Distanzhiilse anbrigen.

Der cbere Rand der Distanzhiilse
muss mit dem Gehduse fluchten.
(Die Distanzscheiben existieren
in den Stérken von 0,10 - 0,20 -
0,50 - 0,95 mm).

Den Schaltdeckel mit der Papier-
dichtung provisorisch montieren,
Um den richtigen Sitz der Welle

zu erreichen, wird dieselbe mit c
einem Gummihammer leicht zu-
ruckgeschlagen.

Priifen, ob sich die Welle frei
dreht.

Wieder abbauen :

— die Sicherungsplatte (Diffe-
rentialseite)

— den Schaltdeckel

— die Distanzhiilse

— die Distanzscheiben.

Sdasa
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ZUSAMMENBAU
DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Einbau der Riicklaufwelle
Die Buchse (2) einsetzen.

Die Anlaufscheibe (4) einbauen (Bronzeseite) zum Zahnrad).
Flachsitz der Innenbohrung beachten.

Das Doppelzahnrad (3) montieren {Angefastes Zahnrad zur
Differentialseite).

Die Achse (5) einsetzen.

Die Sicherungsplatte anbausn und sicharn.

EINBAU DER SEKUNDARWELLE

Den Synchronkdrper des 2. und 3. Ganges zum Einbau vorbereiten.

Die drei Gleitsteine (8) und die zwei Fadern {8) auf der Synchronnabe (7) befestigen (Die Klemmnase der beiden Fadarn in
denselben Gleitstein einsetzen). i

Die Synchronnabe in die Schiebemuffe {9) einbauan.

NOTA. — Die Schiebemuffe und die Synchronnabe sind aufeinander eingepasst und diirfen nicht einzeln ausgetauscht werden.

| _' =
a8 1) (& @

s0948-3

48992 A7
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ZUSAMMENBAU DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Die Sekunddrwelle langsem in das Gehduse einfilhren und der Reihe nach cufschieben :
— das Schieberad (18) des 1. und Riickwértsganges (Zahne zur Differentiolseite).

— die Nutenscheibe (17)

— dos Zahnrad des 2. Ganges (16) und den Synchronring (13)

— den Synchronkérper des 2. und 3. Ganges (15) (Beim Einsetzen darcuf ochten, doss dos nutenfreie Stiick des Innenringes
mit der Keilnute (@) Ubereinstimmt) 5

— die Nutenscheibe (14}
— den Synchronring (13) und das Zchnrad des 3. Ganges (12).

=, (18

(/%7

Z

Die Zohnréder vom 1. Gang bis zum Synchronkérper werden nun zur Differenticlseite zuriickgeschoben. Die Nutenscheibe
{14) drehen und aufschieben : den Keil (21) einsetzen. Dieser verhindert ein Verdrehen der Scheibe (14).
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 314

ZUSAMMENBAU DES GETRIEBEBLOCKS

{(Fortsetzung)

Nunmehr die Sekundarwelle ganz eindriicken und die Zahnrdder bis zum 2. Gangrad zur Schaltdeckelsaite schieben. Die zweits
Nutenscheibe (17) einsetzen und den Keil (21) ganz vorschieben.

Die Distanzscheibe zum Einstellen des konischen Abstandes anbringen.

Das Doppelrollenlager einbauen.

Zwei Gdnge einlegen und die Tachoschneckenmutter mit 12 m/kg anziehen und sicharn.

Einbau der Schaltverriegelung

Die Feder (22) einbauen und die Verriegelungskugel in den Spezialhalter B. Vi. 34 legen.

Den Halter mit dar Kugel in die Lagerung der Schaltstange des 2. und 3. Ganges einfithren und eine viertel Umdrehung ver-
stellen (siche A).

Die Kugel mit einem Dorn verschieben und den Spezialhalter zum Inneren des Gehduses driicken (siehe B).

Die Schaltstange € und die Schaltgabe! montieren. Die Schaltgabel mit einem neuen Federstift sichern.

Mit Hilfe des Spezialwerkzeuges B. Vi. 34 den Sperrstift (1) zinsetzen (siche D).

(DiehScféc):ltstange und die Schaltgabel des 1. und Riickwértsgangss montieren. Die Gabel mit einem neuen Faderstift sichern
siehe

Die Verriegelungskugel (23) und die Feder (24) einsetzen.

Den Verriegelungsstopfen (25) einschrauben und blockieren.

Die Kontermutter (26) festziehen.

NOTA. — Bei Nichtvorhandensein einer Kontermutter muss eine solche angebracht warden, um zu vermeiden, dass sich der
Verriegelungsstopfen [&st.
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ZUSAMMENBAU DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsatzung!)

In den Schaltdeckel einbauen :

— Den neuen Dichtring.

— Das Tachoritzel mit seiner Nylonbuchse (darauf achten, dass die Aussparung mit der Bohrung fiir die Arretierschraube
tibereinstimmt).

Den ersten Gang einlegen.

Den Schaltfinger einsetzen.

Den Schaltdeckel mit seiner neuen Papierdichtung (Dichtmasse aufstreichen) anbringen.
Die Schaltwelle mit den Schaltfinger verbinden (neue Federstifte verwenden).

In den Leerlauf schalten, um den Schaltdeckel festzuschrauben.

Den unteren Gehdusedeckel mit seiner neuen Papierdichtung (Dichtmasse aufstreichen) montisren.

Das Ausgleichgetriebe einbauen.

Die Sicherungsfeder auf die Kupplungswelle schieben und die Welle einsetzan.
Die Bohrung des Sicherungsstiftes mit dem Spezialdorn Emb. 03 ausrichtan.
Den Federstift einsetzen und mit der Fader sichern.

Die Differentialhalter mit nesuen Papierdichtungen anbringen (Dichtungen mit Dichtmasse versshen). Beim Ausbau gemachte

Markierungen beachten.

Die Kreuzgelenka anbringen und befestigen.
Die Achstrdgerhalbschalen provisorisch befestigen, um die Differentialtrdger zu halten.

Die Zwischenplatte (Motor - Getriebe) mit einer neuen Papierdichtung montieren (auf den richtigen Sitz der Zentrierhiilsan
achten).

NOTA. — Das Aufflllen des Getrizbedles wird erst nach dem Einbau in das Fahrzeug vorgenommen.
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PRUFEN UND INSTANDSETZEN
EINES KREUZGELENKES

Die Sicherungsringe herausnehmen und die Nadellager qus-
bauen.

Die Nadeln der einzelnen Lager zusammenlegen.
Die einzelnen Teile priifen :

— Die neuen Lagerkéfige diirfen kein Spiel in den Gelenk-
gabeln haben.

— Die neuen Sicherungsringe diirfen kein Spiel in den
Ringruten haben.

Im anderen Foll muissen die Kreuzgelenke ousgetauscht
werden.

Treten andere Fehler auf, missen die defekten Teile aus-
getauscht werden.

Hat das Kreuzgelenk Lé&ngsspiel, so sind die Gummistopfen
durch neue oder stdrkere zu ersetzen.

Beim Zusommenbau diirfen nur neue Sicherungsringe ver-
wendet werden,

AUSTAUSCH DES RECHTEN ACHSTRICHTERS

Ausbau

Das Rod, die Bremstrommel und die Steckachse abbauen.

Die Bremsankerplatte vom Achstrichter ldsen. (Seitlich aufhdngen, damit der Bremsschlouch entloster wird),
Die Feder mit dem Federsponner Sus. 21 zusammendriicken.

Die obere Befestigung des Stossdampfers 18sen.

Das Faongband losen und die Feder ausbauen,

Den Stossddmpfer abnehmen.

Den Kraftstoffbehdlter abstiitzen und den Haltewinkel abbauen.

Den Silentblock mit seiner Halterung lgsen.

Den Sitz der Achstrdgerhalbschalen und der Differentialholter gegenseitig markieren.
Die Muttern abschrauben.

Die Achstrichter abnehmen (Vorsicht : auf die Nadellager achten !)

Die Hoalbschalen cbnehmen.
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AUSTAUSCH
DES RECHTEN ACHSTRICHTERS

{Fortsetzung)

Kontrollieren :

Priifen Sie, ob der Achstrichter nicht verzogen ist und ob
die Lagerzapfen nicht beschddigt sind.

Den Achstrichter mit den beiden Inbusschrouben om Mess-
gerct T. Ar. 56 befestigen.

Mit einer Fihllehre das Mass D zwischen dem Messgerat
und den Logerzapfen prifen.

Wenn die Differenz der beiden Logerzapfen 0,2 mm iiber-
schreitet, muss der Achstrichter ausgetouscht werden.

Einbau

Alle Ausboucrbeiten in umgekehrter Reihenfolge durch-
fuhren.

NOTA. — An den Befestigungsbolzen der seitlichen Silent-
blockhaiter (Achstrdgerschalen) miissen Distanz-
:cheiben angebracht werden.
Anzugsdrehmoment der Muttern : 5 m/kg.

AUSTAUSCH
DES LINKEN ACHSTRICHTERS

Ausbau :

Ausser den gleichen Arbeiten wie beim Ausbau des rechten
Trichters missen hier die Kabelhiillen des Kupplungs- und
Gaskabels geldst werden.

Priifen :

Siehe rechten Achstrichter.
Einbau :

Alle Ausboucrbeiten in umgekehrter Reihenfolge cdurch-
fahren.

NOTA. — Siehe vorheriges Kopitel.
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AUSTAUSCH DER SILENTBLOCKE
SEITLICHER SILENTBLOCK, RECHTS

Den Kraftstoffbehalter abstlitzen und den Haltewinkel [8sen.
Den Silentblock mit seinem Halter ausbauen.

Den Silentblock von seinem Halter trennen.

Einen neuen Silentblock anbringen.

Das Ganze wieder montieren {Anzugsdrehmoment der Be-
fastigungsmuttern an den Halbschalen : 5 m/kg).

Das Massekabel anbringen und den Kraftstoffbehdlter be-
festigen.

SEITLICHER SILENTBLOCK, LINKS

Die Hullen des Kupplungs- und Gaszuges lésen.
Den Silentbock mit seinem Halter ausbauen.

Den Silentblock von seinem Halter l&sen.

Den neuen Silentblock auf dem Halter montieren.
Den Halter und die Zughillen wieder befestigen.

(Anzugsdrehmoment der Befestigungsmuttern auf den Achs-
trdgerschalen : 5 m/kag).

J

&
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SILENTBLOCK OBEN

Den Kiihler ausbauen,
Das Getriebe vorne mit einem Wagenheber abstitzan.

Die Befestigungsschraube des Silentblocks auf seinem Halter
|8sen.

Den Wagenhebar langsam ablassen.
Beide Teile des Silentblocks auswechszln.
Die Befestigungsschraube wieder einsstzen.
Den Kihler einbauen.

F3292

MONTAGE DES SCHALTHEBELS

Bei der Montage des Schalthebels ist unbedingt auf die Ein-
baurichtung zu achten :

— Die Markierung des Kugelschalenoberteils {(siehe Pfail)
muss immer zur linken Wagenseits montiert werden.

— Durch den Feaderdruck auf das Unterteil der Kugelschala
wird der Schalthebel im 2. oder 3. Gang immer wieder
nach rechts gedriickt.
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IDENTIFIZIERUNG

Der Typ, die Kennummer und die Fabrikationsnummer des Getriebes sind
auf einem runden Schild eingestanzt, welches vorne am Gehduse befestigt

ist.

— Type 318-12 fiir Fahrzeuge, die bis Mai 1960 hergestellt wurden,
— Type 318-13 fur Fahrzeuge, die ab Mai 1960 hergestellt wurden.

Das zuletzt genannte Getriebe unterscheidet sich von dem dlteren durch :
ein Druckguss-Gehduse, den hinteren Deckel aus Stahlblech und die Kup-

plungsgabe! (Stahlblech).

TECHNISCHE DATEN

WECHSELGETRIEBE

Vier Vorwirtsgénge 2., 3. und 4. synchronisiert, und ein Riick wértsgang.

Primdrwelle : mit vier Zahnrddern aqus einem Stiick gegossen.
Sekunddrwelle : drei montierte Laufrider, zwei Schieberader.

Rucklaufwelle : ein montiertes Doppelzahnrad.

Tachoantrieb : Schnecke mit 5 Gewindegdngen, Ritzel :

Ubersetzungsverhiltnisse

Fe00 1
Gy
Q
3
@

Rickwdrtsgang

DIFFERENTIAL

— Das Gehduse fiir Differential und Wechselgetriebe bildet ein Ganzes.

— Das Differantial besteht aus zwsi Seitenwellenkegelrddern und zwei Ausgleichkegelrddern.

Tellerrad : 35 Zdéhne
Olinhalt : 1,250 1.
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SCHMIERUNG

Die Schmierung der Zohnrdder erfolgt durch Schleuderung.
Das Ol wird durch den seitlich angebrachten Oleinfiillstopfen (A)
eingefiillt.
Das Schmierdl 16uft vom Wechselgetriebe durch die Locher in der
Trennwand in das Differentialgehduse. Der Stopfen (A) gilt
gleichzeitig als Niveau.
Dos Ablassen des Oles geschieht durch die Stopfen

(B} fur das Wechselgetriebe

(C) fiir des Differential.
Fillmenge : 1,250 1.
Olsorte : EP 80 (Hypcic-O.
Priifen des Olstandes : Den Stopfen (A) ausschrauben ; das Ol
muss bis zum unteren Gewinderand stehen.

SCHALTSCHEMA DES WECHSELGETRIEBES

AR = Riickvdrtsgang
PM = Leerlaufstellung
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QUERSCHNITT DES DIFFERENTIALS
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 318

SCHALTBETATIGUNGEN

Gia @

Beschreibung

Jede Schaltstange ist, gleich in welcher Position (Gang ein- oder ausgeschaltet) durch eine Kugel mit Feder verriegelt.

Der Sperrstift (1) verriegelt die Schaltstange des 3. und 4. Ganges, wenn der 1.

umgekehrt.
Die Riicklaufwelle (R) wird verriegelt durch :

— Den Sperrstift (2), wenn der 1. oder 2. Gang eingeschaltet ist.
— Den Sperrstift (3), wenn der 3. oder 4, Gang eingeschaltet ist,
Beim Einlegen des Riickwdrtsganges werden alle anderen Génge outomatisch durch die beiden Sperrstifte (2) und (3) ver-

riegelt.

oder 2. Gang eingelegt wurde und
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 318

AUSBAU DES KOMPLETTEN
GETRIEBEBLOCKS

Getriebed! und Kuhlwasser ablassen und
das ganze Antriebsaggregat ausbauen (siche

Kapitel « MOTOR »).
Den Spezialbock Cha. 08 verwenden,

Ausbauen :
— den Kiihler

— die Rader

Mit den Spannbiigeln Sus. 21 die Federn
zusammendriicken, die obere Stossdampfer-

befestigung ldsen udn die Federn heraus-
nehmen.

Alle durch die Pfeile gekennzeichneten Be-
festigungen ldsen und die Traverse ous-
bauen.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 318

AUSBAU DES KOMPLETTEN
GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Den Sitz der Gelenkschalen am Gehduse markieren und die
Muttern ldsan.

Die seitlichen Gummilager abbauen. (Auch hier den Sitz
markieran, da beide Lager nicht gegeneinander gustauschbar
sind).

Die Achstrichter abbaguen.

Die Gelenkschalen (Halbschalen) wieder anbringan, um die
Differentialtrager zu halten.

Den Getriebeblock durch Ldsen aller Befastigungen vom

Motor trennen.

Den Haltewinkel das oberen Gummilagers qusbausn,

I EINBAU DES KOMPLETTEN GETRIEBEBLOCKS

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge durchfiihren. Dabei ist folgendss besonders zu beachten :

— Die 4 oberen Verbindungsschrauben (Getriebe - Motor) miissen mit neuen Blechen gesichert werden.
— Beim Einbau der Traverse mussen die Befestigungslaschen der Bremsschlduche nach vorne zeigen.
— Bei der Montage der Gelenkschalen, die beim Ausbau gemachten Markierungen beachten.

— Auf die Schalenbolzen miissen an den Stellen der Masseband- oder Gummilagerbefestigungen Zwischenschaiban gquf-
gelegt werden.

— Getriebedl zinflllen.
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ZERLEGEN DES GETRIEBEBLOCKS

Ausbau der Differentialhalter

Den Getriebeblock auf dem Stdnder B. Vi, 20 befestigen.
Die Zwischenplatte der Motorseite abbauen.

Die Zentralschraube der Kreuzgelenke entfernen und die
Kreuzgelenke abnehmen.

Die Differentialhalter qusbauen.

Ausbau der Kupplungswelle

Die Sicherungsfeder zurlickschieben und den Faderstift mit
Hilfe des Spezialdornes Emb. 03 herausdriicken.

Die Kupplungswelle entgegennehman.

Ausbau des Differentials

Eine der Abflachungen des Kegelradkorbes nach vorne
drehen, dann das Differential schridg herausnehmen.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 318

ZERLEGEN DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Zerlegen des Wechselgetriebes

Den unteren Gehdusedecke! abbauen.
Der Ausbau des Schaltdeckels wird wie folgt durchgefithrt :

Die Deckelmuttern abschrauben, den zweiten Gang ein-
legen und den Deckel so weit wie moglich zuriickschieben.

Den Federstift der Betdtigungswelle herausschlagen.
Den Deckel mit der Welle und dem Schaltfinger abnehmen.
‘Wieder in den Leerlauf schalten.

Die Distanzhiilse und -scheiben des Primdrwellenlagers ab-
ziehen.

Die Federstifte der Schaltgabeln des 1. und 2. sowie des
3. und 4. Ganges herousschlagen.

Das Verriegelungssystem (Stopfen, Kugel, Feder) der Schalt-
stange des 1. und 2. Ganges ausbauen,

Herousnehmen :

— die Schaltstange des 1. und 2. Ganges
— den Sperrstift (1)

— die Schaltstange des 3. und 4. Ganges.

Yorsicht : Achten Sie ouf die Verriegelungskugel und -feder.

Ausbau der Sekunddrwelle
Durch Einlegen von zwei Géngen die Sekundérwelle blockie-
ren.

Die Tachoschnecke, welche als Mutter dient, entsichern und
cbschrauben.

Den Leerlauf wieder einschalten.




GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 318

ZERLEGEN DES CETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Ausbeouen :

— daos Doppelkegelrollenloger
— die Distanzzcheibe

— den Arretierungskeil der Anlaufscheiben.

Die Sekunddrwelle leicht zur Differentialseite zuriickschla-
gen.

Das Zahnrad des 4. Ganges bis an dos Gehduse schieben.
Dadurch wird die Nutenscheibe (22) zuganglich,

Dieselbe drehen und dann gegen das Zchnrad schieben.

Nun wird die kompletie Synchronnabe des 3. und 4. Ganges
gegen das Zchnrad des 4. Ganges gedriickt und somit die
zweite Nutenscheibe (25) freigelegt.

Auch diese erst drehen und dann uber die Welle schieben.

Denach wird die Sekunddrwelle vorsichtig zur Differential-
seite hin herausgezogen und die Zohnridder nach oben
herausgenommen.
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S 77

ZERLEGEN DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Ausbau der Riicklaufwelle
Die Sicherungsplatte der Riicklaufwelle und des Primdrwel-
lenlagers abbauen.

Den Verriegelungsstopfen mit Feder und Kugel der Riick-
laufwelle herausnehmen.

Die Welle drehen, bis der Schaltfinger aus der Schaltmuffs
heraustritt,

Die Schaltmuffe aqusbauen.

Den Federstift herausschlagen und den Schaltfinger ab-
nehmen.

Den Sicherungsring des Ricklaufrades aus sesiner Nuts
driicken.

Die Welle, das Zahnrad, die Scheibe und den Sicherungsring
herausnehmen.

Die Sperrstifte (2) und (3) entfernen.

Ausbau der Primdrwelle

Die Welle nach der Differentialseite hin heraustreiben, bis
das Lager frei liegt. Dabei den Lager-Laufring entgegen-
nehmen.

Das Lager mit dem Abzieher B. Vi. 22 antfernen.
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ZERLEGEN DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Die Welle kann nun herausgenommen werden, ohne dass es
erforderlich ist, das zweite Lager abzuziehen.

Den im Gehduse verbleibenden Lagerring ausschlagen.

Das Lager der Schaltdeckelseite wird wiederum mit dem
Abzieher B. Vi. 22 abgezogen.

NOTA. — Die Abzieher-Klauen miissen vor dem Ansetzen
angeschréagt werden.
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ZERLEGEN DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Das auf der Sekunddrwellz verbleibende Rollenlager wird
mit der Presse abgedriickt.

Zerlegen des Differentials

Die Lager werdan mit dem Gerat B. Vi. 2B abgezogen. (Auf
der Tellerradseite muss zum Ansetzan des Abziehers eine
Schraube entfernt werden).

Die Lager kennzeichnen, damit sie spdter an der gleichen
Stelle wieder montiert werden,

Die Tellerrad-Befestigungsschrauben Idsen.
Anschliessend diz Einzalteile herausnehmen.

Mit der Press aus den Trigerschalen ausdriicken :
— die Lagerschalen

— die Distanzscheiban

— die Dichtringa.

A
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AUSBAU DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Ausbau des Tachoritzels

Von der Innenseite des Deckals aus das Ritzel und di=
Nylonbuchse ausbauen.

Den Simmerring der Schaltwelle ausbauen.

728y

In den Ausgleichkorb einsetzen :

— Ein Seitenwellenrad,
— Die Ausgleichkegelrdder mit ihren Anlaufscheiben.

Beim Einsetzen der Achse der Ausgleichkegelrdder darauf achten, dass das Loch fiir den Arretierungsstift mit dem des
Ausgleichkorbes lbereinstimmt,

Den Arretierungs- und Zentrierstift einsetzen.
Das zweite Seitenwellenrad einsetzen.
Das Tellerrad auf den Ausgleichkorb aufschrauben.

(Die Blechzunge der neuen Sicherung muss den Zentrierstift iiberdecken).
Anzugsdrehmoment : 5 m/kg

Das Schraubensicherungsblech mit einer Zange unlegen.
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ZUSAMMENBAU DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Vor dem Zusammenbau missen folgende Einstellungen vorgenommen werden :
— Konischer Abstand.
— Zahnflankenspiel.

— Montage des Doppelkegelrollenlagers, ohne Spiel (bei Wiederverwendung des alten Lagers), mit Vorspannung (bei Ver-
wendung eines neuen Lagers).

1. — EINSTELLEN DES KONISCHEN ABSTANDES
Zusammengehirigkeit von Teller- und Kegelrad
Teller- und Kegelrad werden bei der Fabrikation aufeinander eingepasst. Sie dirfen also nicht getrennt montiert werden.

Die Beschadigung eines Teiles zieht unbedingt den Austausch beider Teile nach sich.

Auf dem Teller- und Kegelrad finden wir die gleichen Markierungen :

Zum Beispiel : 52 - 167

Die anderen, guf dem Tellerrad gemachten Markierungen diirfen grundsdtzlich nicht beachtet werden,

Der konische Abstand A (gemessen zwischen
der Stirnseite des Antriebskegelrades und der
Differentialachsenmitte) betrdgt 47,5 mm.

Die Einstellung erfolgt durch Montage einer
Distanzscheibe von bestimmter Stérke zwischen
Doppelrollenlager und Nutenansatz der Sekun-
darwelle.

Ausnahmsweise kann auf dem Antriebskegelrad
eine in 1/100 mm angegebene Zahl erschei-
nen, z.B. 20. Der konische Abstand entspricht
dann « A » <4 angegebene Zahl. In unserem
Beispiel also :

47,50 + 0,20 = 47,70 mm
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ZUSAMMENBAU DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Die Lager der Sekunddrwelle aufpressen.
Einen meuen Sicherungsring anbringen.

Die Welle in das Gehduse einsetzen. Um die Tachoschnecke blockieren zu kénnen, muss das Spezialwerkzeug B. Vi. 32 auf

der Welle angebracht werden.

Die Distanzscheibe zum Einstellen des konischen Abstandes anbringen. (Bei der Montage einer neuen Distanzscheibe ist
bei der ersten Einstellung nicht besonders auf die Stdrke zu achten).

Nun wird das schon zusammengesetzte Kegelrollenlager sowie dite Tachoschnecke montiert.

MNOTA. — Unser Ersatzteillager liefert die Doppelkegelrollenlager mit schon eingestellter Vorspannung. Diese Einstellung
wurde bereits bei der Fabrikation durchgefiihrt. Das Lager muss alse auf jeden Fall komplett verwendet werden.

Beim Einbau eines neuen Lagers kann beim Drehen der Sekundérwelle ein leichter Widerstand splirbar sein.

Dieser Widerstand ist normal.

Wird das alte Lager wieder verwendet, so darf dosselbe kein Spiel aufweisen.

Anderenfalls muss das Lager ausgewechselt werden.

Die Tachoschnecke, die als Mutter dient, mit dem Drehme-
mentschliissel auf 12 m/kg anziehen.

Den Schaltdeckel montieren, um den Laufring des Lagers
festzuhalten.

Priifen des konischen Abstandes

Das Priifen des konischen Abstandes wird mit dem Messgerat
T. Ar. 27 durchgefiihrt.

Die Grundplatte mit der Markierung « O » muss mit der
Riickseite am Gehduse aufliegen.

Die Messlehre muss die Stirnseite des Antriebskegelrades
beriihren.

Das auf der Lehre abgelesene Mass (gegeniiber der Mar-
kierung « O ») muss mit dem richtigen konischen Abstand
iibereinstimmen.

Ist dieser Abstand zu klein, wird die Distanzscheibe durch
eine diinnere ersetzt.

Ist das Gegenteil der Fall, muss eine dickere Distanzscheibe
eingebaut werden.

(Die Distanzscheiben werden in folgenden Stdrken geliefert :
3,30 bis 4,10 mm mit je 5/100 Unterschied, und 4,20
und 4,30 mm.)

Sobald der konische Abstand richtig eingestellt ist, kann das
Messgerét T. Ar. 27 abgebaut werden.
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ZUSAMMENBAU
DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

H. 2. — EINSTELLEN DES ZAHNFLANKENSPIELES

Das Zahnfiankenspiel wird mit Hilfe der Spezialwerkzeuge
T. Ar. 28 eingestellt.

Das Differential, welches mit neuen Anlaufscheibzn ver-
sehen ist, in das Gehduse einsetzen.

Anstelle der Lager die beiden Werkzeuge T. Ar. 28 an-
bringen, Dabei miissen die Regulierschrauben ganz heraus-
gedreht sein.

Die Trdgerschalen mit neuen Papierdichtungen auf das
Gehduse montieren.

Die dazugehdrenden Haibschalen aufsetzan und befestigen.
(Anzugsdrehmoment : 5 m/kg).

Eine Messuhr mit Hilfe des Halters T. Ar. 29 am Gehduse
befestigen.

Den Tastfinger gegen einen Zahn des Tellerrades sin-
stellen.
Die Regulierschraube des Werkzeuges T. Ar. 28 auf der

Tellerradseite so lange anziehen, bis das Zahnflankenspie!
zwichen 12/100 und 25/100 betrigt.

Die Regulierschraube des anderen Werkzeuges anzichen.
Dabei beachten, dass sich das Zahnflankenspiel, nicht veriin-
dert.

Dis Gegenmuttarne beider Werkzeuge blockieran.

Nachdem Sie das Spezialwerkzeug B. Vi. 32 abmontiert haben, muss das Zahnflankenspiel an verschiedenan Zahnen gemessen
werden.

Ergibt sich dabei an einem Zahn ein Mass unter 12/100 und bei cinem anderen iiber 25/100, muss das Telerrad und —
wegen der Zusammengehirigkeit — das Antriebskegelrad ausgewechselt werden.

Alle schon eingebauten Teile miissen in diesem Fall wieder ausgebout werden.
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ZUSAMMENBAU
DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

3. — EINSTELLEN DER KEGELROLLEMNLAGER

Die Einstellung erfolgt durch Einlegen von Distanzscheiben
unter die Laufrings : Mass C.

Feststellen des Masses C

Die Stdrke C der Distanzscheiben ergibt sich aus der Diffe-
renz zwichen C1 (Starke des Spezialwerkzeuges T. Ar. 28)
und C2 (Stdarke des Lagers).

Also : C = C1 — C2,

s (S\,_%:v_f\yv-

Mit der Schieblehre die Starke €1 am Werkzeug T. Ar. 28
messen,

UL

& EE T

Das Lager mit seinem Laufring auf das Messstiick (gehort
zum Werkzeug T. Ar. 28) aufsetzen und blockieren.

Mit der Schieblehre die Stérke des Lagers und des unteren
Messringes feststellen (Mass €3).

Die Stdrke des Lagers (C2) ist €3 — 10 mm (10 mm ist
die Stdrke dez unteren Messringes).




GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 318

ZUSAMMENBAU DES GETRIEBEBLOCKS
(Fortsetzung)
Es gibt Distanzscheiben folgender Stdarke : 0,1 - 0,2 - 0,25 - 0,5 und 1 mm.
Die fir das Mass C erforderlichen Scheiben auswdhlen.

MNota. — Dabei maglichst wenige Scheiben verwenden.
Bei dieser Einstellung soll das Differential ohne Spiel drehen.Beispiel :

Linkes Lager Rechtes Lager
Cl1 = 18,35 mm Cl = 18,76 mm
C3 = 27,30 mm C3 = 27,19 mm
C2=C3—10= 17,30 mm C2=C3—10=17,19 mm
C =Cl—C2= 1,23 mm C =Cl—C2= 1,57 mm
Benitigte Distanzscheiben : Benotigte Distanzscheiben :
14+ 0,25 = 1,25 mm 14 0,25 4+ 0,20 4+ 0,10 = 1,55 mm

Zwei verschiedene Fdlle kénnen auftreten :

A. — Die alten Lager werden wieder eingebaut.
Das Differential muss chne Spiel drehen.

Die gemessene Einstellung ist also endgiiltig.

In die Tragerschalen montieren

— neue Dichtringe,

— die Distanzscheiben,

— die Laufringe (einpressen).

Nachdem Sie neue Anlaufscheiben ongebracht haben (ab-
geschrédgter Rand zur Differenticlseite), kénnen die Lager
aufgepresst werden.
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HINTERACHSE TYP 314

ZUSAMMENBAU
DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

B. — Neue Lager
Die neuen Lager miissen mit Yorspannung montiert werden.

Der bei dieser Vorspannung erreichte Drehwiderstand muss
zwischen 0,080 und 0,150 m/kg liegen.

Dazu wird zum vorher festgestellten Mass € auf beiden
Seiten eine Distanzscheibe von 1/10 mm Stdrke zusdtzlich
eingebaut.

In die Trdgerschalen einbauen :
— neue Dichtringe

— die Distanzscheiben

— die Laufringe (einpressen).

Nachdem Sie neue Anlaufscheiben angebracht haben
(abgeschrigter Rand zur Differentialseite), konnen die

Lager mit der Presse aufgedriickt werden.
Das Differential in das Gehduse einsetzen.
Die Trdgerschalen und die Halbschalen montieren. Die

Muttern werden mit 5 m/kg angezogen.

Priifen der Lagervorspannung :

Das Differential einige Male mit dar Hand drehen, damit die Lager ihren richtigen Sitz einnehmen.

Eine Kordel um das Differentialgehduse wickeln und daran ein Gewicht von 1,7 kg befestigen.

— Das Differential darf sich nicht drehen.

Das Gewicht von 1,7 kg durch ein anderss von 3,2 kg ersetzen.

— Das Differential muss sich drehen,

Notigenfalls die Distanzscheiben aquf beiden Seiten gleichmdssig verstarken oder verringern.

Das Differential wieder ausbauen.
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=

ZUSAMMENBAU
DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzug)

Montage der Primdrwelle

Mit der Presse das Loger der Schaltdeckelseite oufdriicken.

Wiederum mit Hilfe der Presse den Loufring des zuletzt
erwdhnten Lagers einsetzen.

Dos Laoger der Ditferentialseite aufpressen. — Der obere Rand des Loufringes muss mit dem Gehduse
fluchten.

Die Welle in dos Gehduse einzetzen.

Die Sicherungsplette provisorisch anbringen.
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ZUSAMMENBAU
DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

7

B\

Auch der Loufring des Logers der Tachoritzelseite ist mit
der Presze einzusetzen.

EINSTELLEN DES LAGERLANGSSPIELES

Der oben genannte Loufring ist so einzusetzen, dess die Pri-
mérwelle frei und ohne Spiel dreht.

Die Distanzscheibe C und die Distanzhiilse anbringen.
Der obere Rand der Distanzhiilse muss mit dem Gehduse

iuchten (Die Distanzscheiben existieren in den Stdrken von

0,10 - 0,20 - 0,50 - 0,95 mm).
Den Schaltdeckel mit der Popierdichtung provisorisch mon-
tieren.

Um den richtigen Sitz der Welle zu erreichen, wird dieselbe
mit einem Gummihommer leicht zuriickgeschlagen.

Priifen, ob sich die Welle frei dreht.

FI3270
R T Py

Wieder abbauen : Die Sicherungsplatte (Differentialseite),
den Schaltdeckel, die Distonzhiilse, die Distanzscheiben.
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ZUSAMMENBAU
DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

EINBAU DER RUCKLAUFWELLE

Die Ruicklaufwelle (B} von der Differentialseita her ein-
setzen.

Auf die Welle aufschieben : das Zahnrad (4), die Anlauf-
scheibe (5) (Bronzeseite zum Zahnrad), den neuen Siche-
rungsring {6).

Die Schaltstange des 3. und 4, Ganges provisorisch einsetzen
und das Gehduse herumdrehen.

Diese Schaltstange so drehen, dass die Ausfrasung fiir
den Sperrstift durch die Bohrung sichtbar ist.

Den Sperrstift (3) einsetzen und die Ricklaufwelle ganz
einschieben.

Das Gehause wiader herumdrehen und diz Schaltwallz des 3.
und 4. Ganges harausziehen.

%f- i'”t @

Den Schaltfinger (7) auf die Riicklaufwellz qufsatzan und
mit sinem neuen Federstift sichern.

Die Schaltmuffe montieren.

Die Welle drahen, so dass der Schaltfingar in diz Muffe ein-
greift.

Die Sicherungsplatte der Ricklauf- une Primdrwelle montie-
ren.

Das Sicharungsblech umbiegen.

Den Sperrstift {2) einsetzen.

Die Verriegelungsstopfen einschrauban und durch einen
Kérnerschlag sicharn.
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ZUSAMMENBAU DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Achtung. — Die Verriegelungsfedern des 3. und 4. Ganges und des Riickwirtsganges sind gleich.

Die Feder des 1. und 2. Ganges ist langer und der Federdraht ist diinner.

Die Feder (9) einschieben und die Verriegelungskuge! in das Spezialgerat B. Vi. 34 legen.

Dieses Gerét in die Schaltstangenflihrung des 3. und 4. Ganges einfihren und eine viertel Umdrehung drehen (siche A).

Die Kugel mit einem Drahtstift in die Fiihrung driicken und das Spezialgerat B. Vi. 34 zum Gehduseinneren schieben

(siehe B).

Die Schaltstange des 3. und 4. Ganges einsetzen und damit das Gerdt B. Yi. 34 ganz herausschieben (siehe Ch

Mit Hilfe des gleichen Gerdtes den Sperrstift (1) montieren (siehe D).

Die Schaltstange des 1. und 2. Ganges wie oben beschrieben einsetzen (siche E). Nicht vergessen, diz Schaltgabel aufzusetzen

und mit einem neuen Federstift zu verbinden.

EINBAU DER SEKUNDARWELLE

Zuerst wird der Synchronkdrper des 2. Ganges zu-
sammengesetzt.

Auf die Synchronnabe (11} montieren : den Haltering
(13), die drei Gleitsteine (12) und die beiden Federn
(10).

(Die Klemmnasen der beiden Federn in denselben
Gleitstein einsetzen).

Die Synchronnabe in die Schiebemuffe einbauen.
NOTA. — Die Schiebemuffe und die Synchronnabe

sind aufeinander eingepasst und diirfen
nicht einzeln ausgetauscht werden.

L
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ZUSAMMENBAU DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Jetzt wird der Synchronkdrper des 3. und 4. Ganges zum Einbau vorbereitet.
Auf die Synchronnabe (15) aufbauen : die drei Gleitsteine (16), die beiden Federn (14). (Die Klemmen der Federn in denselben

Gleitstein einsetzen).
NOTA. — Die Schiebemuffe und die Synchronnaobe sind cufeinander eingepasst und diirfen nicht einzeln ausgetauscht werden.

S S _——

Das Schieberad des 1. und 2. Ganges (28) in die Schaltgabel einfilhren. (Zdhne zur Tacharitzelseite).
Die Sekunddrwelle (30) einschieben und darauf anbringen :
— Den Synchronring (27) und das Zahnrad des 2. Ganges
— Die erste Nutenscheibe (25).
— Das Zahnrad des 3. Ganges (24) und den Synchronring {21).
— Den Synchronkérper des 3. und 4. Ganges (23).

(Beim Einsetzen darauf achten, dass das nutenfreie Stiick des Innenringes mit der Keilnute (a) libereinstimmt).
— Die zweite Nutenscheibe (22),
— Den Synchronring (21} und das Zahnrad des 4. Ganges.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 318

ZUSAMMENBAU DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Das Zahnrad des 1. und 2. Ganges zur Differentialseite zuriickschieben, den Nutenring (25) drehen und auf die Welle
schieben.

'|. || I| II Il. |I I' .'. II I'. :| II; I| Il. II :'

"

C s0092+4

IR

LAY

Das 3. Gangrad und den Synchronkérper des 3. und 4. Ganges in die gleiche Richtung zuriickschieben.
Die Nutenscheibe (22) drehen und auf die Welle schieben.

Den Keil (31) in der Nute (a) ganz vorschieben.

Die Distanzscheibe zum Einstellen des konischen Abstandes anbringen.

Das Doppelrollenlager einbauen.

Zwei Gdnge einlegen und die Tachoschneckenmutter mit 12 m/kg anziehen und sichern.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 318

ZUSAMMENBAU
?_ DES GETRIEBEBLOCKS

(Fortsetzung)

Die Schaltgabel des 3. und 4. Ganges montieren und mit
einem neuen Federstift befestigen,

:‘ Die Verriegelungskugel (32) und die Feder (33) einbauen.

Den Stopfen (34) einschrauben und blockieren.

1 g ® | e Die Kontermutter blockieren.

— Die Verriegelungskugel {(35) und die Feder {36) der Riicklauf-
,..*______T— 1 ® welle einsetzen,

b2 i Den Verriegelungsstopfen (37) einschrauben und blockieren.

32 53564 Die Kontermutter blockieren.

37) 36

NOTA. — Bei Nichtvorhandensein der Kontermutter muss
fpo—e—n 3 34 33 2....-.4;._...1 R=—e ein solche angebracht werden, um zu vermeiden,

dass sich der Verriegelungsstopfen lést,

In den Schaltdecke! einbauen :
— Den neuen Dichtring.

— Das Tachoritzel mit seiner Nylon-Buchse (darouf achten, dass die Aussparung mit der Bohrung fiir die Arretierschraube
tbereinstimmt).

Den Zweiten Gang einlegen.

Den Schaltfinger einsetzen.

Den Schaltdeckel mit seiner neuen Papierdichtung (Dichtmasse aufstreichen) anbringen.

Die Schaltwelle mit dem Schaltfinger verbinden (neuen Federstift verwenden).

In den Leerlauf schelten, um den Schaltdeckel festzuschrauben.

Den unteren Gehdusedeckel mit seiner neuen Papierdichtung (Dichtmasse aufstreichen) montieren.

Das Ausgleichgetriebe einbauen.

Die Sicherungsfeder cuf die Kupplungswelle schieben und die Welle einsetzen.

Die Bohrung des Sicherungsstiftes mit dem Spezialdorn Emb. 03 ausrichten.

Den Federstift einsetzen und mit der Feder sichern.

Die Differentialhalter mit neuen Papierdichtungen anbringen (Dichtungen mit Dichtmasse versehen). Die beim Ausbau ge-
machten Markierungen beachten.

Die Kreuzgelenke anbringen und befestigen.

Die Achstragerhalbschalen provisorisch befestigen, um die Differentialtrdger zu halten.

Die Zwischenplatte (Motor - Getriebe) mit einer neuen Papierdichtung montieren {ouf den richtigen Sitz der Zentrierhiilsen
achten).

NOTA. — Das Auffiillen des Getriebedles wird erst nach dem Einbau in dos Fahrzeug vorgenommen.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 318

PRUFEN UND INSTANDSETZEN
EINES KREUGELENKES

Die Sicherungsringe herausnehmen und die Nadellager aus-
bauen.

Die Nadeln der einzelnen Lager zusammenlegen.
Die einzelnen Teile priifen :

— Die neuen Lagerkafige diirfen kein Spiel in den Gelenk-
gabeln haben.

— Die neuen Sicherungsringe diirfen kein Spiel in den
Ringnuten haben.

Im anderen Fall missen die Kreuzgelenke ausgetouscht
werden.

Treten andere Fehler auf, miissen die defekten Teile aus-
getauscht werden.

Hat das Kreuzgelenk Léngsspiel, so sind die Gummistopfen
durch neue oder starkere zu ersetzen,

Beim Zusommenbaou diirfen nur neue Sicherungsringe ver-
wendet werden.

DES RECHTEN ACHSTRICHTERS AUSTAUSCH

Ausbau

Das Rad, die Bremstrommel und die Steckachse abbauen.

Die Bremsankerplatte vom Achstrichter ldsen. (Seitlich aufhdngen, domit der Bremsschlauch entlastet wird).
Die Feder mit dem Federspanner Sus. 21 zusammendriicken.,

Die obere Befestigung des Stossddmpfers l&sen.

Das Fangband lésen und die Feder ausbauen.

Den Stossdémpfer abnehmen.

Den Kraftstoffbehdlter abstiitzen und den Haltewinkel abbauen.

Den Silentblock mit seiner Halterung lésen.

Den Sitz der Achstrigerhalbschalen und der Differentialhalter gegenseitig markieren.

Die Muttern abschrauben.

Die Achstrichter abnehmen (Vorsicht : auf die Nadellager achten ! Die Halbschalen abnehmen.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 318

AUSTAUSCH
DES RECHTEN ACHSTRICHTERS

(Fortsetzung)

Kontrollieren :

Priifen Sie, ob der Achstrichter nicht verzogen ist und ob
die Lagerzapfen nicht beschddigt sind.

Den Achstrichter mit den beiden Inbusschrauben am Mess-
gerdt T. Ar. 56 befestigen.

Mit einer Fiihllehre das Mass D zwischen dem Messgerdt
und den Lagerzapfen priifen.

Wenn die Differenz der beiden Lagerzapfen 0,2 mm iiber-
schreitet, muss der Achstrichter ausgetauscht werden.

Einbau

Alle Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge durch-
fiihren.

NOTA. — An den Befestigungsbolzen der seitlichen Silent-
blockhalter (Achstrdgerschalen) miissen Distanz-
scheiben angebracht werden.

Anzugsdrehmoment der Muttern : 5 m/ka.

AUSTAUSCH
DES LINKEN ACHSTRICHTERS

Ausbau :

Ausser den gleichen Arbeiten wie beim Ausbau des rechten
Trichters miissen hier die Kabelhiillen des Kupplungs- und
Gaskabels geldst werden.

Priifen :

Siehe rechten Achstrichter.

Einbau :

Alle Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge durch-
fiihren.

NMOTA. — Siehe vorheriges Kapitel.
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GETRIEBE - DIFFERENTIAL - HINTERACHSE TYP 318

AUSTAUSCH DER SILENTBLOCKE
SEITLICHER SILENTBLOCK, RECHTS

Den Kraftstoffbehdlter abstiitzen und den Haltewinkel lésen.
Den Silentblock mit seinem Halter ausbauen.

Den Silentblock von seinem Halter trennen.

Einen neuen Silentblock anbringen.

Das Ganze wieder montieren (Anzugsdrehmoment der Be-
festigungsmuttern an den Halbschalen : 5 m/ka).

Das Massekabel anbringen und den Kraftstoffbehdltar be-
festigen.

SEITLICHER SILENTBLOCK, LINKS

Die Hllen des Kupplungs- und Gaszuges lésen.
Den Silentblock mit seinem Halter ausbauen.
Den Silentblock von seinem Halter l&sen.

Den neuen Silentblock auf dem Halter montieren.
Den Halter und die Zughiillen wieder befestigen.

{Anzugsdrehmoment der Befestigungsmuttern auf den Achs-
trigerschalen : 5 m/kg).

SILENTBLOCK OBEN

Den Kiihler ausbauen.
Das Getriebe vorne mit einem Wagenheber abstiitzen.

Die Befestigungsschraube des Silentblocks auf seinem Halter
16sen.

Den Wagenheber langsam ablassen.
Beide Teile des Silentblocks auswechseln.
Die Befestigungsschraube wieder einsetzen.
Den Kiihler einbauen.

aﬂ”ﬂﬂm'u

MONTAGE DES SCHALTHEBELS

Bei der Montage des Schalthebels ist unbedingt auf die Ein-
baurichtung zu achten :

— Die Markierung des Kugelschalenoberteils (sieche Pfeil)
muss immer zur linken Wagenseite montiert werden.

— Durch den Federdruck auf das Unterteil der Kugelschale
wird der Schalthebel im 2. oder 3. Gang immer wieder
nach rechts gedriickt.
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VORDERACHSE

IDENTIFIZIERUNG

YORDERACHSE TYP 67-20

TECHNISCHE DATEN

Spur: (am: Boden) o sieaiss i Faee 550 MR - o8 b 1,25 m

SOTRTZENG ! s assasn S oatvinms s R SRR S e 11 30/

StUPZ o 0 + =

Nochlauf: sosvebeina S5 linms: Maema el o 100

WOPEOUE o oo b S ooessosie i s wios s S0 s s 3 bis 5 mm

Wendekreishalbmesser .. .. ... . ... . 4,55 m

Querlenkeragering: . s coeoenn Semmie SEnEET . Dhe Silentblocke

Blockieren der Silentblécke ......... ... ... ... ... . Durch Unterlegen eines T-Stiickes T.Av. 44 A,
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VORDERACHSE

(1

—

(2)

3

(4)

(5)

(6)
)
(8)

(9)

(10)

PRUFEN DER EINSTELLUNGEN

ALLGEMEINE PRUFUNGEN

Als erstes sind folgende Priifungen vorzunehmen :

Reifendruck.

Gleichmidssiger  Verschleiss
der Reifenlaufflache.

Felgenschlag.

Spiel der Achsschenkelbol-
zen.

Spiel in den Kugelbolzen
der Spurstangengelenke.

Spiel der Nabenlager.
Zustand der Federn.

Gutes Arbeiten der Stoss-
dampfer.

Zustand der Silentblocke.

Befestigungen der Halbach-
sen an der Vordertraverse.

Sollten sich bei diesen Priifungen Unstimmigkeiten hercusstellen, so miissen diese beseitigt werden, bevor Sie mit den Ar-
beiten beginnen.

Wenn nach Beheben dieser Unstimmigkeiten die vor den Priifungen aufgetretenen Anomalien bestehen bleiben, muss die
Vorderachse ausgemessen werden, und die verschiedenen Einstellungen miissen iiberpriift werden.
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VORDERACHSE

PRUFEN DER EINSTELLUNGEN

(Fortsetzung)

VORSPUR
Vorberecitende Arbeiten.

Das Fahrzeug auf eine Grube oder eine Hebebiihne stellen,
Das Lenkrad genau in Mittelstellung drehen. Dazu das Lenkrad vollsténdig bis zum linken Anschlag drehen. Dann nach

rechts drehen (bis zum Anschlag) und dabei die Umdrehungen des Lenkrades zéhlen. Wenn Sie nun die Hélfte zuriickdrehen,
haben Sie die Mittelstellung.

Die Lenkséule mit dem Klemmstiick des Spezialge-
rates T.Av. 34 blockieren,

Mit einem Kreidestrich wird die Felgenmitte (hori-
zontal gesehen) vorne und hinten markiert,

Die Markierungsstelle entspricht bei einem normal
aufgepumpten Reifen der Lange des Messrohres
(Messgerat T.Av. 34, V-Stiick auf dem Boden, Mar-
kierungsstelle an der Feststellschraube).

Anschliessend den Messstab mit dem V-Ende auf die
Distanzscheibe auflegen und die Spitze des Mess-
stabes an den Kreidestrich der Felge heranfiihren.

Die Messung ist vorne und hinten an der Felge
durchzufiihren. Die Unterschiede — plus oder minus
vom Mittelstrich des Messstabes — sind zu notieren.
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VORDERACHSE

PRUFEN DER EINSTELLUNGEN

{Fortsetzung)

Die Vorspur einer Halbachse ist gleich der Differenz
zwischen den beiden Messungen, {1 Teilstrich auf

dem Messstab = 1 mm).

Die Vorspur ciner Halbachse soll ungefihr 2 mm

betragen.

Wenn nitig, die Vorspur einstellen.

MNOTA. -—— Die Abflachungen auf den jetzt verwendeten. Distanzscheiben der Schwingarmachsen verhindern oft ein gutes
Anlegen des Messstabes.

In diesem Foll wird dos V-Ende on den gebdrdelten Rond der Achsbohrung angelegt.
Dodurch verschicbt sich natiirlich der Mittelstrich des Messstabes.

Da jedoch der Unterschied zwischen der ersten (vorne) und der zweiten (hinten) Messung die Vorspur ergibt, ist
der Messstab T.Av. 34 trotzdem zu verwenden.

EINSTELLEN DER YORSPUR

Die Vorspur wird an den Spurstangen eingestellt.
Auf dem Gelenkbolzen (Lenkgehduseseite) ist eine
Kontermutter angebracht. Der Gelenkbolzen ist mit
zwei Abflachungen zum Ansetzen des Schlissels
wversehen, Durch Drehen des Bolzens konnen die
Spurstangen je nach Bedarf verlangert oder verkiirzt
werden,

Diese Arbeiten werden mit dem gekropften Spexzial-
schliissel T.Av. 17 durchgefiihrt.

MOTA. — Dos Unterlegen der Kugelbolzen oder
das Abschleifen der Muffen (am Kron-
kopf) ist strengstens untersagt.
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VORDERACHSE

PRUFEN DER EINSTELLUNGEN

(Fortsetzung)

RADSTELLUNG
Der Radstand muss tberpriift
werden :

— nach einem Stoss auf das
Vorderfahrzeug ;

— wenn Sie Unregelmassigkeiten
der Lenkung feststellen ;

— wenn die Vorderreifen anomal
verschleissen.

g / Ve
g Py ~.’/ g &
1 W — ég\%

YRS W§

Das -Messen der Raodstellung der Vorderachse muss auf einer horizontalen Ebene durchgefiihrt werden.
Das Fohrzeug muss auf dieser Flache angehalten werden :

1. Wenn es vorwarts fahrt.

2. Wenn die Rdder geradeaus stehen.

Beginnen Sie mit dem Einstellen der Vorspur. Anschliessend ist die Vorderradeinstellung mit einem Einstellgerat vorzunehmen
(Der Hersteller gibt genaue Anweisungen zum Gebrauch dieser Geréte).

CH/ —e

45 975

= SHIFZ JEE oo nom come ooietme S <piritesing SR S e e e e g 4+ 1°

= Nachlauf CH ... .o oisoian v Gt BEEG AHEE . RN DR SR [T SRR WA i 10°

— Spreizung: | - 590 o 00 SSRGS h B e e e mre v et s 11° 30

NOTA. — Woenn die festgestellten Masse nicht mit den theoretischen iibereinstimmen, muss die Vorderachse zerlegt und

die Teile mit den dafiir vorgeschenen Messiehren gepriift werden.
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VORDERACHSE

VORDERE HALBACHSE

(Rechts oder links)

AUSBAU EINER HALBACHSE

Das Fahrzeug vorne (rechts oder links) aufbocken und das Rad
abnehmen.

NOTA. — Vor dem Ansetzen des Abziehers T.Av. 05 A muss
die Staubkappe zerrissen werden.

Die Spurstange mit Hilfe des Abziehers T.Av. 05 A von den
Spurstangenhebeln trennen,
Den Stossdimpfer ausbauen (siehe Seite 10/3).

Die starre Bremsleitung lésen. Die Federspange der Bremsschlauch-
befestigung (an der Blechhalterung) abnehmen.

Den Hebel des Torsionsstabes an der oberen Achsschenkelbolzen-
lagerung lGsen,

Die Feder mit Hilfe des Federspanners Sus. 20 zusammendriicken,
die untere Achsschenkellagerung ausbauen und die Befestigungen
der Querlenkerachse I8sen.

Das Gerét Sus. 20 entspannen und die Feder herausnehmen,
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VORDERACHSE

VORDERE HALBACHSE

(Rechts oder links)

(Fortsetzung)

Die Mutter der oberen Querlenkerachse (17) ab-
schrauben. Nachdem die Lenkung volisténdig in die
entgegengesetzte Richtung gedreht wurde, kann die
Achse herausgeschlagen werden.

(Im Pedalblech ist eine Offnung angebrocht, um die
Achse vom Inneren des Fohrzeuges erreichen zu
kdnnenj.

Die Halbachse abbauen.

ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAU

Zerlegen,

Oberer Querlenker.

Die Mutter (9) der oberen Achsschenkellagerung
losen und die Achse (10} heraustreiben.

Unterer Querlenker.

Eine der Achsmuttern (13) in den Schroubstock ein-
spannen, die andere Mutter abschrauben und die
Achse (14) herausnehmen.

Die abgeflachten Distanzscheiben, die Distanzhiilse
und die Achslagerungen entgegennehmen, Den Auf-
schlaggummi lgsen.

Zusammenbau,

Alle Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge
durchfiihren,

NOTA. — Die Muttern der Querlenkerachsen nicht
blockieren.
— Bei Austausch von Teilen solite immer
der Reparatursatz verwendet werden.
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VORDERACHSE

VORDERE HALBACHSE

(Rechts oder links)
{Fortsetzung)

EINBAU DER HALBACHSE
UND BLOCKIEREN DER SILENTBLOCKE

Den oberen Querlenker an die Traverse heranbringen
und die Achse (16) von vorne einfiihren. Die Unter-
legscheibe anbringen, die Mutter aufschrauben, sie
jedoch nicht blockieren.

Die Auflagefliche der Feder im unteren Querlenker
einfetten, die Feder aufsetzen, dos Ganze kompri-
mieren und die Haltelaschen der unteren Achse be-
festigen. Die Schrauben noch nicht festziehen, damit
sich diese beim Blockieren der Silentblécke der Achse
{14} gegen die Distanzhiilse schieben kénnen.

(Die gespaltene Seite der Hclteloschen muss zur
Bremstrommel zeigen).

Die vordere Achse (8) des unteren Querlenkers ein-
setzen, die Mutter aufschrauben, jedoch nicht
blockieren.

Zum Blockieren der Silentblocke wird nuamehr das
Spezial-T-Stiick T.Av. 44 A zwischen den oberen
Querlenker und die Traverse eingelegt.

Den Hebel des Torsionsstabes montieren, Die Feder
entspannen, Dadurch wird das T-Stiick T.Av. 44 A
festgehalten,

Jetzt kénnen die Muttern der Querlenkerachsen mit

Hilfe eines Drehmomentschliissels (z.B. Mot. 50)
angezogen werden.

Anzugsdrehmoment flr die Muttern (11 und 9) der
Bremstrommelseite : 6,5 m/kg + 1; Anzugsdreh-
moment fiir die Muttern (13 und 17) der Traversen-
seite : 9 m/kg + 1.

Die Schrauben der Haltelaschen (unterer Querlenker)
blockieren.

Die Feder komprimieren und das T-Stlck herausneh-
men. Die Feder wieder entspannen. Darauf achten,
dass das Fithrungblech an der Traverse cusserhalb der
Feder liegt.

Den Bremsschlauch wieder mit der Federspange am
Halter befestigen.

Die starre Bremsleitung onschrauben. Den Stoss-
dampfer befestigen (siehe Seite 10/5).

Die Spurstange wieder anbringen und versplinten.
Die Bremsen entliiften und das Rad montieren.

Die Bremsen einstellen.
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VORDERACHSE

GRUPPE :
BREMSTROMMEL
BREMSANKERPLATTE
ACHSSCHENKEL UND
ACHSSCHENKELBOLZEN

AUSBAU :

Das Rad abnehmen und die starre Bremsleitung lgsen. Den
Bremsschlauch von der Halterung abbauen (Federspange).
Mit Hilfe des Abziehers T.Av. 05 A die Spurstange vom
Spurstangenhebel trennen,

NOTA. — Vor dem Ansetzen des Abziehers muss die
Stoubkappe zerrissen werden,

Den Stossdampfer aushauen (siehe Seite 10/3).

Den Hebel des Torsionsstabes oben lésen und den Feder-
spanner Sus. 20 anbringen.

Die obere und untere Achse der Querlenker (Bremstrom-
melseite) ausbauen und die « Gruppe » abnehmen.

EINBAU :

Die « Gruppe » ansetzen.

Die Achsen von hinten einschieben und die Muttern auf-
schrauben., Nicht blockieren.

Fiir den weiteren Einbau siehe Seite 06/9.

NOTA. — Alle Silentblockmuttern sowie die Schrauben der
unteren Achslagerungen miissen unbedingt auf
festen Sitz gepriift werden (Drehmoment-
schliissel).
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VORDERACHSE

PRUFEN ODER AUSTAUSCH VERSCHIEDENER TEILE DER VORDERACHSE

PRUFEN DER OUERLENKER
Zwei :
a) mit eingebauten Silentblocken ;

b) ohne Silentblocke,
(In beiden Fdllen wird die Messplatte T.Av. 22 verwendet.)

Die Dorne in die Bohrungen der Querlenker einschieben und auf die Messplatte auflegen.
Die Dorne diirfen nicht in den Bohrungen klemmen und miissen gut auf der Messplatte aufliegen.

Das Spiel der Dorne in den Bohrungen entspricht den zugelassenen Toleranzen.

Zuldssige Unflucht der zwei Bohrungen der Karosserieseite :

Oberer Querlenker . . . . . ... e I mm
UnTerer QUerTenKEr . . .. ...ci5 i i wme it e wmim i e g e i e e Hp o e e ety g b H e R 3 mm
Zuldssige Verwindung oder Unparallelitdt der zwei Querlenkerachsen .. ... . .. ... .. .. ... ... .. ... .. ... ... 2 mm

A v PSR GTseass TG 196 + 0,3 mm D oo umn oovmsmn S 293 + 0,3 mm

B ... ... 52 mm E .. ... . ... 134 4+ 0,3 mm

o} L e e e s e Dt 127 mm I O S P G 139 mm

63 o omae v s swl R 1 mm o L T 1 mm
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VORDERACHSE

PRUFEN ODER AUSTAUSCH VERSCHIEDENER TEILE DER VORDERACHSE

(Vervolg)
AUSTAUSCH DER SILENTBLOCKE

Die Querlenker, Achsschenkel und Achsschenkelbolzen aushbauen (siche Seite 06/8).

Die olten Silentblocke der oberen und unteren Querlenker werden mit der Presse herausgedriickt. Dazu wird der Spexzialdern

T.Av. 21 (Zeichen A) und die Platte T.Av. 19 verwendet,

Einsetzen.

Die Bohrungen in den Querlen-
kern mit Talg einreiben.

Mit  Hilfe des Spezioldornes
T.Av. 21 (Zeichen A} und des
Hohldornes (Zeichen C) die neuen
Silentblocke einpressen.

Fir den Aus-und Einbau des Si-
lentblocks des Achsschenkelbol-
zens werden die Dorme mit den
Zecichen A und D verwendet.

NOTA. — Das Uberstechmass der Silentblécke wird automatisch

durch Verwendung der Spexialdorne erreicht.

Beim unteren Achschenkelbolzenhalter werden die Dorme mit den
Bezeichnungen D und A verwendet.
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VORDERACHSE

PRUFEN ODER AUSTAUSCH
VERSCHIEDENER TEILE
DER VORDERACHSE

(Fortsetzung)

AUSTAUSCH DER ACHSSCHENKELBUCHSEN

Die Bremstrommel mit der Bremsankerplatte, dem Achs-
schenkel und dem Achsschenkelbolzen ausbauen. Die Mut-
ter des Achsschenkelbolzens lgsen.,

Den Achsschenkelbolzen mit dem Schlagdorn T.Av. 18
lésen. Den Schlagdorn, den Keil und die Distanzscheiben
abnehmen.

Den Achsschenkelbolzen herausziehen und die Staubkappe
abnehmen.

NOTA. — Wenn Teile ausgewechselt werden miissen, sollte
der Reparatursatz verwendet werden.
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VORDERACHSE

PRUFEN ODER AUSTAUSCH VERSCHIEDENER TEILE DER VORDERACHSE

(Fortsetzung)

AUSTAUSCH DER ACHSSCHENKELBUCHSEN

Die Schmiernippel ausschrauben und die Buchsen mit Hilfe desDornes T.Av. 25 C (@ 23,5) ausdriicken,
EINBAU.

Die Achsschenkelbohrung mit Talg bestreichen und die neuen Buchsen mit dem Dorn T.Av. 23 C (@ 30) einsetzen (Die
Schmierrillen miissen am Schmiernippel zusammenlaufen).

AUSREIBEN DER BUCHSEN

Die Buchsen mit der Spezialreibahle Ref. 13.102 ausreiben.
Diese Reibahle garantiert ein genaues Fluchten der Buchsen
und ein richtiges Innenmass 21 H 17.

Der Achsschenkelbolzen soll « saugend » und ohne Spiel
in der Buchse sitzen.

Die Buchsen sdubern und den Schmiernippel einsetzen.
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VORDERACHSE

PRUFEN ODER AUSTAUSCH
VERSCHIEDENER TEILE
DER VORDERACHSE

{Fortsetzung)

PRUFEN EINES ACHSSCHENKELBOLZENS

Die Anlaufscheibe, den Keil und den Achsschenkelbolzen-
halter auf den Bolzen montieren.

Das Ganze auf die Messplatte T.Av. 20 auflegen, und zwar
so, dass die Anlaufscheibe gut gegen den Messblock liegt.
Priifen, ob die Stirnflachen der Bohrungen des Bolzens und
des Bolzenhaolters gut aufliegen.

Priifen, ob die Silentblicke gut in die Zentrierungen der
Messplatte passen und ob der Achsschenkel nicht verdreht
ist.

46310 bis

NOTA. — Wenn Sie bei diesen Priifungen irgendeine Unstimmigkeit feststellen, muss der Achsschenkel ausgetouscht werden,

Nach durchgefiihrter Priifung :

Die Staubkappe und die Anlaufscheibe (abgeschragte Seite nach oben)) auf den Bolzen schieben und letzteren einsetzen.

Den Achsschenkelbolzenhalter montieren (Der Ausschlog-Begrenzungsnocken muss zur Wagenmitte zeigen).

EINSTELLEN DES LANGSSPIELES

Das Langsspiel wird durch Einbau von Distanzscheiben
zwischen Achsschenkel und Achsschenkelbolzenhalter regu-
liert.

Das Langsspiel messen, um die Stdrke der bendtigten Di-
stanzscheiben zu ermitteln.

Die Distanzscheiben einsetzen, den Keil, den Achsschenkel-
bolzenhalter, die Unterlegscheibe und die Mutter montieren
und blockieren.

Priifen, ob sich der Achsschenkel frei und ohne Spiel in den
Buchsen dreht.

Léangsspiel : ca. 0,1 mm.

Ist das Langsspiel grésser, missen zusdtzliche Distanzschei-
ben eingesetzt werden (0,2 oder 0,5 mm).

Anderenfalls, d.h. wenn der Achsschenkel schwer geht,
miussen die Distanzscheiben vermindert werden.

Die Mutter versplinten.
Die Bremstrommel usw. wieder montieren.

Die Vorderachse abschmieren.

46304 bis
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LENKUNG

IDENTIFIZIERUNG

TECHNISCHE DATEN

— Ubersetzungsverhaltnis : 24 : 1

— Zahnstangenlenkung mit innenliegender Riickholfeder, in einem abgedichteten Gehduse intergebracht
-— Typ 59, Kennziffer 03, fir Linkslenkung )
— Typ 59, Kennziffer 04, fir Rechtslenkung
— Wendekreishalbmesser : 4,55 m

— Lénge uber alles der Zaohnstange : 700 mm.

symmetrisch und mechanisch gleich

AUSRICHTEN DES LENKRADES

Die Lenkradspeichen miissen waagerecht stehen, wenn die Vorderrader prallel zur Wagenachse ausgerichtet sind.
In dieser Stellung muss sich das Lenkrad in der Mitte des Lenkspieles befinden, d.h. des Weges des Lenkrades nach links
und rechts bevor der Widerstand der Feder zu spiiren ist.

Nach Einbau des Lenkgehduses und vor dem Befestigen der Spurstangen wird das Lenkrad auf der gezcohnten Lenks@ule
oufgesetzt und ausgerichtet.
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LENKUNG

LENKUNG, KOMPLETT

AUSBAU

Die beiden Vorderrader abbauen und das Reserverad herausneh-
men.

NOTA. — Bevor Sie die Spurstangen mit dem Spexzialabzieher

T. Ar. 05 A lésen, miissen die Staubkappen zerrissen
werden.

Die beiden Spurstangen losen.

Die beiden Schrauben (1) der Hardy-Scheibe abbauen.

Die beiden Schrauben (2), welche des Lenkgehduse mit der Vor-
dertraverse verbinden, entsichern und lésen.

Das komplette Lenkgehduse mit den Spurstangen nach einer Seite
herausnehmen.

EINBAU

Alle Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge durchfihren.

Nicht vergessen, die beiden Befestigungsschrauben des Gehduses

(2} und die Schrouben der Hardy-Scheibe (1) zu versplinten. Bei

letzteren, die Montagerichtung beachten (sieche nebenstehende
Abbildung).

— Das Lenkrad ausrichten.

— Die Vorspur einstellen.
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LENKUNG

LENKGETRIEBE

ZERLEGEN

Das Lenkgehduse auf dem Spezialhalter Dir. 20, welcher in einem Schraubstock einges-
pannt ist, anbringen.

Die Gelenkhiilsen entsichern und lésen. Die Spurstangen (1) abschrauben.
Die Staubkappen (2) entfernen. Dazu die Schlauchklemmen ldsen.

Den Federring (4), die Druckscheibe (5}, die
Feder (8} und die Stéssel (7} ausbauen.

Die Klemmschraube des Ritzelflansches aus-
schrauben.

Den Flansch (9), den Federring (10), die Si-
cherungsscheibe (11) und die Zwischenhiilse
(12) ausbauen.

Den Dichtring (13) mit dem Abzieher Dir. 16
entfernen.
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LENKUNG

LENKGETRIEBE

(Fortsetzung!

Abbauen : den Federring (14), die Druckscheibe (15)
und den Schmiernippel (16).

Das Lenkritzel (18) mit dem Lager (17) vorsichtig
herausschlagen.

Den Dichtring (19) und den Lagersicherungsring (20)
vom Ritzel entfernen.

52109

Das Lager (17) mit der Presse vom Ritzel (18) tren-
nen,
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LENKUNG

LENKGETRIEBE

(Fortsetzung)

Den Gehdusedeckel.

Die Arretierung (21) aus den Federtellern (22) befreien.

— Erstens : Den Arretierring der glatten Zahnstangenseite nach agussen schieben.

— Zweitens : Den Arretierring der verzahnten Seite zum Inneren des Gehduses schieben.

Die Zahnstange nach der Ritzelseite hin herausziehen.
Der zweite Arretierring wird in die Nute des ersten einrgsten und muss vorsichtig daraus befreit werden.

NOTA. — Alle Sicherungen sowie Feder-, Arretierringe und Dichtungen diirfen nicht wieder verwendet werden.

Die Federteller {22) und die Gummihiilse (25) von der Feder (24) abnehmen.

Die Lagerhiilse des Ritzels (26) wird zur Gehduseunterseite
hin entfernt.
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LENKUNG

LENKGETRIEBE

(Fortsetzung)

AUSTAUSCH DER GEHAUSEBUCHSEN

Zum Austousch der Gehdusebuchsen ist der Reparatursatz Nr.
9.819.458 zu verwenden.

Die beiden Buchsen mit Hilfe des Spezialdornes Dir. 17 aus-
driicken.

Die Buchse (27) der Antriebsritzelseite mit der Presse einsetzen
(Abschrdgung zur Innenseite des Gehduses).

Diese Buchse (Ldnge 22 mm) ist aussen durch eine Rille gekenn-
zeichnet.

Den neuen Federring einbauen und darauf achten, dass er gut in
der Ringnute sitzt.

NOTA. — Sollen die Buchsen nicht ausgetauscht werden, ist es
ratsam, die Buchse gegeniiber der Ritzelseite zu ent-
fernen. Dadurch wird der Zusammenbau wesentlich
erleichtert.

Fiir die gegeniiberliegende Gehduseseite wird die Buchse ohne
Aussenrille verwendet.
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LENKUNG

LENKGETRIEBE

{(Fortsetzung)

ZUSAMMENBAU

Die Buchse des Antriebsritzels (26) von der Gehduseinnenseite her einbauen.
Hinter der Zohnstangenbuchse (27) muss eine Fettreserve vorhanden sein.
Die Gummibuchse (25) in die Feder (24) einsetzen.

Die Feder mit den beiden Federtellern (22) zusammendriicken und in das Gehduse einsetzen.

=t
.

Den neuen Arretierring (21) ouf die glatte Zahnstangenseite aufschieben. (Achten Sie auf den guten Sitz in der Ringunte).

o

PN

e
-
-

Die Zahnstange (23) mit dem aufgeschobenen Fiihrungsdorn Dir. 18 B mit der gezahnten Seite in das Gehduse einfithren
und durch die Gummibuchse (25) schieben.

Nun den zweiten neuen Arretierring (21) liber den Fiithrungsdorn schieben.
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LENKUNG

LENKGETRIEBE

{(Fortsetzung)

Die Montagegabel Dir. 18 A in das Gehduse einsetzen. Die Arretierung muss — in Zahnstangenrichtung — vor der Gabel
liegen.

Die Zohnstange so weit durchschieben, dass der Arretierring (21) einrastet.
Den Fiihrungsdorn Dir. 18 B und die Montagegabel Dir. 18 A abnehmen.

SO
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Nunmehr die zweite Zahnstangenlagerbuchse (27) einpressen und mit einem neuen Federring sichern.

NOTA. — Wenn eine neue Buchse in ein neues Lenkgehduse montiert wird, ist die Montage eines Federringes Uberflissig.
Den Deckel mit einer neuen Papierdichtung und den Laschen montieren,
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LENKUNG

LENKGETRIEBE

(Fortsetzung)

Den neuen Sicherungsring des Lagers (20) quf dem Ritzel anbringen.

Das Lager (17) auf das Ritzel (18) montieren. Bei der neuen Montageart
(Seite 07/12, Bild 2) wird die geschlossene Seite des Nylon-Lagerkdfigs
zur Zahnstange hin ausgerichtet. Diese Lager werden nach Auslauf der
alten Lager (Seite 07/12, Bild 1) verwendet.

Die neue Dichtscheibe (19) in der Ringnute auf dem Ritzel anbringen.

52678

Beim Einsetzen des Ritzels muss die
glatte Flache der Flanschverzahnung
zur Rickholfeder zeigen.

Der Reihe nach montieren :

Den Druckring (15), den neuen Fe-
derring (14), den neuen Dichtring
(13) — dieser ist vor dem Einbau
einzudlen —, die Distanzhiilse (12),
die Sicherungsscheibe (11) und den
oberen neuen Federring (10).

Den Flansch aufsetzen, und zwar
so, dass die Achse der beiden
Schraubenlécher im rechten Winkel
zur Zohnstangenachse stehen.

Vor dem Ansetzen des Spannbiigels
Dir. 19 sind die beiden Flansch-
schrauben einzusetzen.
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LENKUNG

LENKGETRIEBE

(Fortsetzung)

An der Druckplatte des Spannbiigels Dir. 19 sind
zwei Anschlagstifte angeschweisst. Diese sollen beim
Ansetzen des Gerdtes seitlich am Flansch tiberstehen.

Den Flansch nun so weit eindriicken, bis der Fe-
derbligel den Schraubenkopf beriihrt.

NOTA. — Der Federbiigel des neuen Spanners Dir.
19 hat einen Durchmesser von 8 mm.
Dadurch wird ein Druck von ca. 150 kg
erreicht (frither @6 mm und ca. 50 kg).

Die Klemmschraube des Flansches einsetzen und
s i Samas i -
blockieren. | /\ N == .._,.\.‘:\_; l -
|I = e - I :
Den Stossel (7), die Feder (6) und die Druckscheibe : o T | =
(5) montieren. AR : S L
. g

Die Feder mit der Schraube, die seitlich am Spann-
biigel Dir. 19 angebracht ist, zusammendriicken und
einen neuen Federring (4) einsetzen.

Das Gerat Dir. 19 abnehmen und den Schmiernippel
einsetzen.
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LENKUNG

LENKGETRIEBE

(Fortsetzung)

———— e e

L CEELNEGG L EEEEEL s

———er

Die Staubkappen (2} mit den Schlauchklemmen (3) ouf dem Lenkgehduse anbringen.

Die Gelenkenden der Spurstangen in die Zahnstange einschrauben. Die Muttern noch nicht blockieren, do noch Einbou der

Lenkung die Yorspur eingestellt werden muss.

Bild Nr.

1

Lager ohne Nylonkorb

Bild Nr. 2 : Lager mit Nylonkorb
(volle Seite zur Zahnstange)
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LENKUNG

INSTANDSETZEN DER SPURSTANGEN

ZERLEGEN

Zahnstangenseite (A) :

Die Gelenkhiilse (28) entsichern und lésen.

Abnehmen : die Feder, die Kugelpfanne, die Schiauchklemme ; die Mutter abschrauben und den Kugelbolzen herausnehmen.
Achsschenkelseite (B) :

Den Federring I6sen, den Distanzstopfen, die Feder, die obere Kugelpfanne, den Kugelbolzen und die untere Kugelpfanne
herausnehmen.

NOTA. — Es ist strengstens untersagt, Distanzscheiben in die Gelenkhiilse (28) einzulegen oder deren MNutenende abzu-
schleifen.
Dies wiirde ein Blockieren der Lenkung oder den Bruch des Kugelbolzens zur Folge haben.

ZUSAMMENBAU

Achsschenkelseite (B) :

Einbau der unteren Kugelpfanne, des mit Grophitfett versehe nen Kugelbolzens, der oberen Kugelpfanne, der Feder und des
Distanzstopfens.

Das Ganze zusammendriicken und einen neuen Federring cinsetzen. Eine neue Staubkappe aufschieben.

Zohnstangenseite (A) :

Den mit Graphitfett versehenen Kugelbolzen in die Gelenkhiilse (28) einsetzen.

Eine meue Staubkappe aufschieben, die Mutter aufschrauben und eine neue Schlauchklemme anbringen.
Die Kugelpfanne und die Feder in die Gelenkhiilse (28) einsetzen.

Die Gelenkhiilse fest auf die Spurstange aufschrauben und versplinten.

Den Schmiernippel einsetzen und ausrichten.

07/13




LENKUNG

LENKBETATIGUNG

AUSBAU

Das Reserverad ausbauen.
Die Batterie abklemmen.
Den Wagen aufbocken.

Die Schrauben (1)} I8sen und die Scheibe (2} abnehmen.
Das Lenkschloss in Stellung « Garage » drehen.

Das Lenkrad mit dem Abzieher Dir. 21 ldsen.

Die Muttern (6) der Lenkrohrhalterung (7} abschrauben.
Alle elektrischen Kabel des Kombischalters und des Ziind-

schlosses abklemmen (siche Kapitel « Elektrische Aus-
riistung »).

Das Lenkrohr nach oben schieben, so dass die Lenksdule (5)
und die Kabel frei werden.

Die beiden Kreuzschlitzschrouben des Bodenbelages lgsen.

Den Gummiteppich, den Bodenfilz und die Isolierplatte
zurlickschlagen. Den Lenksdulendichtgummi herousziehen.

Die Lenksdule zum Wageninnneren heragusziehen (Im Pe-

dalblech ist eine affnul‘lg zum Durchgang des Flansches
vorgesehen).

Austausch der Lenksdulen-Gummilager :
Die Gummilager (11) ausbauen.

Beim Einbau muss darauf geachtet werden, dass die Gum-
mis zwischen den Aussparungen des Lenkrohres liegen.

EINBAU

Alle Ausbauarbeiten werden in umgekehrter - Reihenfolge
wiederholt, Folgendes muss jedoch besonders beachtet wer-
den.

— Die Muttern (6) sind erst nach vollstandigem Einbau
der Lenkung zu blockieren. '

— Die Schrauben (1) der Hardy-Scheibe (2) versplinten.

— Mach Anschluss der Kabel des Kombischalters sind die
einzelnen Schaltkombinationen zu iiberpriifen.

NOTA. — Zum Abnehmen des Lenkrohres braucht die
Lenksdule (5) nicht ausgebaut zu werden,
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LENKUNG

LENKRAD

AUSTAUSCH

Die Zierkappe abnehmen,
Die Mutter (16) lgsen.

Das Lenkrad mit dem Gerdat Dir. 21 abziehen., Beim Auf-
setzen des Lenkrades miissen die Speichen waagerecht aus-
gerichtet werden.

Anzugsdrehmoment der Mutter (13) : 5,5 m/g + 1.

AUSTAUSCH DES ZUND-
UND LENKSCHLOSSES

Die Batterie abklemmen.

Die rechte Halbschale des Kombischalters abbauen (zwei
Schrauben [dsen).

Den Ziindschliissel in Stellung « Garage » drehen.
Die drei Kabel am Ziindschloss markieren und abklemmen.

Die beiden Befestigungsschrauben des Lenkschlosses am
Halter (7) ausschrauben.

Den Bolzen (1) und die gegeniiberliegende Kugel ein-
driicken und das Lenkschloss herausziehen.

Das neue Lenkschloss in Stellung « Garage » einsetzen und
die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge durchfiih-

ren.
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BREMSSYSTEM

BESCHREIBUNG

Hydraulische Fussbremse, 9 Zoll, mit schwimmend gelagerten Bremsbacken.

Handbremse, mechanisch auf beide Hinterrdder.

Fiillmenge des Bremssystems: 0,35 L

Zur hydraulischen Betdtigung gehoren :

— Bremsfliissigkeitsausgleichbehalter.

— Ein Hauptbremszylinder, der durch das Pedal betdtigt wird.

— Starre Bremsleitungen und Bremsschlauche.

— Ein Radbremszylinder je Rad.

— Ein Bremskraftverteiler.

Die Bremswirkung erfolgt gleichzeitig auf alle vier Réder und verhindert ein Ausbrechen des Fahrzeuges.

Die eigentliche Abbremsung crfolgt dadurch, dass sich die an den Ankerplatten befestigten Bremsbacken on die Brems-
trommeln driicken.

TECHNISCHE DATEN

Innendurchmesser des Hauptbremszylinders ... ............ 22  mm
Innendurchmesser eines Radbremszylinders vorne ... .. ..... 23,8 mm (22 mm ab Juli 1960)
Innendurchmesser eines Radbremszylinders hinten ... .. ... .. 19 mm
Innendurchmesser der Bremstrommeln vorne und hinten . ... 2285 mm
Breite der Bremsbelage vorne ........................ 35 mm
Breite der Bremsbeldge hinten ... ... .................. 30 mm
Lénge der Primdrbackenbeldge vorne und hinten ... ... .. 250 mm
Lénge der Sekunddrbackenbeldge vorne und hinten .. ... .. 195 mm
Abschrigung der Bremsbeldge vorne und hinten . ... .. .. 8 mm
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BREMSSYSTEM

ALLGEMEINE HINWEISE

Die Fahrzeugen vom Typ R. 1092 wurde bis Juli 1960 Bremsfliissigkeit der Bezeichnung « Lockheed Nr. 5 » eingefiillt.
Seit Juli 1960 werden ab Werk folgende Bremsflussigkeiten verwendet :
Stop HD 65 - Lockheed HD 31 - Frelub HD

Diese drei Bremsflissigkeiten sind untereinander mischbar. Die damit ausgeriisteten Fohrzeuge sind besonders gekennzeich-
net : entweder durch einen Klebestreifen auf dem Deckel des Ausgleichbehdlters « Stop HD 65 » oder durch einen gra-
vierten Deckel mit der Aufschrift « N'utilisez que les liquides conformes a la norme SAE 70 R1 », d.h.: « Verwenden
Sie nur Bremsfliissigkeiten, die der Norm SAE 70 R1 entsprechen. »

Wichtig. — Die drei angegebenen Bremsfliissigkeiten diirfen auf keinen Fall mit « Lockheed Nr. 53 gemischt werden.
Wenn Sie nicht sicher sind, welche Fliissigkeit sich im Ausgleichbehdlter befindet, wird derselbe entleert, die
Bremsleitungen mit Spiritus gereinigt, das ganze Bremssystem getrocknet und eine der drei oben ange-
gebenen HD-Flissigkeiten eingefiillt. Der Verschlussstopfen des Ausgleichbehilters ist gegen einen solchen
mit der erwdhnten Beschriftung auszuwechseln.

In der Bremsflissigkeit darf sich keine Unreinheit oder Luft befinden. Beachten Sie darum folgendes :

— Vor dem Lésen gleich welcher Verbindungen sind dieselben trocken abzubiirsten.

— Die Offnungen miissen mit einem Stopfen geschlossen werden.

— Die Teile sind ausschliesslich mit Brennspiritus zu sdubern.

— Nach Zusammenbau muss das Bremssystem unbedingt entliiftet werden.

— Achten Sie darauf, dass die umgebérdelten Rénder der Leitungsanschliisse eine Starke von mindestens 0,2 bis 0,3 mm
haben.

ANZUGSDREHMOMENTE

Bremsschlauchverbindungen : 5 m/kg

: 6 m/kg

Beim ersten Anziehen
Beim zweiten Anziehen

Leitungsverbindungen : 4 m/kg
Stoplichtschalter auf dem Hauptbremszylinder : 2 m/kg
Arbeitsdruck des Stoplichtschalters : 8 bis 10 kg/em?.

Die Bremsbeldge miissen in Qualitdt und Abmessungen gleich sein. Sie diirfen nicht durch fettige Gegensténde oder O
beschmutzt werden (nicht mit schmutzigen Hénden montieren).

Die Bremstrommeln miissen sauber und trocken sein, und die Bremsflachen diirfen keine Unebenheiten aufweisen. Maxi-
maler Durchmesser nach Ausdrehen : 229,2 mm.

Um nach dem Auswechseln der Bremsbacken eine gute Bremswirkung zu erzielen, miissen die Bremstrommeln ausgedreht
werden. Diese Arbeiten miissen an beiden Vorder- bzw. on beiden Hinterrddern vorgenommen werden.

BETRIEBSSTORUNGEN

FESTSTELLUNG

URSACHE

ABHILFE

Pedal elastisch, schlechte Bremsung.

Luft im Bremssystem.

Entliiften.

Pedal hat zu grossen Leerweg. Nach mehr-
maligem Durchtreten wird der Leerweg
normal.

Zu grosser Abstand zwischen Bremsbeldgen
und Bremstrommeln, Bremsschlduche dehnen
sich.

Bremsbacken  nachstellen.

auswechseln.

Bremsschlduche

Flissigkeitsstand im Ausgleichbehilter ver-
ringert sich sehr schnell.

Flussigkeifsverlust hinten am Hauptbrems-
zylinder. Leitungsverbindungen undicht.

Hauptbremszylinder instandsetzen. Leitungen
austauschen oder Verbindungen nachziehen.

Bremsen werden heiss und kommen nicht

zuriick,

Kein Leerweg am Bremspedal. Handbremse
schlecht eingestellt. Riickholfeder der Brems-
backen ausgedehnt.

Leerweg einstellen. Handbremse einstellen.

Feder austauschen,

Ungleichméissiges Bremsen.

Bremsbeldge fettig oder nicht von der glei-
chen Qualitdt. Bremstrommeln oval. Brems-
manschetten  gequollen. Radbremszylinder
festgefressen. Leitungen verstopft.

Beldge saubern oder gustauschen. Brems-
trommeln qusdehnen oder oustauschen. Lei-
tungen austauschen, Radbremszylinder aus-
tauschen.

Réder blockieren schon bei leichtem Abbrem-
sen.

Bremsbelége nicht abgeschrigt.

Abschragen.
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BREMSSYSTEM

HAUPTBREMSZYLINDER

ARBEITSWEISE

A. — Ruhesteliung : Die Ausgleichbohrung zum Ausgleichbehdlter ist gedffnet. K ist das Spiel zwischen dem Kolben und
der einstellbaren Kolbenstange., Das vordere Ventil wird durch den Druck der Feder (6) geschlossen.

B. — Bremsstellung : Der Kolben driickt die Primdrmanschette nach vorne, und diese verschliesst die Ausgleichbohrung.
Der Druck im Zylinder iliberwindet den Gegendruck des Bodenventils, und die Fliissigkeit strémt in die Bremslei-
tungen.

C. — Losestellung : Die Ruckholfedern der Bremsbacken ziehen letztere zusammen, und die Flissigkeit wird von den Rad-
bremszylindern zum Hauptbremszylinder zurlickgedriickt. Der Flissigkeitsdruck ist grisser als der Druck der Feder
(6). Diese wird komprimiert ; das Bodenventil 6ffnet sich, und die Flissigkeit kann in den Hauptbremszylinder zuriick-
fliessen,

AUSBAU

Die Batterie abklemmen, das Reserverad ausbauen, den vorderen Gestdngetunnel (unter dem Fahrzeug) abbauen.
Die Kabel des Stoplichtschalters abklemmen, Die Leitung am Ausgleichbehdlter lésen und den Ausgang verstopfen.
Die gleiche Leitung am Hauptbremszylinder Igsen und abnehmen.

Den Stoplichtschalter und das Verteilerstlick abbauen (Dichtscheiben entgegennehmen).

Die beiden Befestigungsschrauben des Hauptbremszylinders lésen und den Zylinder nach vorne herausnehmen.

EINBAU

Alle Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge durchflhren, den Leerweg einstellen und entliften.
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BREMSSYSTEM

HAUPTBREMSZYLINDER

(Fortsetzung)
INSTANDSETZEN

Den Hauptbremszylinder zerlegen.

Die Einzelteile priifen : Ist der Zylinder oval oder weist er Rillen auf, so kann er nicht nachgearbeitet werden. Er ist aus-
zutauschen.

Die Bremsmanschetten miissen Originalteile sein und diirfen keine Fehler aufweisen.

Vor dem Einbau sind die Teile in die gleiche Bremsfliissigkeit, mit der das Fahrzeug ausgeriistet werden soll, zu tauchen.

Dann nacheinander einbauen :

— das Bodenventil mit seinem Dichtring (7)

— die Feder (6)

— die Primdrmanschette (5) mit der flachen Seite zum Kolben

— den Kolben (4) mit der Sekundérmanschette (3)

— die Druckscheibe (2)

-— den Federring (1)

Priifen Sie, ob die Teile nach dem Zusammenbau gut im Zylinder gleiten.

s

RADBREMSZYLINDER
AUSBAU

Die Bremstrommel abbauen.

Die Federspange Fre. 05 A auf dem Radzylinder anbringen. Die Riickholfeder der Bremsbacken lgsen. Die Bremsbacken
auseinanderschieben, Die Bremsleitung am Radzylinder abschrauben und die Leitung verstopfen,

Die Befestigungsmuttern ldsen und den Radzylinder abnehmszn.

EINBAU
Alle Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge vornehmen, die Bremsen entliiften und einstellen.

INSTANDSETZEN

Den Radbremszylinder zerlegen.

Die Teile priifen: Ist der Zylinder oval oder weist er
Rillen auf, darf er nicht nachgearbeitet werden. Er ist
auszutauschen.

Die Bremsmanschetten miissen Originalteile sein und diirfen
keine Fehler aufweisen. Vor dem Einbau sind die Teile
in Bremsfliissigkeit zu tauchen.

Nacheinander einbauen : die Federn, die Manschetten, die
Kolben und die Staubkappen.

Die Entliiftungsschraube mit der Staubkappe montieren.
Priifen, ob alle Teile gut im Zylinder gleiten. Die Feder-
spange Fre. 05 A ansetzen,

WICHTIG. — Die Radbremszylinder mit 19 mm @ werden
an der Hinterachse montiert.

4350 bis
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BREMSSYSTEM

BREMSPEDAL

AUSBAU

Den  Gestangetunnel unter
dem Fahrzeug ausbauen.
Die Riickholfeder des Brems-
und Kupplungspedals abneh-
men.

Den Druckbolzen zum Haupt-
bremszylinder entsichern und
abnehmen., Darauf achten,
dass die Blechnase zum Ein-
hdngen der Riickholfeder nicht
verlorengeht,

Die Befestigungsschraube der
Pedalachse lésen wund die
Achse herausnehmen,

(Auf  die  Distanzscheiben
achten).

Im Fahrzeuginneren :

~— Den Bodenbelag anheben und die Kreuzschlitzschrauben der Kartonbefestigung lgsen.
— Den Pedaldeckel ausbauen und die Pedale herausnehmen,

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge durchfiihren und anschliessend den Leerweg beider Pedale einstellen (siehe

Seite 08/8 und 08/9).

BREMSSCHLAUCHE

AUSBAU : Die Blechspange, die den Bremsschlauch am Halter befestigt, l8sen.

VERBINDUNG DES BREMSSCHLAUCHES MIT DER STARREN BREMSLEITUNG VORNE LINKS.

1 Den Bremsschlauch am Halter an-
setzen und die Uberwurfmutter der
starren Leitung 2 bis 3 Gewinde-
gdnge eindrehen.

e

2. Die Stellung der Mutter des Brems-
schlauches am Halter markieren.

3. Diese Mutter mit dem Schl.auch
eine sechstel Umdrehung im Uhr-
zeigersinn drehen.

5. Die starre Leifung endgiiltig festschrauben.

4, Die Blechspange einsetzen.

NOTA : — MNach jeder Arbeit an den Bremsleitungen
muss das Bremssystem entliiftet werden.

WICHTIG : Auf der rechten Seite wird der Bremsschlauch eine sechstel Umdrehung entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht,
Die hinteren Bremsschlduche werden gerade eingebaut, d.h. sie brauchen nicht verdreht zu werden.
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BREMSSYSTEM

BREMSBACKEN

AUSBAU

Rad abnehmen. Bremstrommel abbauen (bei den Hinterra-
dern mit den Antriebswellen).

Die Federspange Fre. 05 A auf dem Radbremszylinder
ansetzen.

Mit Hilfe der Zange Fre. 03 und des Schutzbleches Fre. 06
die obere Feder ausbauen (bei der Hinterachse das Kabel
der Handbremse losen).

Die Backenhalter lésen, die Bremsbacken abnehmen und
von der unteren Feder trennen.

NOTA. — Wenn die untere kurze Feder durch eine lange
(sieche Bild) ersetzt werden soll, so miissen alle
4 Federn ausgewechselt werden.

EINBAU

NOTA. — Das Aufnieten neuer Beldge oder dos Nachar-
beiten der alten Beldge ist, wenn méglich, zu
vermeiden.

Am besten ist ein Standard-Austausch.

Alle Ausbaucrbeifen sind in umgekehrter Reihenfolge durch-
zufiihren.

Nach dem Zusammembau ist die Bremse zu entluften.

ENTLUFTEN DES BREMSSYSTEMS

Die Bremsbacken mit dem langeren Belag (C) werden nach
vorne (in Fahrtrichtung) montiert.

Die Backenhalter werden auf der Aussenseite mit Dicht-
masse versehen,

Diese Arbeit wird an den Radbremszylindern durchgefiihrt.
Vor dem Entliiften ist der Leerweg des Bremspedals und
der Fliissigkeitsstand im Ausgleichbehdlter zu priifen.
Beginnen Sie immer mit dem vom Hauptbremszylinder am
weitesten entfernten Radzylinder und beenden Sie die
Entliiftung mit dem néchstgelegenen.

An jedem Radbremszylinder :

Die Entliiftungsschraube trocken abbiirsten, die Staubkappe
entfernen, den Schliissel und den Entliiftungsschlauch an-
bringen.

Das freie Ende des Schlauches in ein mit etwas Brems-
flussigkeit gefiilltes, durchsichtiges Glas tauchen.

Die Entliiftungsschraube eine viertel Umdrehung l&sen. Von
einem Gehilfen wird nun das Bremspedal langsam bis zum
Pedalblech durchgetreten, Wenn im Glas keine Luftbldschen
mehr erscheinen, ist die Entliiftungsschraube festzuziehen
(Pedal am Pedalblech).

Den Entliiftungsschlauch abnehmen und die Staubkappe
befestigen. Nach dem Entliiften aller Radzylinder ist der
Ausgleichbehélter mit sauberer Bremsflissigkeit aufzu-
fiillen. Bremsen einstellen.

NOTA. — Die zum Entliiften verwendete Bremsflissigkeit
kann nur nach guter Filtrierung benutzt werden.




BREMSSYSTEM

HANDBREMSE

FESTSTELLNOCKEN UND ZAHNSTANGE

Austausch,

Die Befestigung (1) der Zahnstange lésen,

Den Knopf (2) am oberen Ende des Handbremshebels
eindriicken und die Zahnstange (3) herausnehmen.

Den Knopf (2) loslassen, Raster und Feder entgegen-
nehmen.

Beschadigte Teile auswechseln,

Beim Zusammenbau alle Arbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

HANDBREMSHEBEL

Die Feder (7), die Druckscheibe (6) und die Druck-
stange (2) in den Hebel (8) einbauen.

Den Druckknopf eindriicken und die Zaohnstange (3)
in den Hebel (8) einschieben.

Die Zahnstange (3) auf dem Halter (4) befestigen.
Die Gelenkachse (5) einsetzen.

Die Betdtigungsstange am Ausgleichhebel befestigen.
Den Handbremshalter montieren.

Die Betdtigungsstange am Handbremshebel befestigen
und versplinten.

HANDBREMSKABEL

Das Kabel auf den Ausgleichhebel auflegen. Beide Enden
an den Bremsbackenhebeln befestigen. Die Hiillenenden
an den Bremsankerplatten montieren. Die gegeniiberlie-
genden Hiillenenden am Ausgleichhebel befestigen. Die
Bremstrommeln wieder anbauen. Die Handbremse ein-
stellen.

EINSTELLEN DER BREMSEN

EINSTELLEN DES PEDALLEERWEGES

Zur Grundeinstellung des Leerweges muss das Spiel K
des Stéssels dem Spiel G = 5 mm des Pedals ent-
sprechen.

Nach 20 mm Gesamtleerweg des Pedals muss das Brems-
system unter Druck stehen,
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BREMSSYSTEM

EINSTELLEN DER BREMSEN

(Fortsetzung)

EINSTELLEN DES PEDALLEERWEGES
(Fortsetzung)

Das Stdsselspiel wird mit dem Spezialschliissel Fre. 07 ein-

gestellt, Nicht vergessen, die Kontermutter zu blockieren.

EINSTELLEN DER BREMSBACKEN

Jede Bremsbacke muss einzeln eingestellt werden. Zuerst
alle Bremsbacken so weit wie moglich nach innen stellen,

d.h. von der Bremstrommel weg.

Die Einstellung beginnt immer mit der Primarbacke (Stell-
schraube C).

Das Rad in Fahrtrichtung drehen. Darauf achten, dass die

Bremstrommel nicht schleift.

Die Stellschraube € in Richtung Pfeil drehen, bis der Brems-

belag an der Bremstrommel schleift.

Die Stellschraube leicht in entgegengesetzter Richtung dre-
hen, bis das Rad frei lguft.

Nun das Rad in die entgegengesetzte Richtung drehen
und die Stellschraube (T) in Pfeilrichtung betatigen.

Diese Arbeiten sind an allen Radern zu wiederholen (Ein-
stellschliissel Fre. 01).
EINSTELLEN DER HANDBREMSE

Diese Arbeit darf erst nach dem Einstellen der Fussbremse

durchgefiihrt werden.

Die Handbremse I6sen und den Gangschalthebel in den

Leerlauf stellen. Das Fahrzeug hinten anheben.

Die Muttern der Stellmuffe lésen und durch Drehen der
Muffe das Kabel einstellen.

Darauf achten, dass die Réder frei drehen.

Die Bremsung muss beim dritten Zohn (Handbremse) ein-

setzen.

Die Kontermuttern der Stellmuffe wieder festziehen.




BREMSSYSTEM

BREMSKRAFTVERTEILER

Seit Ende Juli 1960 sind die Fahrzeuge vom Typ R. 1092
mit einem Bremskraftverteiler ausgeristet.

Dieses Gerat ist an der Stelle des fritheren T-Stlickes auf
der hinteren Traverse befestigt.

Seine Aufgabe besteht darin, den maximalen Bremsdruck
auf die Hinterrdder zu begrenzen und somit bei starkem
oder brutalem Bremsen den Bremsdruck so gut wie nur
eben maglich auf beide Achsen zu verteilen.

ARBEITSWEISE

A. — Normales leichtes Abbremsen B. — Starkes Abbremsen

In diesem Falle tritt der Bremskraftverteiler nicht
in Tatigkeit, und die Flissigkeit kann frei zu den
hinteren Bremszylindern gelangen.

Bei starkem Abbremsen kénnen Driicke bis zu unge-
fahr 70 kg/cm? auftreten. Hier tritt der Bremskraft-
verteiler in Aktion, Bei ca. 50 kg/cm? schliesst der
Kolben des Verteilers den Zugang zu den hinteren
Radzylindern und der Uberdruck wird zur Vor-
derachse geleitet.

PRUFEN DES BREMSKRAFTVERTEILERS
— An der Entliftungsschraube eines Hinterrades wird ein Manometer (z.B. : Testometer ARC 50 Typ M2, Ref. 11 811)

angeschlossen. Das Manometer entliiften,

— Das Bremspedal langsam durchireten und auf der Hochdruckskala des Manometers priifen, ob der Druck 50 kg/cm?

nicht Uberschreitet,

— Das Pedal loslassen und auf der Tiefdruckskala priifen, ob der verbleibende Druck nicht dber 1,6 kg/ecm? liegt.

NOTA. — Zeigen sich Spuren von Bremsflussigkeit aussen am Bremskraftverteiler, so ist dieser beschddigt, selbst wenn oben
genannte Prifungen richtige Ergebnisse hatten. Auf jeden Fall, wenn der Verteiler nicht einwandfrei arbeiret
oder Spuren von Bremsflissigkeit aufweist, muss er unbedingt ausgetouscht werden.

PROBEFAHRT

Die Bremspriifungen auf der Strasse konnen nur mit « eingefahrenen Bremsbeldgen » durchgefiihrt werden. (Die z.Zt. mon-

tierten Beldge sind nach ungefahr 1000 km « eingefahren »).
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Die Vorderradnaben sind auf konischen Rollenlagern gelagert.
Die Hinterradnaben sind mit den Antriebswellen durch Nuten verbunden und durch eine konische Scheibe und eine Mutter
befestigt.

Originaldurchmesser der Bremstrommeln ... ... ..o ot iihi i e 228,5 mm
Hochstzugelassener Durchmesser (nach Ausdrehen) ........ ... . ... e et st & 229,2 mm
.......... 0,05 mm

Maximaler Schlag zwischen Bremsfliche und Nabenachse .....................
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RADER - NABEN - BREMSTROMMELN

RADER — NABEN
BREMSTROMMELN

VORNE

Ausbau

— Radzierkappe abbauen.
— Radmuttern ldsen.
— Wagen anheben, Rad abnehmen.

— Die MNaobenkappe mit Hilfe des Spezialwerkzeuges
Rou. 08 (gsen.

S8

— Die Nabenmutter entsplinten.
— Die Muttern und die Anlaufscheibe abbauen.
— Die Bremsbacken zuriickstellen.

— Die Bremstrommel und die Nabe mit dem Abzieher
Rou. 09 A demontieren.

AUSTAUSCH DER VERBINDUNGSSCHRAUBEN « NABE -
BREMSTROMMEL »

Vor dem Ausbau der alten Schrauben ist der Sitz der
Bremstromme! auf der Nabe zu kennzeichnen.

Zum Ausschlagen der Schrauben ist ein Rohr zu benutzen,
das rund um den Schraubenkopf aufgelegt wird, damit sich
die Trommel nicht verzieht.

Beim Zusammenbau die Zwischenscheiben nicht vergessen.

Beide Teile werden mit einem Zwischenrohr und einer Mut-
ter blockiert {Anzugsdrehmoment 10 bis 12 m/kg).
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RADER — NABEN — BREMSTROMMELN

VORNE
(Fortsetzung)

AUSTAUSCH EINER BREMSTROMMEL ODER EINER NABE

gz

Die Bremstrommel mit Nabe abbauen und die beiden Teile voneinander trennen.

Austausch einer Bremstrommel :

Die vom Ersatzteillager gelieferten Bremstrommeln sind auf den Durchmesser von 227 mm vorgearbeitet, Sie miissen also,
nachdem sie mit der Radnabe zusammengebaut wurden, noch einmal ausgedreht werden. Um jedoch ein gleichmassiges
Bremsen zu gewdhrleisten, miissen beide Trommeln einer Achse den gleichen Durchmesser und die Bremsflachen den glei-
chen Zustand haben. Soll also eine Bremstrommel (einer Achse) wiederverwendet werden, so ist diese zuerst auszudrehen
(Vorsicht : maximaler Durch 229,2 mm). Dann wird die neue Bremstrommel auf denselben Durchmesser ausgedreht.

Beim Austausch beider Bremstrommeln sind diese auf das Mass 228,5 mm zu bringen.

Austausch einer Nabe,

Bei mehr als 0,05 mm Schlag sind die Bremstrommeln auszudrehen.

AUSBAU DES ROLLENLAGERS

Das Lager mit Hilfe des Abziehers B. Vi. 28 demontieren.

09/4




RADER - NABEN - BREMSTROMMELN

'RADER — NABEN
BREMSTROMMELN

VORNE

(Fortsetzung)

ANBAU DER BREMSANKERLATTEN

Bei der Serienfabrikation sind die Bremsankerplatten auf
dem Achsschenkel vernietet.

Bei der Reparatur kann folgende Ldsung angewandt werden :

Als erstes missen an der Aussenseite des Achsschenkels
{zum Achsschenkelbolzen) 4 Fldchen mit einem Radius
von r = 11 mm und 7 mm Starke (A) gefrést werden.
Diese Flachen miissen genau parallel zur Auflagefidche der
Bremsankerplatte liegen.

Verwenden Sie flr diese Arbeit einen Zapfenfriaser mit
Spezialfihrung (Ref. 12 275).

Der Zapfenfraser wird in eine feststehende Bohrmaschine
montiert. Beginnen Sie Bearbeitung des Achsschenkels sehr
langsam.

Die Bremsankerplatte wird auf den Achsschenkel ausschliess-
lich mit den Tellerradschrauben des 4 CV (Bestell-Nr.
6 035 222) befestigt. Schraubenkdpfe an der Ankerplatte.

Unter die Schraubenkopfe werden Flachscheiben mit einem
Innendurchmesser von 8 mm (Stohlscheiben, Bestell-Nr.
81 1008 50) gelegt. (Der Innendurchmesser muss leicht
ausgerieben werden, damit die Scheiben auf den Schrau-
benbund passen).

Unter die Stellmutter H8D (Bestell-Nr. 80 1008 56) wer-
den Federscheiben W8 (Bestell-Nr. 81 2008 66) gelegt.

Diese Muttern werden Uber Kreuz gut angezogen.

WICHTIG. — Seit Juli 1960 sind die Fahrzeuge vom
Modell A. 1092 vorne mit neuen Radbremszylindern von
22 mm @ ausgeriistet,

Fiir diese Montage wurde ein neuer Typ von Bremsanker-
platten entwickelt. Sie unterscheiden sich von der alten
Ausfithrung dadurch, dass die Offnungen zum Einfiihren
des Handbremskabels weggelassen wurden und die untere
Bremsbackenlagerung (friiher gerade D) durch schrigage-
stellte F ersetzt wurden,

Auf keinen Fall darf eine alte Ankerplatte durch eine neue
ersetzt werden oder umgekehrt.

— R
fi

SFFE2.}

EINSTELLEN DER RADLAGER

Priifen, ob sich die Lager in einwandfreiem Zustand befinden,

Das Rad drehen und die Nabenmutter so weit anziehen, bis eine leichte Bremsung

Die Nabenmutter um eine sechstel Umdrehung l5sen und sichern.

des Rades sptirbar ist,

Mit einem Holz- oder Gummihammer auf das Nabenende schlagen, damit sich die Lager « setzen ». Anschliessend die

Staubkappen zu 3/4 mit Fett fiillen und montieren.
Die Bremsbacken einstellen.
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RADER — NABEN
BREMSTROMMELN

HINTEN

AUSBAU VON NABE - BREMSTROMMEL -
SEITENWELLE

— Zuerst die Bremsbacken zuriickstelien.

— Die beiden mit Pfeilen gekennzeichneten Muttern
am Achsrohrflansch lésen.

Am besten mit einem Gummihammer von innen auf
den Reifen schlagen, bis sich die gonze Nabe mit
Trommel I6st. Es ist grundsatzlich nicht erlaubt, auf
die Stehbolzen zu schlagen ; dadurch wiirde der
Dichtring, welcher im Werk mit der Presse ein-
gesetzt wurde, herausgedriickt.

NOTA. — Wenn beim Bruch der Seitenwelle
Schwierigkeiten bestehen, um das Nuten-
stlick zu entfernen, ist es rotsom, das
Achsrohr auszubauen,

AUSBAU DER SEITENWELLEN

Das Gerat Rou. 11 verwenden.

In den Schraubstock spannen und die Mutter 18sen.
(Beim Wiedereinbau das Anzugsdrehmoment von
20 bis 25 m/kg beachten).

Die Seitenwelle mit der Presse ausdriicken.
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RADER — NABEN — BREMSTROMMELN
HINTEN (Fortsetzung)
AUSTAUSCH EINER NABE ODER BREMSTROMMEL

SI8f6 -4

Siehe gleiches Kapitel flir vorne (Seite 09/4).

MONTAGE DES KUGELLAGERS UND DES DICHTRINGES

Beim Einbau des Lagers mit Nylonkafig muss beachtet werden,
dass die Seite, an der die Kugeln sichtbar sind, nach aussen hin
montiert wird, d.h. die geschlossene Seite (A) zur Wellenwulst.

Der Dichtring wird mit der Presse in den Flansch eingedriickt (Aus-
schnitt zum Kugellager).

Anzugsdrehmoment der Muttern (B) ... ... 5 m/kg

Anzugsdrehmoment der Mutter (€} ... .. ... 20 bis 25 m/kg A

NOTA. — Vor dem Einbau ist das Lager zu fetten.

MONTAGE DER TROMMELFEDER MONTAGE DES RADWELLENFLANSCHES
El.ﬁzizﬁggr wis; als. hebenitehender Abbildimg emichtlich Wenn nbtig, eine neue Papierdichtung anbringen. Beim
i Einsetzen des Flansches darauf achten, dass die Abflachung
{siehe Pfeil) nach oben zeigt.
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L 1. -
F083% A1

50834, 5

PRUFEN DES HOHEN- UND
SEITENSCHLAGES EINER FELGE

Die Priifung der Felge auf einwandfreien Lauf hat unbe-
dingt ohne Reifen zu erfolgen. Die Felge darf auch nicht
am Fahrzeug montiert sein.

Die nackte Felge ist auf der Befestigungsplatte der Aus-
wuchtmaschine zu montieren.

Die Messungen werden mit Hilfe der auf dem Sockel der
Auswuchtmaschine  befestigten  Mikrometeruhr  durch-
gefiihrt.

1. Priifen des Seitenschlages :

Den Taster der Mikrometeruhr an den Innenrand der
Felge anlegen (V).

Toleranz : 1,5 mm.

2. Priifen des Hohenschlages :
Fiir diese Messung bendtigt man zwei Mikrometeruhren,

Die Taster der Uhren E und El1 ansetzen. Der Durch-
schnitt der beiden gleichzeitig abgelesenen Werte dorf
nicht mehr als 1,8 mm betragen.

Beispiel : E = 1 mm
El =2 mm
£ - El
Héhenschlag 1 ——0o—— = 1,5 mm
2

Diese Felge ist also in Ordnung.

W :2{\'&\\\\'\%

REIFEN

Beim Aufziehen des Reifens immer darauf achten, dass
die Markierung des « leichten Punktes » immer am Ventil

montiert wird.
(Kléber-Colombes : Buchstabe « V », Dunlop, Michelin und
Englebert : roter Punkt).

Felge : 4 J % 15, Dreipunktbefestigung
Reifengrosse : 145 X 380 oder 5,5 X 15

Reifendruck : Vorderrader 1  Atl
Hinterrader 1,6 Atl

Nach der Reparatur eines Reifens muss dieser erneut aus-
gewuchtet werden.

Alle 5.000 km werden die Reifen umgewechselt.
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10. AUFHANGUNG - STOSSDAMPFER

Technische Daten .. ... . .. .. ... ..

Vordere Aufhingung :

— Ausbau der vorderen Stossdampfer
— Austausch der unteren Stossdampferbefestigung

— Austausch der Stossdampfergummis (Diabolo)

— Priifen der Stossdampfer . .

— Ausbau des Torsionsstabes

— Einbau des Torsionsstabes ... ...

— Austausch des Aufschlaggummis

Hintere Aufhingung :

— Ausbau von Feder und Stossdimpfer hinten
— Einbau von Feder und Stossdimpfer hinten

— Ausbau der Luftkissen (Aerostable)

— Prifen der Luftkissen . ...

— Priifen der Hinterachse . .

SEITE

G v N 1 VT V1T e W W W

0 00 @~ =
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AUFHANGUNG - STOSSDAMPFER

TECHNISCHE DATEN

VORDERE AUFHANGUNG

Einzelradaufhingung : Doppelquerlenker.
— Schraubenfedern.

~— Hydraulische, doppelt wirkende Stossdampfer mit Gum-
mipuffern, inmitten der Federn gelagert.

— Torsionsstab-Stabilisator.
— Aufschlaggummi.

Kennzeichen der Stossdampfer :

MASSE DER
Vom. 1. bis 1018. Fahrzeug

— @ des Federdrahtes .............. 11, 2 mm
— Aussen-@ der Feder .............. 100,4 mm
— Freie Lange = 15 mm ............ 257 mm
— Langenunterschied bei einer Belastung

zwischen 200 und 300 kg ......... 32 £ 1 mm
~— Zahl der Windungen ........... .- 7

MEAEKE  cmenns imimmie S s S Allinquant
EaEbe: wac vun coimiisnidssreinn s s beige
Zelchiem: e SoRdams Sei SR S s AV
FEDERN
Ab Fahrzeug Nr. 1019

— @ des Federdrahtes . .......... 10,7 mm
- Aussen-@ der Feder .......... 114,6 mm .
— Freie Ldnge . ...... ..o 356 mm 3 i%
— Lénge bei einer Belastung von { 42

20 kg: o mnsRnies iR 206 mm 3
— Zahl der Windungen ......... 7

HINTERE AUFHANGUNG

Einzelradauthéngung : Gelenkpedalachse.

— Schraubenfedern.

— Hydraulische, doppelt wirkende Stossdéampfer, inmitten
der Federn gelagert.

— Luftkissen mit Atmosphdrendruck.

— Achsrohr-Fangbdnder.

Kennzeichen der Stossdampfer :

Marke ... ... ... . e Allinquant
Farbe oocmmnn mos comianies s aem sy beige
ZEICheRi = sum sl s tned Snnnng 904 S BREE & AR
MASSE DER FEDERN
Yom 1. bis 1018. Fahrzeug
— @ des Federdrahtes ............... 12,75 mm
— Aussen-@ des Feder .............. 99 mm
— Freie Lénge £ 15 mm ............ 278 mm
— Léngenunterschied bei einer Belastung
zwischen 250 und 350 kg ......... 17 mm
— Zahl der Windungen ............. i
Ab Fohrzeug Nr. 1019
— @ des Federdrahtes .......... 11,1
— Aussen-@ der Feder .......... 99 mm
2
— Freie Lange ................ 337 mm ? —3
— Lénge bei einer Belastung von £ o3
200 KG wvvorneieae e 255 mm, 5
—- Zahl der Windungen .......... 9
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AUFHANGUNG - STOSSDAMPFER

VORDERE AUFHANGUNG

AUSBAU DER VORDEREN STOSSDAMPFER

Den Vorderwagen anheben und das entspre-
chende Rad abnehmen.

Die obere Befestigungsmutter (1) l8sen.

Die beiden Muttern des unteren Stossddmp-
ferhalters ldsen.

Den Stossdampfer nach unten herausnehmen.
Den Halter vom Stossdéampfer trennen.

Den Stossdampfer priifen (siehe Seite 10/4).

AUSTAUSCH
DER UNTEREN STOSSDAMPFERBEFESTIGUNG

Die Kolbenstange mit Hilfe des Spezialbackens Sus. 22 in
den Schraubstock spannen.

Einen Hebel durch das Befestigungsauge schieben wund
dasselbe lgsen.

Die Backen abnehmen und das Befestigungsauge ganz

ousschrauben.

Ein neues Befestigungsauge montieren,

AUSTAUSCH DES STOSSDAMPFERGUMMIS (DIABOLO)

Stossddmpfer ausbauen. Mit Hilfe des Dornes Sus. 12 die

Innenbuchse ausreiben.

Die Gummibuchse (Diabolo) mit einem Schraubenzieher

herausdriicken.
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AUFHANGUNG - STOSSDAMPFER

VORDERE AUFHANGUNG

(Fortsetzung)

PRUFEN EINES STOSSDAMPFERS

Ein Stossddmpfer, der folgende Fehler aufweist, ist auszuwechsein :
— Kolbenstange verbogen.

— Fassung der Befestigung geldst.

— Olverlust (an der Kolbenstange oder an der Einfassung).

— Stossdampfermantel verbeult.

Wenn keiner der oben genannten Fehler sichtbar ist, muss der Stoss-
dampfer wie folgt gepriift werden.

Ein Rohr mit einer Bohrung von 10 mm @ wird ocben am Stossddmpfer
befestigt. Eine Stange durch das untere Stossddmpferauge schieben. Mit
beiden Fussen auf die Stange stellen und den Démpfer 8 — 10 mal auf
der ganzen Hublénge betdtigen.

Der Widerstand muss iiberall der gleiche sein.

Der Stossdampfer ist auszutauschen, wenn :

a) ein sogenanntes « Loch » im Hub besteht.

b) kein Widerstand (selbst teilweise) zu spiiren ist.

¢) der Stossddmpfer nicht betdatigt werden kann (festgefressen).

NOTA. — Der Vergleich mit einem neuen Stossdampfer wiirde zu Trugschlissen fihren, da ein ungebrauchter Dampfer selbst-
verstdndlich viel schwerer geht.
Die hier beschriebenen Prifungen sind nur ein Notbehelf, Genaue Angaben kann nur eine Spezial-Priifmaschine
machen.
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AUFHANGUNG - STOSSDAMPFER

VORDERE AUFHANGUNG

(Fortsetzung)

EINBAU DER VORDEREN STOSSDAMPFER

Den unteren Stossdampfer anbauen.

Die Kolbenstange herausziehen, die Gummimuffe (4) auf das obere Gewindestiick aufschieben.
Den Stossdémpfer von unten einsetzen.

Den unteren Stossdampferhalter befestigen.

Das Gummilager (5) auf die obere Gewindestange aufschieben, und zwar so, dass die Hiilsennase in der Glocke der Traverse
einrastet,

Die Tellerscheibe (6) aufsetzen.

Die Mutter (7) bis zum Gewindeende drehen und blockieren. Dazu kann der Gewindebolzen an den Abflachungen mit einem
Flachschliissel festgehalten werden.

Die Kontermutter (8) festziehen.

AUSBAU DER VORDERFEDERN

Den Stossdampfer ausbaven und den Federsponner Sus. 20
ansetfzen.

Die Befestigung des Torsionsstabes am oberen Querlenker [osen.
Den Gusseren Bolzen des unteren Querlenkers ausbauen.

Die vier Muttern der Befestigungslaschen l6sen.

Den Spanner Sus. 20 entspannen und die Feder entgegennehmen.

EINBAU DER VORDERFEDERN

Alle Ausbauarbeiten werden in umgekehrter Reihenfolge durch-
gefiihrt.

NOTA. — Zum Blockieren der Gummilager siehe Kapitel 06
(Vorderachse), Seite 9.
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AUFHANGUNG - STOSSDAMPFER

VORDERE AUFHANGUNG

{Fortsetzung)

AUSBAU DES TORSIONSSTABES

Die Torsionsstabhebel abbauen (vorher rechte und linke
Seite markieren).

Die Muttern der Torsionsstablagerungen lésen und den Stab
abnehmen.

Die Klemmschrauben der Lager ldsen und die Gummi-
buchsen entfernen.
EINBAU DES TORSIONSSTABES

Neue Gummibuchsen mit etwas Graphit-Fett versehen und
einsetzen,

Beim Einbau der Torsionsstabhebel auf die vorher gemachten
Markierungen achten.

MONTAGE
DES TORSIONSSTABHEBELS LINKS

MONTAGE
DES TORSIONSSTABHEBELS RECHTS

AUSTAUSCH DER AUFSCHLAGGUMMIS

Unterer Aufschlaggummi.
Die untere Befestigungsmutter ldsen.
Oberer Aufschlaggummi.

Den dusseren Bolzen des oberen Querlenkers ausbauen und
den Querlenker nach oben driicken.

Den Aufschlaggummi austauschen.

Den Querlenkerbolzen wieder einbauen.

NOTA. — Zum Blockieren der Gummilager siehe Kapitel
06 (Vorderachse), Seite 9.




AUFHANGUNG - STOSSDAMPFER

HINTERE AUFHANGUNG

AUSBAU EINER FEDER MIT STOSSDAMPFER

Den Hinterwagen anheben und das betreffende Rad
abnehem.

Den Federspanner Sus. 21 ansetzen.

Wenn das Spiel zwischen Traverse und Feder zu klein ist,
miissen die Haken des Spanners mit einem Hommer einge-
schlagen werden.

Die Feder komprimieren,

Das Achsrohr mit einem Wagenheber anheben.

Die Kontermutter und Mutter (1) l8sen.

Das Fangband (2) abbauen.

Den Wagenheber ablassen.

Die untere Befestigung (4) des Stossdampfers |&sen.

Die Feder und den Stossdémpfer aus der Traversenglocke
befreien.

Den Federspanner abnehmen.

Die Feder und den Stossdampfer ausbauen.

EINBAU EINER FEDER MIT STOSSDAMPFER

Nach Priifung des Stossddmpfers (sieche Seite 10/4) werden
zum Einbau die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge
durchgefiihrt.

10/7




AUFHANGUNG - STOSSDAMPFER

HINTERE AUFHANGUNG

{Fortsetzung)

AUSTAUSCH EINES LUFTKISSENS (AEROSTABLE)

Die Befestigungsmutter auf der Traverse losen.

PRUFEN EINES LUFTKISSENS

Diese Prifung wird am besten wihrend einer Fahrt mit
vollbesetztem Wagen auf einer schlechten Strasse durch-
gefiihrt.

Sofort nach dem Anhalten ist der Hinterwagen anzuheben
(unter der Karosserie, so dass die Rdder ouf dem Boden
bleiben).

Das Gummipolster darf keine Einbuchtung aufweisen.

S ma

AT

PRUFEN DER HINTERACHSTRAVERSE

Die Hinterachstraverse ausbauen (siehe Kapitel « Getriebe »,
Seite 05/6).

Mit Hilfe des Kontrollgerdtes Sus. 11 die Troverse ausmessen.
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KAROSSERIE

BESCHREIBUNG

ROHBAUKAROSSERIE

Die Einzelteile der Stahlblechkarosserie (Starke 0,7 mm) sind durch elekirische Punkt- oder Autogenschweissung verbunden,
Die Schweissndhte sind mit Zinn gegldttet (siehe gestrichelte Linien).

RAHMEN — BODENGRUPPE

ZUSAMMENSETZUNG

(1) Langstragerversteifung (8} Langstrager fiir Pedaltraverse (11) Vordere Karosserietraverse

{2} Léngstriagervorderteil g} \L’P’fe”?‘f’fe ety (12) Hintere Karosserietraverse

(3) Verldngerungsstiick vorne (9) P:er:lﬂael:"raveergewer Tiioey {13) Bodenblech

(4) Reserveradhalter (10) Tragblech des vorderen Tiir- | (14} Verldngerungsstiick hinten

(5) Rechter Pedalwerktrager pfostens (15) Hinterer Teil des Ldngstrigers
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KAROSSERIE

— 1/ Die Kontrollehre Car, 27

— 2/ Das Kontrollgerat Car. 15 A

— 3/ Das Kontrollgerdt fiir die Bodengruppe Car. 04
— 4/ Dis Karosserie-Richtbank

(Fortsetzung)

PRUFUNGEN

Jeder unfallbeschadigte Wagen muss unbedingt kontrolliert werden.
Zu diesem Zweck wurden von Renault-Service folgende Kontrollwerkzeuge entwickelt :

RAHMEN — BODENGRUPPE

Mit diesen Geréten kann « auf Anhieb » eine etwaige Verformung der Karosserie an den Befestigungsstellen des Fahrwerkes

oder des Antriebsaggregates festgestellt werden.

Vom Ergebnis dieser Kontrollen hdngt das Ausmass der Reparatur ab.
Bauen Sie keine neuen Karosserieteile ein, bevor Sie sich vergewissert haben, dass die Ldngsholme und Traversen der Boden-

gruppe nicht verzogen sind.

(T ow S
bl
gL F
A = 358 mm
B = 644 mm
c = 100 mm
D = 40 mm
E = 102 mm
F = 820,5 mm
G = 600,5 mm
H = 740 mm

KONTROLLMASSE FUR RAHMEN UND BODENGRUPPE

TOZIrR-—

E=m ey = e g

AC
e
H.Lpi"_ls._
i =
46 131. 1
= 45  mm Q = 86 mm Y = 96
— 44  mm R — 165 mm Z = 109
= 30 mm S = 90 mm AA = 2324
= 730 mm T == 166 mm AB = 2.350
= 346 mm U = 230 mm AC = 2,270
= 60 mm Vv = 149 mm
= 44  mm w = 629 mm
= 576 mm X = 99 mm

mm
mm
mm
mm
mm
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KAROSSERIE

RAHMEN — BODENGRUPPE

(Fortsetzung)

PRUFEN VON RAHMEN UND BODENGRUPPE SOWIE DER STELLUNG VON VORDER- UND HINTERACHSE

Mit der Kontrollehre Car. 27 kénnen an den Fahrzeugen vom Typ R. 1092 ohne Ausbou der mechanischen Teile zwel
verschiedene Priifungen durchgefiihrt werden.

1. Priifen des Mittelstiickes der Bodengruppe.

2. Priifen, ob die Lage der Vorder- und Hinterachse gegeniiber der Bodengruppe stimmt.

. W
F=gr

[y

([T 2
_;_-_——../—_-_' 1] —=iF
e i : ~ Ny

Die Kontrollehre setzt sich wie folgt zusam-

men :
— GISIEChE = sosv s ww o (1)
e Messstaby «ocme ran wel cnd s L (2)
— Lange Tastspitze . ............. (3)
— Kurze Tastspitze . ... ... .. .... (4)

Das Gleitrohr hat einen Nonius mit 5 Teilstri-
chen (sieche Rundbild). Wird der Mittelstrich
A des MNonius einem der Teilstriche des Messsta-

| bes (2) gegenibergestellt, so entspricht dies
= dem theoretischen Mass der verschiedenen
Kontrollen.

Die Teilstriche rechts und links vom Mittelstrich des Nonius dienen zur Feststellung eventueller Abweichungen.

Auf der einen Seite ist der Messstab mit einer Hiilse zum Einschieben der Tastspitzen versehen (siche Rundbild). Eine Ver-
riegelungskugel rostet in die Bohrung der beiden Tastspitzen ein. Dadurch wird bei jeder Messung die Parellelitdt zwischen
Kontrollehre und Bodengruppe gewdhrleistet.

MESSUNGEN, DIE MIT DER KONTROLLEHRE
CAR. 27 DURCHGEFUHRT WERDEMN

KONNEN .
AUSMESSEN DES MITTELSTUCKES
LI DER BODENGRUPPE
Diese Kontrolle ist der Ausgongspunkt aller
anderen Messungen.

Die Kontrollpunkte sind :

— die Lotpunkte P1 und P3 der hinteren
Karosserictraverse

— der Lotpunkt P2 der mittleren Traverse.

Die lange Tastspitze (3) in den Messstab ein-

setzen und die Verriegelungskugel in die durch

den Pfeil gezeigte Bohrung einrasten lossen

(siche Abb.).

Fiir das Messergebnis verleichen Sie die Lidnge
o3 A P2-P1 {(gezogene Linie) mit P2-P3 (gestrichelte

Linie).




KAROQOSSERIE

RAHMEN — BODENGRUPPE

(Fortsetzung)

KONTROLLE DER YORDERACHSSTELLUNG

Die Messpunkte A und A’ sind die Mittelpunkte der
hatd A-L [N L Ibolzen‘

Der Messtab wird mit der kurzen Tastspitze (4)
versehen. Die Verriegelungskugel muss in die durch
den Pfeil markierte Bohrung einrasten.

Vergleichen :

1. Die Ldnge P2-A (gezogene Linie) mit P2-A’
(gestrichelte Linie).

2, Die Lénge P1-A (gezogene Linie) mit P3-A’
(gestrichelte Linie).

KONTROLLE DER HINTERACHSSTELLUNG

Da die Hinterachse beweglich gelagert ist (Pedal-
achse) une das Antriebsaggregat in Silentblocken
hiéngt, ist ein genaue Yermessung nicht moglich.

Trotzdem kann die Kontrollehre wie folgt verwen-
det werden :

Als Messpunkte € und €' an der Hinterachse die-
nen die beiden Schmiernippel unten am Gusseren
Ende der Achstrichter.

Yergleichen :

1. Die Ldnge P1-C (gezogene Linie) mit P3-C’
(gestrichelte Linie).

2. Die Ldnge P3-C (gezogene Linie} mit P1-C’
(gestrichelte Linie).

KONTROLLE DER YORDERTRAVERSE
(BEl EINGEBAUTER YORDERACHSE)

Als Kontrollpunkte B und B’ gelten die beiden
inneren Schraubenlocher der hinteren (in Fahrt-
richtung) Befestigungslaschen der Schwingarm-
bolzen.

— Die oben genannten Schrauben der Befesti-
gungslaschen ausbauen.

— Die lange Tastspitze (3) so in die Hiilse des
Messstabes schieben, dass die Verriegelungsku-
gel in das durch den Pfeil gezeigte Loch ein-
rastet (siehe Abb.).

Vergleichen :

1. Die Lange P2-B (gezogene Linie) mit P2-B*
{gestrichelte Linie).

2. Die Lange P1-B (gezogene Linie) mit P3-B’
(gestrichelte Linie).

|20 S A
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KAROSSERIE

RAHMEN — BODENGRUPPE

(Fortsetzung)

KONTROLLE DER VORDERTRAVERSE
(BElI AUSGEBAUTER VORDERACHSE)

Die Messpunkte B und B’ sind die beiden inneren
Schraubenldcher der hinteren (in Fahrtrichtung)
Befestigungslaschen der Schwingarmbelzen.

Der Messstab wird mit der langen Tastspitze (3)
verseshen. Die Verriegelungskugel muss die durch
den Pfeil gezeigte Bohrung einrasten.

Vergleichen :
1. Die Lénge P2-B (gezogene Linie) mit P2-B’
(gestrichelte Linie).

2. Die Ldnge P1-B (gezogene Linie) mit P3-B’
{gestrichelte Linie).

e

perridy

So/08. A

PRUFEN DER VORDERTRAVERSE
DES ANTRIEBSAGGREGATES

Zum Priifen eines Fohrzeuges mit « Aerostable »-

Federung miussen die beiden Luftkissen ausgebaut
werden. Die Messpunkte D und D' sind die vor-
deren Befestigungsschrauben der Vordertraverse
des Antriebsaggregates am Léngsholm.

Der Messstab wird mit der langen Tastspitze
versehen. Die Verriegelungskugel muss in die
durch den durchgehend gezogene Pfeil gezeigte
Bohrung einrasten.

Vergleichen :

1. Die Lange P3-D’ (gezogene Linie) mit P1-D
(gestrichelte Linie).

2. Die Ldange P1-D’ (gezogene Linie) mit P3-D
(gestrichelte Linie).

Dieselben Messungen durchfiihren, jedoch mit

abgenommenen Schrauben. Dabei muss die Ver-

riegelungskugel in die durch den gestrichelten
Pfeil gezeigte Bohrung einrasten.

A

e i sy
L]

PRUFEN DER LANGSHOLMSTELLUNG

Die Messpunkte D und D’ sind die zur Befestigung
der Vordertraverse des Antricbsaggregates die-
nenden vorderen Bohrungen in den Ldngsholmen.

Der Messstab wird mit der langen Tastspitze (3)
versehen. Die Verriegelungskugel muss in die
durch den durchgehend gezogenen Pfeil gezeigte
Bohrung einrasten.

Vergleichen :

1. Die Ldnge P3-D' (gezogene Linie) mit P1-D
(gestrichelte Linie).

1. Die Lange P1-D' (gezogene Linie) mit P3-D
(gestrichelte Linie).

Jetzt die Verriegelungskugel in die durch den
gestrichelten Pfeil gezeigte Bohrung einrasten
lassen, um den Abstand D-D’ zwischen den beiden
Léangsholmen zu messen.
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KAROSSERIE

RAHMEN — BODENGRUPPE

(Fortsetzung)
KAROSSERIE KONTROLL- UND RICHTBANK

De universele richtbok is ontworpen om beschadigde carrosseriedelen zo naouwkeurig mogelijk te kunnen controleren en
repareren :

Die Kontroll- und Richtbank wurde so entwickelt, dass alle Instandsetzungs- und Kontrollarbeiten an den Karosserien ein-
wandfrei durchgefiihrt werden kénnen.

1. Kontrollieren. — Die Montage der Karosserie auf der Richtbank entspricht in etwa den Fabrikationsbedingungen beim

Zusammenfiigen der Einzelteile.

Die Schrauben zur Befestigung der Karosserie auf der Richtbank dienen als Kontrollpunkte. Sie miissen also alle montieren.

Nur dann ist die Gewidhr gegeben, dass die Karosserie einwandfrei ist.

2. Richten. — An jeder Stelle der Bank kann ein mechanischer oder hydraulischer Druckkérper an der Karosserie angesetzt

werden, um somit den nétigen Druck oder Zug zum Richten der Karosserie zu bewirken.

Die Kontroll- und Richtbank setzt sich wie folgt zusammen :

— Dem Richtbankrahmen Car. 08, auf dem Boden befestigt und horizontal ausgerichtet.

— Einem Satz Aufsatzbécke Car. 13 A. fiir die DAUPHINE zu verwenden. Diese Bicke sind wie folgt numeriert : 3, 5,
5 bis, 11, 13, 14, 15. Der Bock Nr. 3 hat in diesem Satz ein Hohe von 392,5 mm gegentber 340 mm (15} im Satz
Car. 09, der fiir den 4 CV verwendet wird.

— Einem neuen Aufsatzbock (17), der in den Schraubenléchern der vorderen Stossstangenhalter zentriert wird. Dieser
ersetzt den Bock (15) in den vorhergehenden Séatzen.

Jeder Aufsatzbock ist mit einer Nummer versehen. Nach dem Ausrichten der Aufsatzbécke mit einer neuen Rohbaukaros-

serie, miissen diese mit sogenannten Zentrierstiften (& 6 mm) versehen werden (Fiir die Erstmontage siehe « Anleitung fiir
die Karosserie-Richtbank »).

A = 674 mm E = 2,176 mm J = 740 mm P = 730 mm
B = 570 mm F = 360 mm K = 2.243 mm Q = 698 mm
C = 100 mm G = 440 mm N = 2421 mm R = 74 mm
D = 1.371 mm H = 1.584 mm O = 1.280 mm S = 599 mm




KAROSSERIE

RAHMEN — BODENGRUPPE

(Fortsetzung)

KONTROLLE UND REPARATUR EINES FAHRZEUGES
MIT AUSGEBAUTEM ANTRIEBSAGGREGAT

Folgende Aufsatzbocke benutzen :

(5 bis) Hier miissen die inneren Locher der Schwingarm-
befestigung mit den entsprechenden Bohrungen des
Aufsatzblockes Ubereinstimmen. Dabei koénnen die
demontierten Schrauben der Schwingarmbefestigung
als Zentrierstifte benutzt werden.

(14)  Aufloge der Ldngsholme. Zentrierung in den Kon-
trollochern der hinteren Karosserietraverse,

(3) Dient als Halter fiir die Aufsdtze (12).

(12) Zentrierung in den Befestigungsléchern der Hin-
terachstraverse an den Lédngsholmen,

(11} Zentrierung in den vorderen Befestigungsléchern
der Stossstangenhalter.

KONTROLLE UND REPARATUR EINER
ROHBAUKAROSSERIE

Folgende Aufsatzbdcke anbringen :

(17)  Zentrierung durch die Befestigungslécher der Stoss-
stangenhalter vorne und der Frontattrappe.

(5) Zentrierung in den dusseren Schraubenléchern der
vorderen Befestigungslaschen der Schwingarmbul-
zen.

(14)  Auflage der Langsholme. Zentrierung in den Kon-
trolléchern der hinteren Karosserietraverse.

(3) Dient als Halter fiir die Aufsdtze (12).

(12) Zentrierung in den Befestigungslochern der Hin-
terachstraverse an den Léngsholmen.

(11}  Zentrierung in den vorderen Befestigungsléchern
der Stossstangenhalter.

ANHEBEN DES FAHRZEUGES

Das Fahrzeug wird mit Hilfe des Hebebalkens Car. 34
sowie des zerlegbaren Heberahmens Car. 36 auf die Richt-
bank gehoben. Der Heberahmen wird quer unter die Ldngs-
holme geschoben.

Das Gleichgewicht des Fahrzeuges wird durch Verstellen
der Kettenglieder erzielt.
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KAROSSERIE

RAHMEN
BODENGRUPPE

(Fortsetzung)

AUFBAUEN DER RICHTBANK

Fir die Richtbank ist eine Arbeitsfldche
von 28 bis 30 m? vorzusehen.

Zum anheben der Fahrzeuge auf die Richt-

bank bewdhrt sich am besten eine Lauf-
katze, deren Schiene in Langsrichtung zur

Bank verlauft.

A= 17m

B = 06 m

C = 16m

D= 39m
Aussenmasse der Fahrzeuge :
E-4CV

F - Dauphine, Floride
G - Frégate, Estafette

53 Fud

PRUFGERAT Car. 18 FUR VORDERE LANGSHOLME

Mit Hilfe dieses Gerdtes kinnen die vorderen Langsholme
vor der Vordertraverse ausgemessen und gerichtet wer-
den. Zur hinteren Befestigung dienen die Schrauben-
locher der Laschen der unteren Querlenkerbolzen.
Vorne miissen die Befestigungslécher der Stossstangen-
halter mit den Bohrungen in den Anlegeplatten des
Gerdtes Ubereinstimmen.

PRUFGERAT Car. 19 FUR HINTERE LANGSHOLME

Mit Hilfe dieses Gerdtes kénnen die hinteren Langsholme
hinter der vorderen Traverse des Antriebsaggregates
ausgemessen und gerichtet werden.

Hinten missen die Befestigungslécher der Stossstangen-
halter mit den Bohrungen in den Anlegeplatten des
Gerdtes libereinstimmen.

..!\____-____. .::]1 G
L JUN
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KAROSSERIE

RAHMEN — BODENGRUPPE

(Fortsetzung)

KONTROLLRAHMEN Car. 04 FUR BODENGRUPPE
Dieses dreiteilige Gerat ermoglicht das Ausmessen der Bodengruppe, ganz gleich ob das Antriebsaggregat und die Vor-
derachse ein- oder ausgebaut sind.

by | BRSSP | by 1
e m—————r

Man kann folgendes kontrollieren : | a i

— Die Fohrzeug-Ldangsachse, indem die Ausrichtung der Kontrollstifte in der Mitte des Gerdtes gepriift wird.

— Eine seitliche Verziehung der Bodengruppe durch Priifen der Gradeinteilung am Gerdt (Mittelstrich theoretisches Soll-
mass ; Seitenstriche : hochstzuldssige Abweichung).

— Ob sich die Bodengruppe nach oben oder unten durchgebogen hat. Zu dieser Kontrolle wird eine Messschiene unter die
Kontrollstifte, die auf dem Gerdt angeschweisst sind, gehalten.

MITTELRAHMEN DES GERATES Car. 04

Der mittlere Priifrahmen wird an den beiden Karosserietraversen mit Hilfe von Spannbolzen

.H‘® befestigt. Am oberen Ende des Bolzens ist ein Querstick asymmetrisch angebracht. Beim
Einsetzen ist darauf zu achten, dass der ldngere Schenkel des Querstiickes (1} nach oben

zeigt. Die Kontrolle ergibt sich aus der Ubereinstimmung der Lécher in den beiden Karos-
serietraversen, in denen das Mittelstlick des Priifrahmens befestigt werden soll.

VORDERER RAHMEN DES GERATES Car. 04

Befestigung mit den Spannbolzen in den Bohrungen von 14 mm & der Vorderachse.

Kontrollen :

a) Bei eingebauten Aggregaten : Die Locher der Auflageplatten miissen mit den Schrauben
der Befestigungslaschen der Schwingarmbolzen libereinstimmen.

b) Bei ausgebauten Aggregaten : Die Zentrierdorne, welche ouf den Auflageplatten befestigt werden, miissen in die Schrou-
benldcher der Befestigungslaschen passen.

HINTERER RAHMEN DES GERATES Car. 04

a) Bei eingebauten Aggregaten : Befestigung des Rahmens an den vorderen Schrauben der Vordertraverse des Antriebsaggre-
gates. Die Lécher der Auflageplatten miissen mit diesen Schrauben iibereinstimmen.

b) Bei ausgebauten Aggregaten : Die Zentrierdorne, welche auf den Auflageplatten befestigt werden, missen in die vor-
deren Schraubenldcher der Vordertraverse des Antriebsaggregotes passen. Die Priifldcher an den hinteren Léngstrigern
konnen mit Hilfe der abnehmbaren Endstiicke des hinteren Rahmens vermessen werden.

NOTA. — 1/ Ein Satz Stiitzplatten (Ref. 12.223) ermdglicht das Ausmessen der Fahrzeuge mit SOFICA-Heizung.

2/ Ein Satz Ausbauteile fiir den hinteren Priifrahmen (Ref. 13.150) ermdglicht die Kontrolle der Karosserie bei
den Modellen Dauphine und Floride mit oder ohne Aerostable-Federung.
— Beli beiden Sdtzen wird eine Montageanleitung mitgeliefert.

LPI224
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KAROSSERIE

RAHMEN — BODENGRUPPE

(Fortsetzung)

AUSTAUSCH DER YORDERTRAVERSE

PRUFEN DER VORDERTRAVERSE

Den Wagen auf eine Hebebiihne fahren und die Vordertraverse mit der Kontrollehre Car. 27 oder dem Messrahmen Car. 04
ausmessen. Bei ausgebauter Vorderachse (Vorderfahrzeug aufgebockt) kénnen die Lager der oberen Querlenkerbolzen mit

dem Kontrollgerat Car. 15 A gepriift werden.

Das Gerat kann von vorne oder hinten angesetzt werden
(bei ausgebauter Traverse). Die vier Nocken an den Auf-
lageplatten dienen zum Zentrieren.

Die eigentliche Kontrolle wird mit Hilfe der beiden Bol-
zen, welche auf der einen Seite konisch sind, durchge-
fiihrt. Diese mussen in die Lager der Querlenkerbolzen
eingeflihrt werden. Das Spiel zwischen Bolzen und Boh-
rung stellt das zuldssige Abweichmass dar, Solange die
Bolzen eingefiihrt werden kénnen, ist die Vorderachse
in dieser Hinsicht als gut zu betrachten.

AUSBAU DER VORDERTRAVERSE

Mit einem Meissel werden die Schweisspunkte des Re-
serveradhalters (B) von der Traverse geldst. Das gleiche
gilt fiir die Schweissstellen der oberen Federglocke (A)
an den Ldngsholmen. Nach Lésen der Schweisspunkte
\Bviird> der Rand der Glocke umgebirdelt (siche unteres
ild).

Nun wird die Traverse an folgenden Stelle mit dem
Schneidebrenner zerschnitten :

— in C, um die Pedalstreben zu lésen,

— in a und o', dh. am Rand der Léngsholme, so dass
die Traverse herausfdlit.

Nun miissen noch die Schweisspunkte der unteren Feder-
glocke geldst werden, Dazu folgendes beachten :

— Alle noch verbleibenden Schweisspunkte (D) und (E)
werden gekornert.

— Mit einem Bohrer (1) von 3 mm @ die Schweiss-
punkte durchbohren.

— Jetzt mit einem Bohrer von 8 mm & (2), dessen
Schneidelippen flach geschliffen sind (Zapfenfraser),
die vorher gemachte Bohrung erweitern.

Mit einer Zange das so geléste Blechteil durch Hin- und
Herbiegen entfernen.
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KAROSSERIE

RAHMEN — BODENGRUPPE

(Fortsetzung)
EINBAU DER YORDERTRAVERSE

Die Vordertraverse wird zum besseren Einbau von den
Ersatzteillagern zweiteilig geliefert.

— Die ecigentliche Traverse (3), bei der schon eine
untere Federglocke eingebaut ist.

— Ein loser innerer Federteller (4).

Ausserdem muss bestellt werden :

— 2 &ussere Yerstirkungsplatten fiir die Lenkgehduse-
halter.

— 2 innere Verstarkungsplatten fiir die Lenkgehduse-
halter.

VORARBEITEN

Der an der Traverse befestigte Federteller wird in F
mit 5 Léchern von 12 mm & versehen.

Bei dem losen Federteller werden 5 Lécher in K, 2
Lécher in H und je zwei Lécher auf beiden Seiten in J
gebohrt.

Auf der Traversenseite ohne Federteller werden die bei-
den Schweisspunkte der Blechnasen (G) beseitigt und
die MNasen zum besseren Einbau des Federtellers nach
unten gebogen.

Nun werden auf beiden Seiten der Lenkgehdusehalter
die Verstdrkungsplatten (5) und (6) elektrisch ange-
schweisst. Zum Ausrichten einen Dorn von 8 mm &
durch die Bohrung stecken.

Aussere Verstdrkungsplatten (5) B = 5 mm
Innere Verstdrkungsplatten (6) € = 2,3 mm
Gesamtstdrke der Halter A = 10 mm.

EINBAU

Die Traverse von oben einfihren, mit dem Messstab
Car. 27 oder dem Messrahmen Car. 04 gusrichten und
mit Schraubzwingen befestigen.

Die Auflageflachen der Traverse auf den Ldangsholmen
werden nun elektrisch verschweisst (Nur stickweise ver-
schweissen, keine ganze Naht anlegen).

Jetzt wirdt der lose Federteller (4) eingesetzt, mit
Schraubzwingen befestigt und die Blechnasen unter der
Traverse umgeschlagen.

Die 12 mm Locher (F, H, H, K) werden nun elektrisch
verschweisst,

Als letztes sind nebenstehende Punkte (M, L, N und R)
elektrisch zu verschweissen.

Nun werden die Pedal- und Reserveradhalterstreben wie-
der befestigt.
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KAROSSERIE

RAHMEN — BODENGRUPPE

(Fortsetzung)

AUSTAUSCH DES RECHTEN ODER LINKEN LANGSHOLMES

Es ist strengstens untersagt, eine Stelle des Ldngsholmes zu erhitzen, um ihm seine alte Form wiederzugeben. Das Erhitzen

wiirde dem Holm seine Festigkeit und Elastizitdt nehmen.

VORARBEITEN AM VORDEREN LANGSHOLM

Auf dem vorderen Langsholm (1) werden elektrisch an-
geschweisst (Punktschweissung) :

— die vorderen Verldangerungen (2). Dabei das Mass
A = 44 mm unbedingt beachten.

— die beiden Halter fiur die Signalhérner (3}, Auch
hierbei die Masse beachten :

— rechts B = 120 mm
— links B = 160 mm

VORARBEITEN AM HINTEREN LANGSHOLM

Auf den hinteren Léngsholmen (4) werden die Verldn-
gerungen (5) elektrisch angeschweisst (Punktschweis-
sung). Das Mass € = 36 mm muss unbedingt beachtet
werden.

AUSTAUSCH

Nachdem festgestellt wurde, welcher Teil des Ldngsholmes ausgetauscht werden muss, sind die auf ihm befestigten Bleche zu

l6sen und der Holm ist an einer der vorgezeichneten Stellen (siehe Abb.) abzusdgen.
— Die Schnittflache des neu zu montierenden Teiles (6) genau dem verbleibenen Teil (8) anpassen.

— Ein Passstiick (U-Profil) (7) aus 1,5 mm starkem Blech herstellen, Lénge D + D = 200 mm, Hthe E = 47 mm. Breite

F = 35 mm.

— Dieses Passstiick um D = 100 mm in das neue Ldngsholmstiick einsetzen und punktverschweissen (SR).

— Das neue Ldngsholmstiick in das verbliebene einsetzen, mit Schraubzwingen befestigen und auch hier das Passstiick punkt-

verschweissen (S5R). Anschliessend werden die Schnittflichen autogen verschweisst.
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KAROSSERIE

AUSTAUSCH VON KAROSSERIETEILEN

Wenn Karosserieteile nur leicht beschddigt sind, kénnen diese Schdden mit den iblichen Ausbeulwerkzeugen (Hammer, Zwin-
gen und Pressen) beseitigt werden.

Beim Austausch von Karosserieteilen sind die Verbindungsnihte oder die Form und Grdsse der gelieferten Ersatzteile mass-
gebend. Fiir diese Arbeiten werden die bekannten Werkzeuge fiir die Karosserieinstandsetzung verwendet.

Das Lésen der Schweisspunkte geschieht durch Aufbohren dieser Punkte. Als erstes wird der Schweisspunkt gekérnert, dann
mit einem Bohrer von 2 bis 3 mm @ aufgebohrt und anschliessend mit einem flachgeschliffenen grésseren Bohrer erweitert.
Die Schweisspunkte kénnen je nach Lage auch mit dem Meissel gelést werden. Dabei darauf achten, dass die verbleibenden
Blechteile nicht beschddigt werden. Eventuell auftretende Risse und Lécher miissen vor Anbau der Neuteile wieder verschweisst
werden. Alle Teile sind vor dem Verschweissen gut zu sdubern.

Die Meuteile werden mit Hilfe von Schraubzwingen und Karosseriezangen befestigt (Bestell-Nr. 12.222).

ELEKTRISCHES PUNKTSCHWEISSEN

ANLEITUNG ZUM GEBRAUCH DER SCHWEISSZANGE

Zum Durchfithren einer genauen Punktschweissung miissen folgende Einstellungen vorgenommen werden :
— Bei der Schweisszange : der Druck und die Zeit.
— Beim Elektrodenhalter : die Auswahl der Elektroden.

Elektrodenhalter :

Je nach Arbeitsvorgang ist ein gerader, schriger oder

— ﬂ — /7 f gekropfter Elektrodenhalter auszuwdhlen. Dieser soll so

| I ] i | | | kurz wie mbglich sein, um den Druck nicht zu verringern
und keinen Spannungsverlust hervorzurufen.

a b C Nach Montage des Halters achten Sie darauf, dass die

v

Elektroden genau gegeniiber stehen,

Elektroden :

Die zu verwendenden Elektroden sind aus einer druck- und temperaturwiderstandsfdhigen Kupferlegierung (keine Kupfer-
Elektroden mit niedrigerer Leistung verwenden).

Es kénnen verschiedene Arten von Elektroden an den Haltern befestigt werden (zylindrische, abgeschrégte, abgeflachte, Elek-
trodenschuhe usw.).

Abschrdgen :

Die Auflagefldche der Elektrode (D) muss der doppelten
Stdrke des Auflagebleches plus 3 mm entsprechen, d.h.
D = 2 4+ 3 mm.
Beispiel :
Bei einem Blech von 1 mm. Stdrke :

D=2 +4+3mm =2+ 3 =5mm
Bei einem Blech von 2 mm Stdrke :

D=2 4+ 3mm=4 4+ 3 =7 mm
Der Abschrdgungwinkel der Elektroden ist immer auf
120° vereinheitlicht. Zum Abschréigen wird die Elektrode
in eine Bohrmaschine oder Drehbank gespannt und mit
der Feile bearbeitet.

Beim Schweissen miissen die Elektroden unbedingt pa-
rallel gegeniiberstehen, um einen einwandfreien Schweiss-

punkt zu erhalten. Die Auflagebleche miissen vollkom-
men gerade sein. :
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KAROSSERIE

ELEKTRISCHES PUNKTSCHWEISSEN

(Fortsetzung)

Einstellungen an der Schweisszange :

Druck :
Der Druck muss maximal eingestellt sein, damit die Bleche beim Schweissvorgang moglichst fest zusammengepresst werden.

Dauer des Schweissvorganges :
Aus der mit dem Gerét gelieferten Anleitung ist die Einstellun gsmethode zu ersehen.

NOTA. — Das Punktschweissgerdt muss nach dem Abschalten des Stromes noch so lange auf die Schweissstelle driicken, bis
die Rétung um den Punkt verschwunden ist.

Priifen der Einstellungen :

Zwei Blechstlicke verschweissen, deren Stdrke der des
zu bearbeitenden Bleches entspricht.

Anschliessend diese beiden Bleche mit der Zange aus-
einanderreissen. Der Schweisspunkt darf sich nicht Igsen,
sondern eines der beiden Bleche muss ein Loch auf-
weisen.

Wenn erforderlich, die Einstellung regulieren.

Schweissen :

Beim Schweissen muss auf den Abstand der Punkte
qeachtet werden.

— A = 25 mm minimum fiir Bleche von 1 mm Stérke.
— Bei diinneren Blechen weniger Abstand.
— Bei dickeren Blechen mehr Abstand.

Wenn diese Abstdnde zu klein sind, weicht die Strom-
starke zum Teil in den vorher geschweissten Punkt ab
und schwdcht den neuen Punkt.

Auch auf den Aussenrand des Blechteiles muss geachtet
werden (siehe Abb., d = @ des Schweisspunktes).

Diese Regel ist unbedingt zu beachten, damit die
Schweisspunkte dauerhaft und widerstandsfdhig sind.

Sonderfille :

Wenn die Schweisspunkte auf der einen Seite des Ble-

ches nach der Lackierung nicht mehr sichtbar sein diir-

fen, gehen Sie wie folgt vor :

— Auf der genannten Seite wird eine stumpfe Elektrode
oder ein flacher Elektrodenschuh verwendet.

i i&

— Oder aber zwischen Elektrode und Blech wird eine B
Platte aus Rotkupfer gelegt. -y P L
5 2 = 2 RN N A
HOTA; = Wahsand tsstheltevorganges sihiltzen sl LR, TR
ie Elektroden : -

— Bei nicht zu grosser Erhitzung kénnen % E R
sie in Wasser getaucht und somit abge- %
kiihlt werden. 7

— Bei starker Erhitzung erst etwas abkiih-
len lassen, damit die Hitze nicht iliber
die Kabel in das Gerdt geleitet wird und
dieses beschddigt.
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KAROSSERIE

KENNZEICHNUNG DER LACKE, DIE FUR UNSERE
FAHRZEUGE VERWENDET WERDEN

Die Lacke sind durch eine Schlisselnummer gekennzeichnet, die sich bei Personenwagen auf der Spritzwand unter der
Gepdckraumhaube und bei den Nutzfahrzeugen unter dem Armaturenbrett befindet.

Diese Schliisselnummer setzt sich wie folgt zusammen :

1/ Ein Buchstabe : C = Zellulose ; § = synthetischer Lack

2/ Eine Zahl : 1 = Renault, 2 = Nitrolack, 3 = Valentine, 4 = Lefranc, 5 = Duco, & Villemer, 7 = Dupont de

Nemours.
3/ Drei Zahlen : Kennziffer der Farbténung.
Beispiel : S. 1.453 = Synthetischer Lack, blau, von Renault hergestellt.

SCHUTZANSTRICH BEI BLECHTEILEN,
WIE SIE VON DER ERSATZTEILLAGERN GELIEFERT WERDEN

Die Blechteile werden mit zwei verschiedenen Schutzanstrichen geliefert :
1. Einfacher Schutzanstrich (meistens rot oder blau). Behandlung dieser Teile :
— Die Schutzschicht mit Benzin, Trichlordthylen oder Zellulose-Verdiinner abwaschen.
— Aufspritzen einer phosphathaltigen Grundierung.
— Auftragen der Fiillerschicht (Zellulose oder synthetisch).
— Schleifen,
— Auftragen des Lackes.

Yorsicht : Wenn ein Zellulose-Fiiller verwendet wurde, muss auch Zellulose-Lack aufgetragen werden. Fiir synthe-
tische Farbstoffe gilt das gleiche, d.h. sie diirfen nur auf einen synthetischen Fiiller aufgetragen werden.
2, Blechteile, die schon mit synthetischer Grundierung versehen sind (braun). Behandlung dieser Teile :
— Die Teile kdnnen sofort geschliffen werden (Kratzer mit Spachtel ausbessern).
— Auftragen des Lackes.
YORSICHTSMASSNAHMEN BEIM EINBRENMNEN DES LACKES

Alle Kunststoffteile wie Riickleuchten, Tiirnasen, Lenkraddeckel, Deckel der Innenleuchten, Klemmleisten usw. miissen
vor dem Einbrennen abgebaut werden.

AUFBAU
KAROSSERIEAUSSENTEILE

1. Gepackraumhaube 5. Reserveradklappe 9. Seitenblech (ein Teil mit dem hin-
2. Oberer Rahmen der Windschutz- Kotfli teren Kotfliigel)
scheibe 5. V.ord‘erer ot 10. Heckblech
3. Windlaufblech 7. Einstiegblech 11. Dachauslaufblech
4, Frontattrappe 8. Tir 12. Motorhaube
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KAROSSERIE

AUFBAU

(Fortsetzung)
KAROSSERIEINNENTEILE

Die Stahlblech-lnnenteile (0,7 mm) sind mit dem Rahmen punktverschweisst, und zwar :
(6} an den Radlaufen und Kotfliigeln. Das Verstdarkungsblech (13} des Dachauslaufes an der hinteren Trennwand und an

den hinteren Radléufen,

die Radkastenschliessbleche (4) und

1. Innenverstarkung des rechten Seitenbleches
2. Kofferraumboden mit Batteriegehduse

3. Innenblech des vorderen Tirpfostens rechts
4. Radkastenschliessblech rechts

5. Radlaufinnenblech rechts

6. Radkastenschliessblech links

7. Radlaufinnenblech links

8.
9.
10.
T
12.
13.

Innenblech des vorderen Turpfostens links
Innenverstdrkung des linken Seitenbleches
Innenblech des hinteren Radlaufes links
Innenblech des hinteren Radlaufes rechts
Hintere Trennwand

Verstarkungsblech des Dachauslaufes
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KAROSSERIE

AUSTAUSCH
VERSCHIEDENER
KAROSSERIETEILE

(Fortsetzung)
AUSTAUSCH EINES
YORDERKOTFLUGELS

Die Kotfligel werden entweder A als
kompletter Kotfliigel (1) oder B in drei
Teilen geliefert. Die drei Teile sind :

— Kotfliigeloberteil (3)
— Scheinwerferblech (4)
— Kotfligelunterteil (5)

Enbau des neuen Teiles

Das alte Teil herausschneiden. Das
neue Teil einpassen und autogen oder
elektrisch verschweissen (Punktschweis-
sung) :

— (A) zwischen Kotfliigel-Oberteil und

Radlguf

— (B) zwischen Kotflligel-Oberteil und
Windlauf

— (€} zwischen Kotflligel und Tur-
pfosten

— (D) zwischen Kotfliigel - Unterteil
und Frontblech

— (E) zwischen Scheinwerferblech und
Kotflligel

— (F) zwischen Kotflligel-Ober- und
Unterteil

Die Schweissnghte (D) und (F) werden
mit Zinn gegldttet.

Die Verbindungsnaht zwischen Kotfli-
gel und Radlouf muss mit Dichtmasse
versehen werden.

— Wenn nur ein Teilstick des Kot-
fltigels beschdadigt ist, kann dieses
mit der Sdge sauber herausgeschnit-
ten werden, ohne dass der Kotfliigel
abgebaut wird.

Nun aus dem Neuteil das gleiche Stiick
aussdgen und autogen verschweissen.

— Die Ndhte werden mit Zim geglét-
tet.
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KAROSSERIE

AUSTAUSCH
VERSCHIEDENER
KAROSSERIETEILE

(Fortsetzung)

AUSTAUSCH EINES KAROSSERIESEITENTEILES

Die Karosserieseitenteile werden mit den hinteren
Tirpfosten und den Windkandlen geliefert.

EINBAU DES NEUEN SEITENTEILES

Nachdem das beschddigte Teil abgetrennt wurde,
wird das neue Seitenteil angesetzt, ein Dach mit
den Dichtprofilen provisorisch aufgebaut, das
Seitenteil ausgerichtet und dann autogen oder
elektrisch verschweisst (Punktschweissung) :

— (A) zwischen Seitenteil und Radlaufblech

— (B) zwischen Seitenteil und Heckblech

— (C) zwischen den Luftkandlen, der hinteren
Trennwand und dem Radlauf

— zwischen Seitenteil, Radlaufinnenblech und
Einstiegblech.

Die beiden letztgenannten Schweissndhte sowie
die Naht (B) werden mit Zinn geglittet.

Abdichtung siehe Seite 11/29.

Soll nur ein Stiick des Seitenteiles ausgewechselt
werden, siehe Seite 11/18.

AUSTAUSCH DER FRONTATTRAPPE

Die Frontattrappe wird wie folgt geliefert :
A — Komplett
B — Einzelteile :
— Frontblech (ein Teil ohne Naht seit
Februar 1960)
— Seitenbleche (1) rechts und (4) links
— Spannblech (2)
— Querblech (3)

EINBAU DER FRONTATTRAPPE

Nach Heraustrennen des beschadigten Stiickes
wird das neue Teil angesetzt. Nun die Gepdck-
raumhaube provisorisch auflegen. Das neue Teil
der Frontattrappe justieren und dann autogen oder
elektrisch verschweissen, und zwar :

— (A) das Frontblech mit dem Spannblech
— (B) das Spannblech mit dem Gepéckraumboden
— (€) das Frontblech mit den Kotfliigeln

— (D) die Seitenbleche der Frontattroppe (die
Schweissnaht wird mit einen Nahtblech
verkleidet).

Die Naht (€) wird mit Zinn geglattet. Soll das
Frontblech nur ausgebeult werden, ist zum leich-
teren Arbeiten das Spannblech (2) auszubauen.




KAROSSERIE

AUSTAUSCH
VERSCHIEDENER
KAROSSERIETEILE

(Fortsetzung)

AUSTAUSCH EINES VORDEREN
TURPFOSTENS
Der vordere Turpfosten wird mit oder ohne
Einstiegblech geliefert.
Er setzt sich zusammen aus :
— der Blechverkleidung
— den Verstdarkungsblechen

Das Radkastenschliessblech wird einzeln ge-
liefert,

EINBAU DES MEUEN TEILES

Nachdem das alte Teil herausgetrennt wurde,

den neuen Tirpfosten ansetzen. Die Tiir pro-

visorisch einbauen, den Tlrpfosten richten und

autogen oder elektrisch verschweissen, und

zwar

— (A) am Radlaufblech

— (B) Verkleidungsblech am  Radkasten-
schliessblech

— (€) mit dem Kotfliigel

— (D) die Verstdarkungsbleche mit dem Rad-
kastenschliessblech

Die Schweissndhte an der Einstiegleiste und am

Windlouf sind mit Zinn zu gldtten.

AUSTAUSCH EINER EINSTIEGLEISTE

Die Leiste wird mit ihrer Verstirkung geliefert.

EINBAU DES NEUEN TEILES

Die alte Einstiegleiste abtrennen und die neue
mit Schweisspunkten am Léngsholm befestigen
{siehe A und B). Dann die Verschweissung au-
togen beenden.

Die Ndhte am vorderen Kotfliigel und am hin-
teren Seitenteil mit Zinn gldtten.
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KAROSSERIE

AUSTAUSCH
VERSCHIEDENER
KAROSSERIETEILE

(Fortsetzung)

AUSTAUSCH DES HECKBLECHES

Das Heckblech wird mit der Verstarkung,
der Traverse und dem Spannblech geliefert,

EINBAU DES NEUEN TEILES

Das alte Heckblech heraustrennen, das
neue Teil einsetzen. Die Motorhaube mit
der Schliessvorrichtung provisorisch aufle-
gen. Das Heckblech justieren (zwischen
Blech und Radlauf wird eine Gummidich-
tung eingelegt) und verschweissen (autogen
oder elektrisch), und zwar :

— (A) zwischen Heckblech oben und Sei-
tenteil

— (B) zwischen Heckblech seitlich und
Seitenteil

— (€) und (D) zwischen Traverse und
Radlauf

— (E) zwischen Traverse und Ldngsholm.

Die Nahte (A) und (B) werden mit Zinn
geglattet.

B

far2y

AUSTAUSCH EINES KOMPLETTEN
WINDSCHUTZSCHEIBENRAHMENS

Dieser Rahmen besteht aus dem Windlauf,
dem Rahmenoberteil und den seitlichen
Wasserabldgufen.

EINBAU DES NEUEN TEILES

Je nach Beschdadigung des Raohmens kann
dieser ganz oder teilweise ousgewechselt
werden.

Ist letzteres der Fall, wird zuerst der be-
schadigte Teil des Rahmens herausgeschnit-
ten. Dann den gleichen Teil vom neuen
Rahmen trennen und provisorisch ansetzen.
Zum Ausrichten wird ein Dach, welches mit
seinen Dichtgummis versehen ist, aufge-
legt. Nun eine Scheibe von D = 6 mm
Starke einsetzen. Diese muss rundherum
ein Spiel von B = 5 mm und C = 8,3 mm
haben.

Anschliessend den Rahmen zusammen-
schweissen und die Ndhte mit Zinn glédtten.
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KAROSSERIE

TUREN

AUSBAU DER TURVERKLEIDUNGEN
Die Tirinnengriffe abbauen (die beiden Haltestifte herausdriicken).
— Die beiden Kreuzschlitzschrauben I6sen (eine unter der Armlehne und die andere an der oberen Verbindungsecke hinten).
— Die Verkleidung mit einem {iberzogenen Schraubenzieher lésen.

— Den Kunststoffschutz abnehmen.

AUSBAU DER SCHLIESSYORRICHTUNG SOWIE DES TURAUSSENGRIFFES - EINSTELLUNG

— Nachdem die Innenverkleidung ausgebaut wurde, die beiden Schrauben (D) der hinteren Fiihrungsschiene lgsen (bei
hochgedrehtem Fenster). Dann die vier Schrauben (A) ausschrauben und das ganze Schloss herausnehmen.

— Die beiden Schrauben (B) und (C) lésen und den dusseren Tiirgriff abbauen.
— Der Druckknopf wird mit der Schraube und Kontermutter (E) eingestellt.
— Beim Einbau muss zur Gerduschunterbindung Filz unter die Fernbetatigung (G) (siehe Seite 11/23) geklebt werden.

— Die Turfalle (3 Schrauben) muss eingestellt werden. Nicht vergessen, die Distanzplatte unterzulegen.

TURANSCHLAG MIT BEWEGLICHEM NYLON-KEIL

Dieser Anschlog besteht aus :

— Einem festen Nylon-Keil (3), der mit zwei Zentrierstiften an der Tir
eingepresst wird.

— Einem beweglichen Nylon-Keil (1) mit Feder, der auf einem Gehduse
(2) gleitet. Dieses Gehduse ist mit zwei Schrauben am Tiirholm
befestigt. Die Befestigungsschrauben des Gehduses werden durch
einen Nylon-Deckel (4), welcher im Gehduse eingepasst wird, ge-
schiitzt,

Um die Schrauben freizulegen, wird dieser Deckel (4) mit Hilfe eines in
die Schlitze einzufiihrenden Schraubenziehers abgenommen.
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KAROSSERIE

TUREN

(Fortsetzung)

EINSTELLEN DER TURSCHEIBEN

AUSBAU DER KURBELSCHEIBE

— Die Innenverkleidung abbauen und das Fenster
herunterdrehen.

— Die beiden Schrauben (C) lésen und die Schei-
be nach oben herausnehmen.

— Beim Einbau nicht vergessen, den Scheiben-
schutz in die U-S5chiene zu legen.

AUSBAU DES FENSTERHEBERS

— Die Schrauben (A1) und (A2) oben und die
Schraube (A3) unten am Tirrahmen l&sen.
Den Rahmen des Ausstellfensters, werlcher
die vordere Flhrungsschiene des Kurbelfen-
sters bildet, nach oben herausnehmen.

— Die 4 Muttern (E) der Kurbelvorrichtung und
die 4 Muttern (F1) und (F2) der Gleitschiene
losen. Beide Teile nach oben herausnehmen.

EINBAU UND EINSTELLUNG

Nachdem die Gleitschiene und der Gleitnocken
des Heberahmens gut geschmiert wurden, wird
der Einbau in umgekehrter Reihenfolge wvorge-
nommen.

— Die Kurbelvorrichtung einige Male betdtigen
und die Muttern (E) blockieren.

— Bei heruntergedrehter Scheibe die Gleitschiene
nach hinten ziehen und die beiden Muttern
F2 blockieren. Dann den oberen Teil der
Schiene nach vorne driicken und die Muttern
F1 festziehen.

— Die Hoheneinstellung der Scheibe wird mit
dem Exzenternocken reguliert (Masse, siehe
Seite 11/35).

— Einstellen der Scheibenfiihrungen :

a) Die Scheibe mehrere Male hoch- und her-
unterdrehen. Dann heruntergedreht las-
sen, und die Schraube (A3} festziehen.
Dabei beachten, dass der Rahmen des Aus-
stellfensters gut an der Dichtung des
Windschutzscheibenrahmens und an der
des Daches aufliegt. Nun die Schrauben
(A1) anziehen. Wenn nétig, wird zwischen
Tirkasten und Rahmen des Ausstellfens-
ters eine Distanzscheibe eingelegt.

b) Die Scheibe wieder hochdrehen und die
Schrauben (A2) und (D1) blockieren.

c) Die Scheibe wieder herunterdrehen und die
Schraube (D2) der hinteren Fensterfiihrung
festziehen.

A3

Befestigung der Rundumdichtung der Tiiren (5) (Bei ousgebauter Tiir)

Mit dieser Arbeit wird an der oberen Ecke vorne begonnen (Bostick-Kleber).
Nach dem Ankleben der Dichtung muss diese unter der Tiir an den Abflusslochern ausgeschnitten werden.
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KAROSSERIE

MOTORHAUBE

—

=

Die Motorhaube wird wie folgt geliefert :

— Aussenblech

fe iteinander nden
— Innenrahmen 1 1est miteinande verbunde

— Kreuzstrebe (mit Gerauschdampfern unterlegt)
— Befestigungsblech fiir den Haltebligel

Befestigung der Haubenscharniere

(A) Haltebiigel
(B} Befestigung der Scharniere an der Haube
(C) Lagerung der Scharniere am Dachauslauf

Einstellen der Haube

Bei richtiger Einstellung muss die Haube rundherum ein
Spiel von 3 bis 4 mm aufweisen.

— Héheneinsteilung : an den beiden Schrauben (C) der
Lagerung.

— Seiteneinstellung : an den Schrauben (B).

Die Haubenverriegelung ist an der hinteren Haubentra-
verse befestigt. Das Spiel des Druckknopfes kann an der
Schraube (D) mit Kontermutter nachgestellt werden. Die
ganze Verriegelung kann nach Lésen der beiden Befes-
tigungsschrauben nach rechts oder links verschoben
werden.
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KAROSSERIE

GEPACKRAUMHAUBE

Die Gepdckraumhaube wird wie folgt gelie-
fert :

— Aussenblech -
( nder verbunden
— Innenrahmen ) fest- miteing

— Kreuzstrebe (mit Gerduschdampfern un-
terlegt)

— Befestigungsbiech fiir den Haltebiige!

Befestigung der Haubenscharniere :

— (A) Haltebiigel

— (B} Beféstigung der Scharniere an der
Haube

— (C) Lagerung der Scharniere an der Front-
attrappe.

Einstellen der Hoube :

Beim richtiger Einstellung muss die Haube
rundherum ein Spiel von 3 bis 4 mm aufwei-
sen.

— Héheneinstellung : an den beiden Schrau-
ben (€) der Lagerung.

— Seiteneinstellung : an den Schrauben (B).
Durch Losen der drei Befestigungsschrauben
kann der Verriegelungsmechanismus verstellt
werden.

Anbringen ciner neuen Haubendichtung :

a/ Die Auflagebleche der Dichtung gut sdu-
bern (alten Klebstoff abkratzen). Dann mit
neuen Klebstoff bestreichen.

b/ Die neue Dichtung mit heissem Wasser
abwaschen, um die Schutzschicht zu ent-
fernen. Trocken lassen.

¢/ Normal Klebstoff auf die Bleche auftragen
und die Dichtung ankleben. Die Haube
darf nicht vor einer Stunde geschlossen
werden.
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KAROSSERIE

VODERSITZE

— Ein Fahrersitz.
— Ein Beifahrersitz.

Beide Sitze sind verstellbar.

Zu einem Sitz gehdren :
~— der Rohrrahmen

— ein Verstellhebel mit Feder und Nocken. Letz-
terer rastet in die Rastschiene ein.

— zwei Anschldgen, die fest mit dem Rohrrah-
men verbunden sind

— zwei Seitenbeschldgen, die beweglich am
Rohrrahmen gelagert sind und diesen durch
drei Schrauben mit der Riicklehne verbinden

— das Sitzpolster ist auf dem Rohrrchmen be-
festigt

— die Riicklehne kann nach vorne umgelegt
werden,

— die Stellung der Riicklehne konn durch die
zwei Stellschrauben (A) nach Belieben verdn-
dert werden.

Die Sitzbank besteht aus :
— dem Sitzkasten (Stahlblech}
— der Sitzklappe

Die Sitzklappe ist mit drei Scharnieren om Kasten
befestigt.

Befestigung
— Die Sitzbank ist unten an der Bodengruppe
und an der Trennwand befestigt.

— Die Bank hat eine Gummicuflage und die
Riicklehne ist mit Polsterstoff bezogen.
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KAROSSERIE

VORDERE STOSSSTANGE

Die vordere Stossstange besteht ous folgenden Tei-
len :

— Stossstangenmittelstiick

— zwei Steitenstlicken
@ — zwei Stossstangenbeschlagen
— vier Stossstangenhaltern
zwei Stossstangenstreben

Montage

Das Mittelstiick und die beiden Seitenstiicke sind an
den Haltern befestigt. Letztere werden an den Léngs-
holmen angeschraubt. Die Enden der Seitenstiicke
sind an den Kotfliigeln verschraubt. Die Streben wer-
den zwischen Ldngsholmen und Kotfliigeln einge-
setzt,

HINTERE STOSSSTANGE

Die hintere Stossstange besteht aus folagenden Tei-
len

— Stossstangenmittelstiicke
— zwei Steitenstiicken

— zwei Stossstangenbeschlagen
— vier Stossstangenhaltern
— zwei Stossstangenstreben

Montage

Das Mittelstiick und die beiden Seitenstiicke sind an
den Haltern befestigt. Letztere werden an den Ldngs-
holmen angeschraubt. Die Enden der Seitenstiicke
sind an den Kotflligeln verschraubt, Die Streben wer-
den zwischen Lédngsholmen und Kotfliigeln einge-
setzt,
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KAROSSERIE

ABDICHTUNG — GERAUSCHUNTERBINDUNG

Nach Austausch eines Karosserieteiles miissen die Verbindungsstellen bzw. Schweissndhte gut gereinigt und mit Dichtmasse
gut abgedichtet werden.

Ausserdem wird auf die neuen Teile eine Antidrohnmasse mit Hilfe eines Pinsels oder einer Spritzpistole aufgetragen.

ABDICHTEN DES GEPACKRAUMES

Alle Fugen und Schweissndhte, die auf der oberen Abbildung dargestellt sind, miissen mit Dichtmasse versehen werden. Die
durch Punkte gekennzeichneten Stellen sind mit Dichtmasse zu verstopfen.

— Unter dem Kotfliigel : zwischen Radlauf und Kotfliigel, zwischen Frontblech und Radlauf.

— Im Gepéckraum : zwischen Frontblech und Traverse, zwischen Batteriekasten und Spritzwand, zwischen Bodenblech des
Gepickraumes und Radlauf,

— Im Fussraum : zwischen Bodenblech und Pedalblech, zwischen Pedalblech und Spritzwand, zwischen Spritzwand und
Windlguf.

GERAUSCHUNTERBINDUNG. — Unter den Kotfliigeln wird Antidréhnmasse aufgetragen.

ABDICHTEN DES RADKASTENS UND DES YORDEREMN
TURPFOSTENS (vom Fahrgastraum)

Alle Fufen und Schweissndhte, die auf der nebenstehenden
Zeichnung dargestellt sind, missen mit Dichtmasse abge-
dichtet werden, Die durch Punkte gekennzeichneten Stellen
sind mit Dichtmasse zu verstopfen :

PR . J—

— zwischen Radkasten und Tirholm

— zwischen Turpfosten unten und Kotfligelverstarkung
— zwischen Bodenblech und Radkasten

— zwischen Pedalblech und Radkasten.
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KAROSSERIE

ABDICHTUNG — GERAUSCHUNTERBINDUNG

(Fortsetzung)

Alle Schweissndhte, die auf nachstehender Zeichnung dargestellt sind, miissen mit Dichtmasse abgedichtet werden, Die durch
Punkte gekennzeichneten Stellen sind mit Dichtmasse zu verstopfen.

ABDICHTEN DES RADKASTENS UND DES VORDEREN TURHOLMES (unter dem Kotfliigel)

— Zwischen Radkasten und Tiirpfostenverstarkung.
— Zwischen Radkasten und Querblech des Tiirpfostens.
— Am Woasserablauf zwischen Kotflligel und Tiirpfosten.

ABDICHTEN DES WASSERABLAUFES AM RAHMEN DER WINDSCHUTZSCHEIBE

— Auf der ganzen Lange des Ablaufes.

ABDICHTEN ZWISCHEN BODENBLECH UND LANGSHOLM

— Auf der ganzen Ldnge des Bodenbleches.

ABDICHTEN DES HINTEREN TURPFOSTENS
— Zwischen Turpfosten und Seitenteil
— Zwischen vorderem und hinterem Teil des Luftkanals

ABDICHTEN DER HINTEREN TRENNWAND (vom Fahrgastraum)
— Auf der ganzen Lange der Verbindung zwischen Trennwand und Bodenblech.

GERAUSCHUNTERBINDUNG. — Unter dem Bodenblech und den Léngsholmen wird Antidrshnmasse aufgetragen.

L5008,

ABDICHTEN DES MOTORRAUMES
Alle Fugen und Schweissnihte, die auf nachstehender
Zeichnung dargestellt sind, miissen mit Dichtmasse abge-
dichtet werden. Die durch Punkte gekennzeichneten Stellen
sind mit Dichtmasse zu verstopfen.

GERAUSCHUNTERBINDUNG
Unter dem Kotfliigel, dem Radlauf und auf der Trennwand
wird Antidrohnmasse aufgetragen.

ABDICHTEN DES HINTEREN RADKASTENS (vom Fahr-
gastraum)

Alle Fugen und Schweissnahte, die auf nachstehender
Zeichnung dargestellt sind, miissen mit Dachtmasse abge-
dichtet werden. Die durch Punkte gekennzeichneten Stellen
sind mit Dichtmasse zu verstopfen.

— Zwischen Kotfliigel und Luftkanal.
— Zwischen Trennwand und Radkasten.

— Zwischen Trennwand und Bodenblech.
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KAROSSERIE

ABDICHTUNG
GERAUSCHUNTERBINDUNG

(Fortsetzung)

ABDICHTUNG DES SEITENBLECHES DER FRONTATTRAP-
PE (unter dem Kotfliigel)

Alle mit einem Punkt gekennzeichneten Stellen missen mit
Dichtmasse verstopft werden (sieche Abb.).

{
i

prmmm————fe

TUREN

Bevor die neue Tiir lockiert wird, muss das Aussenblech
vom Turinneren her rundherum mit Dichtmasse bearbeitet
werden.

GERAUSCHUNTERBINDUNG

Auf der Innenseite des Aussenbleches wird Antidrohnmasse
aufgetragen,

NOTA. — Darauf achten, dass die unteren Abflusslocher
nicht verstopft werden.

EINSTIEGLEISTE

Unter beiden Enden der Einstiegleiste und unter die Schrau-
benlécher wird Dichtmasse gelegt.

ABDICHTUNG DER SEITENSCHEIBEN

V. ,? i
"'//gﬁf /)

Y, g T2

Montage des Fensterabstreiffilzes, innen

Eine Ldnge P = 605 mm abschneiden. Die vordere Kante
muss beim Einsetzen N = 10 mm hinter dem Rahmen des
Drehfensters zuriickstehen,

Montage des Drehfenstergummis

Der Gummi auf der Fahzeuginnenseite muss eine Lange von
M = 200 mm haben.
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KAROSSERIE

EINBAU EINER WINDSCHUTZ-
ODER HECKSCHEIBE

YOR DEM EINBAU

Die Dichtung wird rundherum — in A — mit farb-
losem Klebstoff (z.B. Bostick) versehen. Anschlies-
send den Gummi aquf die Scheibe aufziehen.

Die Scheibe mit der gewdlbten Seite nach unten auf
cine gepolsterte Flache legen. In die Gumminute (2)
wird rundherum eine Kordel von 3 bis 4 mm &
eingelegt. Dabei beachten, dass sich die Kordelenden
in der unteren Scheibenecke liberschneiden und etwa
20 mm iberhdngen.

Die Scheibe herumdrehen und den Zierrahmen an-
bringen (Nute 3).

EINBAU

Die Scheibe mit dem montierten Dichtgummi von
aussen auf den Rahmen auflegen. Die beiden Enden
der Kordel miissen im Wageninneren hdngen.

Die Scheibe ausrichten und da, wo sich die Kordelen-
den Uberschneiden, von aussen an den Rahmen
driicken. Vom Fahrzeuginneren her abwechselnd das
eine oder andere Kordelende herunterziehen. Dadurch
wird die Dichtung tiber den Rahmen gezogen. Ein
Helfer driickt von aussen auf den Dichtgummi, um
das Einsetzen zu erleichtern.

Durch einen leichten Schlag mit einem Gummiham-
mer auf die Scheibe (von aussen) « rastet » diese gut
ein.

Nachdem die Dichtung von innen ganz montiert ist,
muss gepriift werden, ob sie auch von aussen gut
sitzt.

Zum Abdichten wird mit der Handspritze (Ref.
12.372) Dichtmasse zwischen Gummi und Rahmen
gepresst,

NOTA. — Bisecurit-Glass : Die Bisecurit-Scheiben
haben zwei verschieden gehdrtete Zonenr
Die Trennlinie der beiden Zonen verlduft
senkrecht und ist aus einem bestimmten
Sichtwinkel von aussen sichtbar.

Ausserdem ist an der Trennlinie ein Hin-
weis aufgeklebt.

Wir warnen vor jedem Stoss oder Schlag
{(Gummihammer) bei der Montage der
Scheibe auf die Scheibe selbst oder auf die
Dichtung in unmittelbarer Nédhe der
Trennaht (150 mm).
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KAROSSERIE

HARD-TOP

Die Fahrzeuge vom Typ R. 1.092 mit Faltverdeck kdnnen mit « Hard-Top » ausgeriistet werden.
Es handelt sich hierbei um ein erhchtes Hard-Top, grundiert, mit Montagezubehér.

Ausserdem miissen jedoch folgende Teile fiir die seitliche Verriegelung mitbestellt werden : 2 Verriegelungsplatten Nr.
5.552.434, 6 Schrauben Nr. 7.059.535, 6 Unterlegscheiben Nr. 1.081.300.659. (Bei der Montage eines tiberhdhten Hard-
Top auf Fahrzeuge, die vor dem 1. Mérz 1960 hergestellt wurden, siehe RS-Note 1.348).

VORBEREITUNG

Die Gummiprofile (2) und (3}, welche pro-
visorisch befestigt sind, abnehmen.

Da die Abdichtung der Seitenscheiben
schon beim Faltverdeck richtig reguliert
wurde, wird geraten, die Gummis des
Rahmens der Windschutzscheibe und die
Einstellung der Seitenfenster nicht zu ver-
dndern.

AUSRICHTEN DES HARD-TOP

Das Hard-Top aufsetzen :

— Die Befestigungen der Verriegelungsnocken (1) l8sen und so ausrichten, dass sie mit den Haltern (8) {Abb. 2} am oberen
Windschutzscheibenrahmen Ubereinstimmen.

— Die seitlichen Verriegelungshebel (4) (Abb. 1) schliessen.

— Die hintere Verriegelung betdtigen.

Querschnitt der vorderen Verriegelung (Offnung durch Verstellen der Riegel zum Fahrzeuginneren).

BEIM HARD-TOP BEIM FALTVERDECK

Verwenden Sie zwei Federscheiben (10), Bestell-Nr.

8.545,290, Aussendurchmesser 23 mm. Verwenden Sie :

— eine Distanzscheibe (12), Bestell-Nr. 6.069.827

— zwei Federscheiben (13), Bestell-Nr. 8.545.281, Aussen-
durchmesser 25 mm.

w‘/ 53;':'_;_;_"‘-
Abb. 2 Abb. 3
Achtung. — Die Verriegelungsachsen (9) und die Schrauben (11) sind mit Nylonscheiben (M) gesichert. Diese Scheiben

Uberpriifen und wenn niitig austauschen.
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KAROSSERIE

HARD-TOP

(Fortsetzung)

Querschnitt der hinteren Verriegelung (fiir Hard-Top oder
Faltverdeck). Zu &ffnen entgegen dem Uhrzeigersinn.

Verwenden Sie zwei Federscheiben (10), Bestell-Nr.

9.545.290, Aussendurchmesser 23 mm.

U '
= s 1;5/]

Die vorderen Verriegelungsschrauben (9) (Abb. 2) und die hinteren (14) (Abb. 4) missen « kraftig » betdtigt werden. Dazu
wird ein entsprechender Schraubenzieher (Breite 20 mm, Stdrke 1,9 mm) oder eine Schwingwinde mit Schraubenzieher ver-

wendet. Die Bolzen (15) werden nur mdssig angezogen.

Vor dem Einbau sind die Verriegelungsachsen zu schmieren.

Beim Aufsetzen des Hard-Top ist folgendes zu beachten :
1. Das Spiel A = 3,5 mm__'t]2
auf der ganzen Lénge mdglichst gleichmiéssig verlaufen.

2. Der Wasserablauf des Hard-Top muss iiber die Ablauf-
rinne am Windschutzscheibenrahmen hinausragen. Das
Spiel zwischen beiden Rinnen soll B = 2 mm betragen
(Wenn notig, die Rinne am Scheibenrahmen abfeilen).

Um das Hard-Top nach riickwérts zu verstellen, werden
die beiden hinteren Verriegelungsbocke auf dem Dach-
auslauf so weit wie mdglich zuriickgesetzt und die Lager-
bocke der vorderen Verriegelung (9) mit Distanzschei-
ben unterlegt.

o AEOLTLES
L prtte

(T

Abb. 5

(siehe Seite 11/32, Abb. 2) zwischen Hard-Top und Rahmen der Windschutzscheibe soll

3. Am hinteren Tlrpfosten muss auf das Spiel D = 1,5 mm
(maxi) zwischen Oberkante und Dach-Dichtung geachtet
werden.

Die seitlichen Verriegelungslager kénnen durch Ldsen
der drei Befestigungsschrauben verstellt werden.
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KAROSSERIE

HARD-TOP

(Fortsetzung)

LACKIEREN DES HARD-TOP

Die Heckscheibe mit dem Rahmen herausnehmen (8) (siehe Seite 11/32, Abb. 1)

Die Dichtung (7) l&sen.

Die vordere Verriegelung, die seitliche (4} und die der hinteren Ausstellfenster (5) abbauen.
Die Seitenscheiben, deren Rahmen und die Dachbespannung abedecken.

Das Dach schleifen, lackieren, und den Lack einbrennen.

ABDICHTUNG

1. Ausrichten der Dichtgummis am Windschutzscheiben-
rahmen

— Nachdem der Halter des Dichtprofils abgebaut wur-
de, legen Sie eine Messplatte von 6,3 mm Stdrke
auf die Tiiroberkante und zeichnen den Abstand A
(6,3 mm) am Windschutzscheibenrahmen an.

— Den Halter des Dichtprofils ansetzen, und zwar so,
dass oben das Spiel von C = 2 mm (Seite 11/33,
Abb.5) gewdhrleistet ist. Anschliessend den Halter
unten in Hohe der vorher gemachten Markierung am
Windschutzscheibenrahmen abschneiden.

— Nun den Dichtgummi in den Halter einsetzen. Dabei
Fig. 7 muss die Wulst unten am Halter anliegen, Der

Uberstand wird oben abgeschnitten.

Die Halter (2) und (3) des Dichtprofils am oberen Windschutzscheibenrahmen anbringen und auch hier daos Spiel
C = 2 mm (Seite 11/33, Abb. 5) beachten. Das Dichtprofil mit Hilfe eines stumpfen Schraubenziehers im Halter be-
festigen.

Die Kurbelfenster hochdrehen (Einstellung siehe Seite 11/35). Die Halter der Dichtprofile seitlich so verstellen, dass sie
von der Scheibe nicht verformt oder eingeklemmt werden. Darauf achten, dass die Profile gut an der Scheibe anliegen
und die verschiedenen Einstellungen von Seite 11/35 beachten.

. Abdichtung der oberen Ecke des hinteren Deflektorrahmens (Punkt €, Seite 11/35, oben). Die Dichtungslippe wird da,

wo sie am Rahmen aufliegt, leicht ausgeschnitten und sofort hinter dem Rahmen eingeschnitten.

Abdichtung des unteren Deflektorrahmens (Punkt E, Seite 11/35). Den Dichtgummi so einsetzen, dass er leicht an der
Tiroberkante tibersteht.
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KAROSSERIE

HARD-TOP

(Fortsetzung)
VERSCHIEDENE EINSTELLUNGEN BEIM AUFSETZEN DES HARD-TOP

QUERSCHNITT 1

Abstand zwischen Deflektor und seitlichem Windschutz-
scheibenrahmen G = 18 = 2 mm
Abstand zwischen Profilhalter und Scheibe F = 10 mm

G

QUERSCHNITT 2
Abstand zwischen Deflektor und Dach H = 16 = 2 mm
Abstand zwischen Profilhalter und Scheibe F = 10 mm

4

52980

QUERSCHNITT 3

Abstand zwischen oberen Rand der Scheibe und Dach (Punkt
C und D siehe oben) H = 16 &= 2 mm

Abstand zwischen Profilhalter und Scheibe K = 11,4 mm

H

52987

QUERSCHNITT 4
Abstand zwischen seitlichem Rand der Scheibe und Raymen
J =16 %2 mm
Abstand zwischen Profilhalter und Scheibe. Bei D (siehe
oben) L = 11,4 mm, bei E (siche oben) L = 9,5 mm

N

52982

QUERSCHNITT 5

Abstand zwischen hinterer Ausstellscheibe und Dach (rund-
herum) J = 16 = 1,5 mm

<4 o, J
I Y
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KAROSSERIE

HARD-TOP

(Fortsetzung)
HINTERE AUSSTELLFENSTER

AUSBAU DER SCHEIBE

Das Dichtprofil (1) abnehmen. Die Kreuzschlitzschraube
lésen und den Profilhalter (2) und den Gummi (3)
abbauen.

Die Zierleiste (5) mit einem bezogenen Schraubenzieher
losen,

Die drzi Schrauben (4) des Scheibenrahmens (7) aus-
bauen. (& 3 mm, Gewinde 0,6).

Die Fensterverriegelung am Dach ldsen.
Die Scheibe (12) mit dem Rahmen (7) herausnehmen.

EINBAU

— Vor dem Einsetzen des Profilhalters (1G] werden zwi-
schen dem Gummi (11} und dem Dach zwei Dichtbdn-
der von 3 mm @ eingelegt.

-— Das Dichtprofil (9) in den Halter einsetzen.

— Den Dichtgummi (8) und den Rahmen (7} auf die Schei-
be aufschieben.

— Die untere Ecke des Rahmens (7) mit Dichtmasse ver-
sehen (siefe Pfeil). Den Gummi (6) ansetzen, die Scheibe
einstellen (sieche Seite 11/35 und befestigen,

— Bei der Montage der Zierleiste muss diese unten mit
Dichtmasse versehen werden (10 mm) siehe Pfeil).

DACHSTREBEN UND SPRIEGEL
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KAROSSERIE

DACHSTREBEN UND SPRIEGEL (Fortsetzung)
GELENKE DER STREBEN UND SPRIEGEL

QUERSCHNITT A

(1) Federscheibe, Aussen-@ 17 mm, Bestell-Nr. 6.067.951

QUERSCHNITT B
{2) Federscheibe, Aussen-@ 15 mm, Bestell-Nr. 6.067.952
(3) Messingscheibe, Aussen-@ 15 mm, Innen-& 6,2 mm,
Bestell-Nr. 6.068.708
(4) Stahlscheibe, Aussen-@& 15 mm, Stdrke 3 mm, Bestell-
Nr. 6.067.972

QUERSCHNITT C
{2) Federscheibe, Aussen-@ 15 mm, Bestell-Nr. 6.067.952

(5) Messingscheibe, Aussen-@ 15 mm, Innen-@& 8,2 mm,
Bestell-Nr. 6.067.970

2 5

\. fr008

QUERSCHNITT D

Aussen - @ 24 mm, Bestell - Nr.

(6) Messingscheibe,
6.069.647

(7} Anlaufscheibe fiir Nadellager, Bestell-Nr. 8.545.063

(8) Nadellager, Bestell-Nr. 8.545.062

,/_1 £3008

QUERSCHNITT E
(9) « Schnorr »-5cheibe, Aussen-@ 20 mm, Innen-& 12 mm,
Bestell-Nr. 8,545,176

9

—|

F3010

QUERSCHNITT F
(10) Messingscheibe, Aussen-@ 20 mm, Innen-@& 8,2 mm,
Bestell-Nr. 6.068.707

(11) Federscheibe, Aussen-@ 20 mm, Innen-@ 12,2 mm,
Bestell-Nr. 6.067.953

11

QUERSCHNITT G
(9) « Schnorr »-Scheibe,
Aussen-@ 20 mm,

Innen-@ 12 mm,
Bestell-Nr. 8.545.176

QUERSCHNITT H

(12) Messingscheibe,

Aussen-@ 35 mm,

Bestell-Nr.

6.067.959 und 6.067.960
(13) Stahlscheibe,

Aussen-@ 35 mm,

Starke 3 mm,

Bestell-Nr. 6.067.974

QUERSCHNITT J
(9} « Schnorr »-Scheibe,
Aussen-@ 20 mm,
Innen-@ 12 mm,
Bestell-Nr. 8.545.176
(10) Messingscheibe,
Aussen-& 20 mm,
Innen-@ 8,2 mm,
Bestell-Nr. 6.068.707




KAROSSERIE

NAHTE

FALTVERDECK

Beim Zusammenfiigen von zwei Verdeckbahnen diirfen nur Leinenféden verwendet werden.

BEFESTIGUNG DER VERDECKBAHNEN AUF DEN SPRIEGELN
Die Verdeckbahnen sind auf dem vorderen und hinteren Spriegel mit « Latex »-Kleber aufgeklebt.

ANBRINGEN DER DRUCKKNOPFE

Die Druckknépfe werden mit einer Spezialzange (Bestell-Nr. 13. 143) an den Seitenbahnen befestigt.

RUCKFENSTER (Kunststoffscheibe)

— Eine vergilbte Scheibe wird mit sehr weichem Polierwasser ge reinigt.

— Wenn sich das Riickfenster gewellt hat, kann es durch vorsichtiges und langsames Erwérmen gegléttet werden, Am
besten verwendet man aussen eine Infrarotlampe und innen z.B. einen Haartrockner.

EINSTELLEN DES FALTVERDECKS

Bei Fahrzeugen mit Hard-Top wird zuerst die Ausrichtung wie auf
Seite 11/33 und 11/34 beschrieb vorg . Donn das
Faltverdeck wie folgt einstellen :

— Die drei seitlichen Befestigungsschrauben der Verdeckstreben

(siehe Pfeile) losen. So einstellen, dass sich der Gummipuffer
um ungefahr 3 mm eindriickt und mit dem hinteren Tirpfosten

fluchtet.

— Der dlnnere Gummistreifen Uber dem Puffer muss bei ge-
schlossener Tiir den oberen Turanschlag beriihren,

— Die Dichtprofile rund um die Seitenscheiben miussen gut an den
Scheiben anliegen und diirfen sich nicht verformen oder ein-
klemmen, wenn die Fenster betatigt werden. Hierbei den Absatz
4 und 5 der Seite 11/34 beachten.

/ 53 349

ANBAU DER SEITLICHEN FUHRUNGSLAGER DER HINTEREN
SPRIEGEL

Beim Auswechseln des hinteren Querbleches (Dachauslauf) wird
der Spriegel auf das neue Blech aufgesetzt und verriegelt. Erst
dann die seitlichen Fihrungslager ansetzen, markieren und die

Locher zur Befestigung bohren.
Dabei folgende Masse beachten : @ A = 4,5 mm, B = 15 mm,

@ C = 8 mm ; Abstand von Lochmitte zu Lochmitte der beiden
8 mm-Bohrungen D = 1.195 mm. Beide Fiihrungslager missen mit
Dichtmasse montiert werden.

Austausch des hinteren Yerdeckspriegels

Bevor der Spriegel am Verdeck befestigt wird, muss er auf die
Verriegelung aufgelegt und eventuell ausgerichtet werden. Vor
dem Ankleben der Verdeckbahn ist der Spriegel mit Sockleinen
zu umwickeln.
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KAROSSERIE

FALTVERDECK

{Fortsetzung)

ENTFALTEN DES VERDECKS

— Den Schutzbezug des Verdeckraumes
aufknopfen.

— Das Verdeck ganz herausziehen.

— Die Hintere Bahn oben auf das Ver-
deck schlagen.

— Den Schutzbezug wieder befestigen und
dessen Seitenbahnen einrollen, damit
sie nicht in das Gestdnge eingeklemmt
werden,

— Nun den hinteren Spriegel in die La-
gerungen einfiilhren und verriegeln.
Dazu wird mit der einen Hand vor qus-
sen nachgeschoben und mit der an-
deren von innen verriegelt.

— Die Nocken des vorderen Spriegels in
die Fihrungen einrasten und beide
Verriegelungshebel gleichzeitig nach
innen verstellen.

—— Die beiden Spannhebel betdtigen.

— Die Druckknopfe der Seitenbahnen
schliessen.

11/3¢%



KAROSSERIE

FALTVERDECK

(Fortsetzung}
ZUSAMMENLEGEN DES VERDECKS

Die Seitenbahnen loskndpfen.
Die Spannhebel |gsen.

Die beiden vorderen Verriegelungshebel
offnen und den Spriegel anheben.

Das Verdeck halb zurlickschlagen und
die hintere Verriegelung ldsen.

Die hintare Verdeckbahn hochschlagen.
Den Schutzbezug 6ffnen.

Den hinteren Verdeckspriegel unten
flach in den Verdeckraum legen und
darauf achten, dass das Riickfenster
gegen die Lehne des hinteren Sitzes zu
liegen kommt,

Beim weiteren Zusammenlegen des Ver-
decks darauf achten, dass der Stoff
und die Spannbiénder nicht einge-
klemmt werden.

Den vorderen Spriegel in den Verdeck-
raum legen und dabei die vordere Ver-
deckbahn zum Motorraum hin heraus-
ziehen.

Die beiden Ecken des Verdecks cin-
schlagen.

Die Spriegel mit den Haken befesti-
gen.

Das Verdeck tber die Spriegel schla-
gen.

— Den Schutzbezug schliessen.
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2. HEIZUNG

« SOFICA » — HEIZUNG
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HEIZUNG

« SOFICA » — HEIZUNG

Die Heizung und Entfrostung geschieht durch Warmluft, die vom « Sofica »-Gerdt geliefert wird.

BESCHREIBUNG

Die Heizung besteht aus :

— Einem « Sofica »-Gerdt, welches im Motorraum untergebracht ist.

— Einem Heizschlauch, der das Gerdt mit dem Luftverteiler verbindet.

— Einem Luftverteiler unter dem Armaturenbrett.

— Zwei Schlduchen, die den Luftverteiler mit den Entfrosterdiisen verbinden.
— Zwei Entfrosterdiisen.

ARBEITSWEISE

Das « Sofica »-Gerat besteht aus :

— Dem Heizungskiihler (R).
— Dem Filter (F).
— Dem Geblése (V).

DU e
T e

?

Das Gebldase (V) wird durch einen Schalter unter
dem Armaturenbrett ein-und ausgeschaltet. Es saugt
die Luft durch den Heizungskiihler (R) an und driickt
die Warmluft dann zum Luftverteiler. Beim Durch-
gang durch den Heizungskiihler wird die Luft erhitzt.

| [l

£y
B

o |
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HEIZUNG

THERMOSTAT

CL 26 - REF. 794

ARBEITSWEISE

— Beginnt zu &ffnen bei  82°
— Vollsténdig gedffnet bei 92°

Um schon nach kurzer Laufzeit des Motors
Warmluft zur Verfligung zu haben, bleibt
der Thermostat so lange geschlossen, bis das
Kiihlwasser 82° erreicht. Das Wasser wird
also vom Motor direkt in den Heizungskiihler
und von dort wieder zurlickgeleitet.

Dadurch ist natiirlich die Wasserumlaufmenge
reduziert, und das Wasser erhitzt sich sehr
schnell.

PRUFEN

Den Thermostat mit dem Ventil nach oben in
kaltes Wasser legen.

Das Wasser erhitzen und bewegen.

Bei 82° i % muss mas Ventil beginnen, sich

zu 6ffnen, und

bei 92° + % muss es einen Mindestabstand

von 6,5 mm haben. Anderenfalls muss der
Thermostat ausgetauscht werden.
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HEIZUNG

AUS- UND EINBAU
DES « SOFICA » — GERATES

AUSBAU :

— D

— B

— Df

— Die Schelle des Heizungsschlauches zwischen « Sofica »
und Luftverteiler entfernen.

e Batterie abklemmen.
e Kabel (1} und (2) l6sen.
e Befestigungsmutter (3) abschrauben.

EINBAU :

— Alle Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge durch-
fuhren.

AUS- UND EINBAU
DES
HEIZUNGSMOTORS

AUSBAU :
— Das Filter (F) ausbauen.

— Das Motorschutzblech (C) heraus-
nehmen (leicht andriicken).

— Den Motor mit Gebldse aus-
bauen.

— Das Geblase (V) vom Motor (M)
trennen.

— Den Kollektor saubern und die
Kohlebiirsten austauschen (mit
den Drahten verltet).

EINBAU :

— Alle Ausbauarbeiten in umge-
kehrter Reihenfolge durchfiihren.

— Darauf achten, dass alle Motor-
befestigungen richtig montiert
werden.
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. HEIZUNG

AUS- UND EINBAU
DES HEIZUNGSKUHLERS

Ausbau :

Kiihlwasser von Motor und Heizgerét ablassen.
(Ablassstopfen rechts unten am Heizungs-
kiihler),

Die Wasserschlduche ausbauen.
Die Befestigungen l8sen.

Alle Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfiihren.

ENTLUFTEN

Die Entliiftungsschraube oben rechts lgsen.

Wasser einfiillen, bis auch der Heizungs-
kithler gefiillt ist (Wasser tritt an der
Entllftungsschraube aus).

Die Entliiftungsschraube zudrehen.

WARTUNG

Alle 5000 km wird das Filter mit Benzin
gesdubert, mittels Druckluft getrocknet und
ist dann mit etwas geruchlosem Ol zu benetzen.
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HEIZUNG

LUFTVERTEILER

Die Verteilung der Warmluft (Heizung - Entfrostung) wird durch zwei Gestdnge rechts und links vom Luftverteiler reguliert :
C = Heizung
D = Entfrostung

AUSBAU DES LUFTVERTEILERS.

Die Befestigungsschrauben im Kofferraum lgsen,

Die beiden Verbindungsschlduche zu den Entfrosterdiisen abbauen.
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13. SONDERAUSRUSTUNGEN
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— 12-Volt-Ausrlistung . . ... ... ..
— Compound-Ausriistung . . .. ... ...
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— Standleuchten und Fahrtrichtungsanzeiger, Spezialausfilhrung ...................
— Hochgebirge-Ausriistung . . . .. ... ...
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1. — RECHTSLENKUNG

Wie schon im Kapitel « LENKUNG », Seite 07/2 gesagt, ist die
Rechtslenkung symmetrisch zur Linkslenkung und dieser mechanisch gleich.

Rechtslenkung : Typ 59 - 04.
Fiir die Reparatur siche Kapitel « LENKUNG », Seite 07/2 bis 07/15.

Die elektrische Ausriistung der Fahrzeuge mit Rechtslenkung entspricht,
bis auf die Linge der Kabel, genau der Normalausfiihrung.




2. — 12 VOLT-AUSRUSTUNG

Schaltplan filr & CARAVELLE 1 .. .ocoiune o v siann ve mie mimm o mie sin mmommn a0 mon susonisinsy vs
Kabelanschliisse fiir « CARAVELLE » ... . ... . . . i i it e e

Schaltplan fiir nach Dinemark exportierte Fahrzeuge ..............................
(Unterscheidet sich vom Modell « CARAVELLE » durch : seitliche Blinkleuchten, ohne

Fernlicht-Fussschalter)
Kabelanschliisse fiir nach Dinemark exportierte Fahrzeuge ..........................

Schaltplan fiir nach der Schweix und Schweden exportierte Fahrzeuge ..............
(Unterscheidet sich vom Modell « CARAVELLE » durch : Sicherungen ohne Fernlicht-

Fussschalter)

Kabelanschliisse fiir nach der Schweiz und Schweden exportierte Fahrzeuge ..........
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT AUSRUSTUNG

(Fortsetzung)

2 1 40 38 42 2

;"f . ?ﬁu—-ﬁ

4 35 65

f J
32 39 43

BEZEICHNUNG DER ANSCHLUSSE

1  Scheinwerfer rechts und links. 15 Fernlichtkontrolleuchte. 30 Ziindkerzen.
2 Stand- um[i Blinkleuchte vorne | 16 Wassertemperaturanzeiger. 31  Motorraumleuchte.
inks. =
r?chfs ltl.nd hha 17  Oldruckkontrolleuchte. 32 Anlasser.
3 Signalhérner.
4 Parkleuchten rechts und links. 18 Beleuchtung der Instrumententafel. 33 Lichtmaschine.
5 Innenbeleuchtung rechts und links. | 19  Blinklichtkontrolleuchte. 34 Kennzeichenbeleuchtung.
6 Tiirkontakte der Innenbeleuchtung | 20  Anschlussbriicke an der Instru- | 35 Scheibenwischer,
i t l.
rechts und_ finks, mententafe 36 Heizungsschalter (2 Stellungen
7 E::-h:uss-, B}lmk- L:Ir‘l:j Eremsleuchten 21  Ladekontrolleuchte. bei normaler Heizung oder 3
i t ; e i
8 B:lrz:-‘iarec e 22 Kraftstoffvorratsanzeiger. Stellungen bei « Grosse Kalte ».
9 Zigarrenanziinder, 23 Heizwiderstand « Grosse Kilte ». | 37 Scheibenwischerschalter.
10 Kraftstoffvorratsgeber. 24 Sicherung (25 Amp.). 38 Blinkerrelais.
11 Heizgerdt « Sofica ». 25  Signal-Kombischalter. 39 Spannungsregler.
12 Anschlussbriicke hinter dem 26 Warmefiihler. 40  Anschlussbriicke vorne.
Armaturenbrett. e 1
¢ ’ 27 Oldruckschatier. 41 Stoplichtschalter.
13 Ziind-Anlassschloss « Neimann ». .
14 Anschlussbriicke an  der Instru- 28  Zindverteiler. 42 Fernlicht-Fussschalter.
mententafel. 29 Ziindspule. 43  Anschlussbriicke hinten.
KABELSTRANGE
A Kabelstrang vorne links. F  Minuskabel der Batterie H Kabelstrang fiir Kennzeichenbe-
B Kabelstrang vorne rechts. (55/10 mm @). leuchtung.
C Kabelstrang zum Kombischalter. G Pluskabel der Batterie K Lod ksl
D Kabelstrang links, (55/10 mm &), adestromkabel.
E  Kabelstrang rechts. I Kabelstrang hinten links. L Kabelstrang fiir Scheibenwischer.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT AUSRUSTUNG

(Fortsetzung)
SCHALTSCHEMA FUR « CARAVELLE » US.A.
Die gestrichelt eingezeichneten Kabel von 36 iber 23 zu 11 gelten fiir die Ausriistung «

Heizung geht ein direktes Kabel von 36 zu

1
Gie g El

Grosse Kalte ». Bei normaler
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT-AUSRUSTUNG
(Fortsetzung)
KABELANSCHLUSSE DER « CARAVELLE »
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT AUSRUSTUNG

(Fortsetzung)
KABELVERZEICHNIS DER « CARAVELLE » \
Wi Kabel
Krébelegs Farbe der Kabel und Kabelmuffen Kabel @
VON zy
101 Griin . T B — o 40 1 Rechts (Fernlicht) 12/10
102 Roso: i el S 40 1 Rechts {Abbiendl.) 12/10
103 Iabal grol wueesie s 1 Rechts Masse 12/10
104 Gelb e R 2 Rechts (Standlicht 40 9/10
varne)
105 BPOURY oaicewim SR e e SRR 2 Rechts (Blinker) 40 13;18
106 WBMES: ovwwmmmniraie i s 3 (Uberland 40
107 Grin ..... . 40 ( ) I Links (Fernlicht) 12/10
108 Rost. s 40 1 Links {Abblendl.) 12/10
109 Kabel grau 1 Links Masse (Standlicht vorne) 12/10
110 elb ,...... - 40 2 links 9/10
111 LAl st innana s o 40 2 Links (Blinker) 23“8
112 Kabel grau ........ e S e i 25 « + » Avercod 12
13 Kabel gelb, ohne Mukfe .. 1. 00111l 2 e 20 12/10
114 Kabel gelb, ohne Muffe .................... .5 «LAR » 40 12/10
115 SERWHPZ: o5 v vniin s b e A s e e et .| 25 «C> 42 16/10
116 Lila, Kabel rot ............. R 25 «G» 40 9/10
117 LilgKabel rot- 0 s e s R 25 «G» 38 9/10
118 BIGW oveniw v A e A 25 « 1+ = Covir 48 « COM » 12/10
119 Braun, Kabel rot ........ N ——— 25 « D= 40 9/10
120 Broun; Kabel rot Lol il s 25 «Da» 38 9/10
121 Lild, Kabel Grau wo.ivyewersvsinsssinnsnmiras 25 eV 3 Links 12/10
122 NVEIRE. o eimmraty ey 25 aR» 40 12/10
123 Lila, Kabel schwarz .. 25 «FG» 38 9710
124 Braun, Kabel schwarz 25 « FD» 38 9/10
125 ROSA ottt 41 20 12/10
126 ROE. i S8 e SRR 41 38 12/10
127 Rosa T 42 40 16/10
128 Griin 42 40 16/10
129 Griin 42 20 9/10
130 Blau 37 35 (1) 12/10
131 Rot . 37 35 {2) 12/10
132 Bot: il rs 37 38 12/10
133 Braun 35 23 16/10
134 ROt tvveanaanann, 36 i% 16/10
135 Braun i 36 23 16/10
136 Braun, Kabel schwarz 4 38 S/10
137 Blau . 24 i2 16/10
139 el L3 1210
. S T ST \ m ! <9
190 | Rot .l , Susoimen 14 20/10
141 8 12 25/10
142 S e e S s 9 5 9/10
143 Kabel schwarz, ochne Muffe .................. 5 (Rechts) & (Rechts) 9/10
144 Lita: [10), lHlg-gelbi (22) s o aien o 10 22 9/10
145 SEhWars ol e R e e E R R 27 12/10
146 Blau ............ 24 16/10
147 Kabel fehWore Sl s s sl 29 12/10
148 BIGH  vowiivnneirias s i 31 3/10
149 Blau .......... ' 5 9/10
150 Braun (26), schwarz-braun (16) ,........ 16 12/10
151 s T e e e 39 9/10
152 Rosa ............. 43 12/10
153 Gally, s yes 43 g/10
154 Grau 32 20/10
155 Rot ......unn.. 38 16/10
156 Braun, Kabel rot . 38 9/10
157 Lila, Kabel rot ............ s 38 9/10
158 Lila, Kabel schwarz .........cvevevennnnennnns 38 4 9/10
159 Kabel schwarz, ohne Muffe .................. 5 links 6 Links 9/10
160 Blau {12} Weiss (13) ... iiiiivniinninienrass 12 13 25/10
161 Schwarz ........... T 13 21 9/10
162 SEWOIE. v b e s e e e S R e e 19 38 « REP » 9/10
163 Gelb, Kabel rot ........... Klels 2 sire ke L, Bl 4% 34 9/10
164 Gelb, Kabel rot R — | Zusammen 9/10
165 Braun;  Kabel schwats oo s e S sy e 43 T (Blinker rechts) S/10
166 Gelb,: Kabel' rot “iiu.oiioi. ey T (Schlusslicht rechts) 9/10
167 Rosa, Kabel blau ,........ 7 (Stoplicht rechts) 9/10
168 Rasa, Kabel blay ,...ovuuans 7 (Stoplicht links) 9/10
169 GalbieKabel "oy’ Sutaneie e R i 7 (Schlusslicht links) 9/10
170 Lila, Kabel schwarz ... 7 {(Blinker links) 9/10
171 Weiss Chlisris S 32 30/10
172 LY R e p e R 33 «DF » 12/10
173 (=1 L e e D e e 33 « D+ » 30/10
174 by e R e P Maszse 12/10
175 BRORIN: ot i smim aleri a5 s o e e 17 12/10

0
I |

ZEICHENERKLARUNG

Riickleuchten R =
Abblendlicht DF =
Blinklichtschalter D4 =
Stadt-Signal

Uberland-Signal
Lichtmaschine {—)
Lichtmaschine (+)
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT-AUSRUSTUNG

(Fortsetzung)

SCHALTSCHEMA FUR NACH DANEMARK EXPORTIERTE FAHRZEUGE
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT-AUSRUSTUNG

BEZEICHNUNG DER ANSCHLUSSE (FUR DANEMARK)

1 Scheinwerfer rechts und links. 15 Fernlichtkontrolleuchte. 30 Ziindkerzen.
2 Stand- und Blinkleuchte vorne | 16 Wassertemperaturanzeiger. 31 Motorraumleuchte,
rechts und links.
: . 17  Oldruckkontrolleuchte. 32 Anlasser.
3 Signalhérner,
& Padkdouchien rechis und finks 18 Beleuchtung der Instrumententafel. | 33 Lichtmaschine.
5 Innénbeleuchtung rechts und links. | 19 Blinklichtkontrolleuchte. 34 Kennzeichenbeleuchtung.
6 Tirkontakte der Innenbeleuchtung | 20 Anschlussbriicke an der Instru- | 35 Scheibenwischer.
rechts und links, mententafel.
36 Heizungsschalter (2  Stellungen
7  Schluss-, Blink- und Bremsleuchten | 21 Ladekontrolleuchte. bie normaler Heizung oder 3
hinten rechts und links, Stellungen bei « Grosse Kdlte ».
22 Kraftstoffvorratsanzeiger.
B8 Batterie. 37 Scheibenwischerschalter.
23 Heizwiderstand « Grosse Kdlte ».
9 Zigarrenanziinder, 38 Blinkerrelais.
24  Sicherung (25 Amp.).
10 Kraftstoffvorratsgeber. 39 Spannungsregler.
25 Signal-Kombischalter.
11 Heizgerdt « Sofica ». 40 Anschlussbriicke vorne.
4 ) 26 ‘Warmefiihler.
12 QJTZinI:stibrucke hinter dem Arma- 41 Stoplichtschalter.
27 Oldruckschalter.
13  Ziind-Anlassschloss « Neimann ». 43  Anschlussbriicke hinten.
28 Zindverteiler,
14  Anschlussbriicke an der Instru- 44 Seitliche Blinkleuchten rechts und
mententafel. 29 Ziindspule. links.
KABELSTRANGE
A Kabelstrang vorne links. E  Kabelstrang rechts. L  Kabelstrang hinten rechts.
F  Minuskabel der Batterie " .
B Ist hts. J Kabelstrang fiir Kennzeichen-
Kabels rang vorne recnts (55/]0 mm ). be!euchtung.
. | i
€ Kabelstrang zum Kombischalter. G F;gs/k]ﬂgemriergg"”e“e K  Ladestromkabel.
D  Kabelstrang links. H Kabelstrang hinten links. M Kabelstrang fiir Scheibenwischer.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT-AUSRUSTUNG

(Fortsetzung)

KABELVERZEICHNIS (FUR DANEMARK)

N F Kabelmuff Srkel

r. des arbe der Kabelmuffen

Kabels und der Kabel Kabel ©

YON Zu
401 EOPIN T A P B T T B A 40 1 Rechts (Fernlicht) 12/10
402 R e s 40 1 Rechts (Abblenal.} 12/10
403 KEDE] OTOU cip 5 n o oie im0 cm e e e Wb g 1 Rechts Masse 12/10
404 Galb e e S R R T W 2 Rechts (Standlicht) 4C 9/10
vorne)
405 2 Rechts (Blinker) 40 9/10
406 3 (Stadt) 40 12/10
407 40 1 Links (Fernlicht) 12/10
408 40 1 Links (Abblendl.) 12/10
409 1 Links Masse Standlicht vorne 12/10
410 40 2 Links 9/10
411 40 2 Links (Blinker) 9/10
412 Eabel ordl @ e S L S S R R, 25 « 4+ » Avercod 12 20/10
413 Kabel gelb, ohne Muffe ...........c.coiiianes 25 «LAR» 20 12/10
414 Kabel gelb, ohne Muffe ........... . c0iviannns 25 « LAR » 40 12/10
415 BERMATE © § it S0 e o e i A T e e S (e S S 25 «Co» 40 16/10
416 LG abiel to% . oo wm e pm s s e S i sty 25 «Go» 40 9/10
a7 BT [ O o o= o O e - 25 «G>» 38 9/10
418 BIOEL o h i iy v e s e e e T e L e R 25 « + » Covir 38 « COM » 12/10
419 Braun, Kabel rot .. 25 «D>» 40 S/10
420 Braun, Kabel rot 25 «D» 38 9/10
421 Lila, Kabel grau 25 «Vs 3 Links 12/10
422 WVBIEE o oo o558 R 0 S0 e e AR A e e 25 «R>» 40 12/10
423 Lila, Kabel schwarz .. ......coouereunnnnrnnnnnn 25 «FG» 38 9/10
424 Braun, Kabel schwarz [ cilaivic i 25 «FD» 38 9/10
425 B OB e B R S B A T 41 20 12/10
426 Rot 41 38 12/10
428 Grin 25 « PH 40 16/10
429 Griin 25 «PH» 20 9/10
430 Blau 37 35 (1) 12/10
431 Rot 37 35 (2) 12/10
432 Rot 37 38 12/10
433 Braun EL] 23 16/10
434 Rot 36 14 16/10
435 Braun 36 23 16/10
436 Braun, Kaobel schwarz 4 38 9/10
437 Blau z4 ;2 58;’10
438 BROE i s e e 0 A T P M T W e . 4 /10
439 o I B bei 13 Zusammen I 29 12/10
440 Rob s R e S R e s R S 24 14 20/10
441 Bl coismis st it oS s i 8 12 25/10
442 Blab ..vucvnsos O Sy | 9 5 9/10
443 Kabel schwarz, ohne Muffe .................. 5 (Rechts) 5 (Rechts) 9/10
F44 Lila (30} 1H0e-aelb, (22) wiiiimmmmmes simimne i 10 22 9/10
445 oY= 5 1y | g - 11 27 12/10
446 Blabl e e R e e e e 9 24 g/10
447 glclbe! SERWIORT st e e A i e 28 %9 lé.ﬂg
448 (215] i R P DA E O e e A 0 5 n o o o ; 1 /1
449 Blow . Tocaimn s sl b dieniaia T hei 24 Lusqmmen 5 9/10
450 Braun (26), schwarz-braun (16} ............... 26 16 12/10
451 21 39 9/10
452 2 43 12/10
453 20 43 9/10
454 13 32 20/10
455 14 38 16/10
456 43 38 9/10
457 Lila, Kabel rot ...vvnvn v reiiianannnanssenn 43 38 9/10
458 Lila;  Kobel schwatz . ocoeni caudnais Vi 38 4 9/10
459 Kabel schwarz, chne Muffe .................. 5 Links 6 Links 9/10
460 Blau (12), weiss {13) . .....¢.iniriininnnnnann 12 13 25/10
461 SEhlarE: A s S R R e 13 21 9/10
462 e L I 19 38 «<REP» 9/10
463 GRIE, ABEYTEY v i s msniss i o s 504 ¢ ; 34 9/10
464 Gelbi-Kahel vot Coooiiinnr e BN - 9/10
465 Braun, Kabel schwarz 7 Blinker rechts 9/10
466 Gelb, Kabel rot ...... 7 Schlusslicht rechts S/10
4867 Rosa, Kabel blay @i oo e i sl 7 Stoplicht rechts 9/10
468 Rosa, Kabel Blatl oo vvesires vommss wvosans 7 Stoplicht links 9/10
469 Gelb KabEE TOE . eim b cimiein e s s g e s 5 2 43 7 Schlusslicht links 9/10
470 Lila; “Kabel isehworz win SO0 il e 43 7 Blinker links 9/10
471 B v s R o Y e S L R 39 « BAT » 32 30/10
472 LT 5 T 39 «F>» 33 «DF» 12/10
473 Blae o R e S R R R R s 39 <A 33 «D+ » 30/10
474 T s e e 0 B T e RS M P e 39 Masse 12/10
475 e e e o P S e i - 23 11 12/10
ZEICHENERKLARUNG

LAR = Ruckleuchten Covir = Blinklichtschalter = Urerland-Signal

C = Abblendlicht Avercod = Kombischalter DF = Lichtmaschine (—)

PH = Scheinwerfer v = Stadt-Signal D+ = Lichtmaschine (+)
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT-AUSRUSTUNG (Fortsetzung)
KABELANSCHLUSSE (FUR DANEMARK)
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT-AUSRUSTUNG

(Fortsetzung)

SCHALTSCHEMA FUR NACH DER SCHWEIZ UND SCHWEDEN EXPORTIERTE FAHRZEUGE
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT-AUSRUSTUNG

(Fortsetzung)

BEZEICHNUNG DER ANSCHLUSSE (FUR DIE SCHWEIZ UND SCHWEDEN)

1 Scheinwerfer rechts und links. 15 Fernlichtkontrolleuchte. 30 Ziindkerzen.
2 Stond- und Blinkleuchte vorne | 16 Wassertemperaturanzeiger 31  Motorraumleuchte,
rechts und links.
. . 17 Oldruckkontrolleuchte. 32 Anlosser.
3  Signalhtrner.
i . b + 33 Lichtmaschine.
4 Balklecities TG ved ke 18 Beleuchtung der Instrumententafel. L&)
R 4 inzei
5 Innenbeleuchtung rechts und links. | 19  Blinklichtkontrolleuchte. 34 Kennzeichenbeleuchtung.
6 Tiirkontakte der Innenbeleuchtung | 20  Anschlussbricke an  der  Instru- 35 Scheibenwischer.
rechts und links. mententafel. :
: 36 Heizungsschalter (2 Stellungen
7 Schluss, Blink- und Bremsleuchten | 21 Ladekontrolieuchte. = bei normaler Heizung _oder 3
. hiiiten reckts und links: Stellungen bei « Grosse Kalte »,
22 Kraftstoffvorratsanzeiger.
8 Batterie, 37 Scheibenwischerschalter,
23 Heizwiderstand « Grosse Kialte ».
9 Zigarrenanzinder. 38 Blinkerrelais.
24  Sicherung (25 Amp.).
10 Kraftstoffvorratsgeber. 99 SpanAungsregles;
"‘ et Se SoHl 25 Signal-Kombischalter. ’ :
eizgerat « Sofica ». ; .
. 9 M 40  Anschlussbriicke vorne.
: 26 ‘Warmefihler. =
12 Anschlussbriicke hinter dem Arma- armerumnier ’ <
fureRBrett . 41  Stoplichtschalter.
) 27 Oldruckschalter.
13 Ziind-Anlassschloss « Neimann », 43 Anschlussbriicke hinten.
28 Ziindverteiler.
14 Anschlussbriicke an  der [Instru- : 44 Seitliche Blinkleuchten rechts und
mententafel. 29 Ziindspule, links. ) :
KABELSTRANGE -
A Kabelstrang vorne links. Kabelstrang rechts. ’ | L Kabelstrang hinten rechts.
F  Minuskabel der Batterie I Kabelstrang  fisr nizel
‘: . g fir Kennzeichenbe-
B  Kabelstrang vorne rechts. (55/10 mm.ﬂ). chtine,. -
C  Kabelstrang zum Kombischalter. G ?%g?kfger;:-.eb?_mterie K  Lodestromkabel. .
) D Kabelstrang links. H  Kabelstrang hinten links. - , M Kabelstrang flir Scheibenwischer.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT-AUSRUSTUNG

(Fortsetzung)

KABELVERZEICHNIS (FUR DIE SCHWEIZ UND SCHWEDEN)

Kabel
Kabal- Farbe der Kabelmoffen und der Kabel Kabel &
VO Zu
301 Griin 40 1 Rechts (Fernlicht) 12/10
302 Rosa 40 1 Rechts (Abblend!.) 12/10
303 Kabel grau 1 Rechts . Masse 12/10
304 elb ............ 2 Rechts (Stondlicht 40 9/10
vorne)
305 BROUN oo i i S i S s s S Ao 2 Rechts (Blinker} 40 9/10
306 Waiss .. ... it 3 (Stadt) 40 12/10
307 7] R A O DR Ry el S AR 40 - 1 Links (Fernlicht) 12/10
308 BEORH i i v st & A T8 T W W 40 1 Links (Abblendl.) 12/10
309 KaBe] GOl o sin s msiesmi w i e wedim imies sy 1 Links Musse Standlicht vorne 12/10
310 o N e TR R R R 40 2 links 9/10
a1 Ll soicaiasnniainias B e L P e 40 2 Lmks {Blinker) 9/10
312 R DB QO s oo a7 i ie s s L N D s i 25 « + » Avercod 12 20/10
313 Kabel gelb, chne Muffe ...................... 25 <« LAR = 20 12/10
314 Kabel gelb, ohne Muffe ...... ... ............. 25 «LAR» 40 12/10
315 SChWATE o vwinnes 25 «C» 40 16/10
316 Lila, Kabel rot .............................. 25 «G» 40 9/10
117 TRTE e s St i Segio il 25 «G» EL] 9/10
318 BEIOAE oo s i im0 e G o 26 25 « + » Covir 38 «COM = 12/10
319 Brauri, Kabel rot ..........c.ccccaiaiinanaas 25 «¢Ds 40 9/10
320 Braun, Kabel rot ......... ... .. ..ot 7 25 «Ds 38 9/10
321 Lila, Kabel grau ..........ocomuuvinnnenaeen 25 sV 3 Links 12/10
322 by T —— IR L SRS 25 «R = 40 12/10
323 Lila, Kabel schwarz ...........c.-0-. St T A 25 «FG» 38 9/10
324 Braun, Kabel schwarz ....................... 25 «FD» 38 9/10
325 . 41 20 12/10
326 41 EL] 12/10
328 25 «PH» 40 16/10
329 25 «PH» 20 9/10
330 37 35 (1 12/10
33 37 35 (2) 12/10
332 37 EL] 12/10
333 36 23 16/10
334 36 14 16/10
335 36 23 16/10
336 4 38 9/10
337 24 12 16/10
ggg bei 13 Zusammen %g %gﬂg
340 24 14 20/10
341 8 12 25/10
342 9 5 9/10
343 Kabel schwarz, ohne Muffe .................. 5 (Rechts) 6 (Rechts) 9/10
344 Lila {10) lila-gelb (22) ...... ... ... ccoviinonn 10 22 9/10
345 SERWALE: -t i vas e argid s 11 27 12/10
346 B i s vt b R W e 9 24 16/10
347 glabel SCHWAYZ « o vvvovieinsinseeaas s re s s 28 %‘l) 12/10
348 AL S s e e e e R R R L SRR S z 9/10
349 BIGU: 500 bt i e s e T R R A B SR A bei 24 Zusammen ! 5 9/10
350 Broun (26), schwarz-braun (16} ............ i 26 16 12/10
351 BOLE e nnm s s e e ok i B AT iy 4 e 21 39 9/1D
352 Rusa ...................................... 20 43 12/10
353 GElD s 20 43 9/10
354 (= T R o R e e SRR IR e 13 32 20/10
355 ROE ciiiiin v unva s s e e e e 14 3s 16/10
356 BEAH, KRl 1L s i ssnsse oyt 43 a8 9/10
357 Lila, KOBEE 1ol . . okie vome s o o shedia S5 01is : 43 38 9/10
358 Lila, Kabel schwarz ...........cc0iiinnninncens 38 4 9/10
359 Kabel schwarz, ohne Muffe .................. 5 Links 6 Links 9/10
360 Blau (12) 'Weiss (13) v v v ses o swaisalinssiostse 12 13 25/10
361 SEAWATE. uf it s S e R e R e e 13 21 9/10
362 Séchlwmz ................................... 19 38 a« REP» 9/10
363 elb, Kabel rot . ..... .. .ceivinimnrsrnananaun : 9/10
364 Galb: KADBY FOt i iiii dain s boals oo s v i wlss s bei 43 Zusammen 34 9/10
365 Braun, Kabel schwarz ... .:icociiinvvinsvnnses 43 7 (Blinker rechts) 9/10
366 Gelb, Kabel rot ....covvivrrveranrrrsaqransnn 43 7 (Riicklicht rechts) 9/10
367 Rosa, Kabel blau R S L B 43 7 (Stoplicht rechts) 9/10
368 Rosa, Kabel blau ....... ... .cocovviiniiinnn. 43 T (Stoplicht links) 9/10
369 Gelb, Kabel rot ......... Ty 43 7 (Ricklicht links) 9/10
370 Lila, Kabel schwarz ......... it 43 7 (Blinker links) 9/10
37 NVTEE, e i ar RS W aT - 39 « BAT = 32 30/10
372 CBPEIEY  biveie v wien e an mow e w4 T % 39 «F» 33 «DF » 12/10
373 =1 VL e AR I S e e e SR 39 « A 33 « D+ » 30/10
374 B IIOIT B s s SN A SR P S e B 39 Masse 12/10
375 BEOLIIT . vuineatinsesins a5 105 cami b cmrin i o A8 #0418 23 11 12/10
376 VTG i s e e B bed ol S b v SO SRR M 40 44 Links 12/10
377 B i R o s S R S B e S 40 44 rechts 12/10
ZEICHENERKLARUNG

LAR = Riickleuchten WV = Stadt-Signal

E = Abblendlicht R = Uberland-Signal

PH = Fernlicht REP = Blinkerrelais

Cavir = Blinklichtschalter DF = Lichtmaschine (—}

Avercod = Kombischalter D+ = Lichtma-chine (+)
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT-AUSRUSTUNG

(Fortsetzung)

KABELANSCHLUSSE (FUR DIE SCHWEIZ UND SCHWEDEN)
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT-AUSRUSTUNG

(Fortsetzung)

TECHNISCHE DATEN

Die technischen Daten des Ziindverteilers, der Ziindkerzen und des Oldruckschalters sind die gleichen wie bei der & Volt-
Normalausfiihrung.

BATTERIE

12 Volt-Batterie (8 Minuten) - 40/50 Ah, Typ M.10.AS.
Fabrikate : Fulmen, TEM, Tudor.

ZUNDSPULE

S.EV., 12 Volt, Typ FC.

AMLASSER

DUCELLIER-Anlasser, Typ 6077 A mit Positiv-
Antrieb.

—— Leistung : 1,2 PS.

— Stromaufnohme unbelastet : 50 Amp.
~— Drehmoment (blockiertes Ritzel) : 0,95 m/kg.

—=— Stromaufnahme belastet (blockiertes Ritzel) :
330 Amp.

6077 A - 12 Volt

KRAFTSTOFFYORRATSANZEIGER

Priifen Sie die Gerdte mit dem Kontrollwerkzeug Ele. 10, 12 Volt. Eine Gebrauchsanweisung liegt diesem Werkzeug bei.

WASSERTEMPERATURANZEIGER

Priifen Sie die Gerdte mit dem Kontrollwerkzeug Ref. 05. Eine Gebrauchsanweisung liegt diesem Werkzeug bei.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT-AUSRUSTUNG

TECHNISCHE DATEN

(Fortsetzung)

{Fortsetzung)

LICHTMASCHINE

' BOSCH-Lichtmaschine, staubdicht, mit positiver
Erregung, Typ LJ/GG - 240/12-2400 R14.

Nennleistung : 240 W bei 2 400 U/min.
Maximale Leistung : 360 W bei 2 900 U/ min.
Einschaltdrehzahl : 1 800 U/min.

Reglerspannung, unbelastet : 14,6 bis 15,2 Volt
bei 300 bis 4 000 U/min und 20° C.

Mindestdurchmesser des Koliektors : 35 mm.
Mindestldnge der Schleifkohlen : 12 mm.
Tiefe der Glimmerscheibenfrasung : 0,5 mm.

Ubersetzungsverht‘:ltnis der beiden Riemenscheiben :

]

SCHEINWERFER

« Sealed Beam »-Scheinwerfer.

= Zum Einstellen oder Ausbauen zuerst den Zierring
(3 Schrauben) abnehmen.

— Beim Einbau unter « A » einhdngen.
— Seitliche Einstellung : Schraube (1)
-~ Hoheneinstellung : Schraube (2).

Asymmetrische Scheinwerfer (Rechts- und Links-
verkehr) siehe Seite 04/7.

SPANNUNGSREGLER

Staubdichter Drei-Elementenregler, Typ RS/UA -
240/12.

Nennleistung : 240 W,

Leerlaufspannung : 14,6 bis 15,2 Volt bei 3 000 bis
4 000 U/min.

Einschaltspannung : 12,6 bis 13,5 Volt bei 1600
U/min der Lichtmaschine.

Ausschaltspannung : 9,6 bis 10,5 Volt.
Riickstrom : unter 9 Amp.

Der Spannungsregler darf nicht repariert werden. Er
ist auszutauschen,
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT-AUSRUSTUNG

(Fortsetzung)

ANLASSER

Bat.
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46558, bis
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- E e
DUCELLIER-Anlasser Typ 6077 A
— Mindestlange der Schleifkohlen .... .. ... . o R 7,5 mm
— Mindestdurchmesser des Kollektors .. ... ... . . o 31,2 mm
— Tiefe der Frdsung der Glimmerscheiben . § i (P S e . 0,5 mm ouf der ganzen
Lénge des Kollek-
tors.
— Ruhestellung des Ritzels : D = 59 = 0,5 mm.
— Einroststellung des Ritzels : E = 70,5 = 0,5 mm.
— Spiel zwischen Hiilse und Betdtigungsbolzen : F = 0,1 bis 9,5 mm.
— Spiel zwischen vorderem Anschlag und eingerastetem Rit-cl @ G = 0,1 bis 1,5 mm.
— Stdrke der Distanzscheiben : R = 0,2 bis 0,5 mm.
— Léngsspiel des Ankers ... .. .. ... o e FE B o e AR SR R s dore e e D0 MM
— Wenn der Anlasser zerlegt wurde, ist beim Zusommenbou - noch Einbau des Ankers - die auf Seite 04/13 be-

schriebene Einstellung vorzunshmen.

— Zum Uberpriifen des Anlassers siche M.R. 49.
— Die Einstellungen sind die gleichen wie beim & Volt-Ducellier-Anlasser, Seite 04/13.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

12 VOLT-AUSRUSTUNG

(Fortsetzung}

LICHTMASCHINE

BOSCH-LICHTMASCHINE Typ LJ/LG - 240/12/2400 R14 m2,

— Mindestlange der Schleifkohlen ......... .. .. ... .. ... . ... .. o .. e 1 1,2 mm
— Mindestdurchmesser des Kollektors ....... ... ... .. .. .. . . .. . i, 35 mm
2= Tiefd der ORMIMBIIASUND coumi smnimaioss s iny vhe s o=t B GaEms whet S a5 s 0,5 mm auf der ganzen
Lénge des Kollek-
tors

PRUFEN DER LICHTMASCHINE AM FAHRZEUG

— Das Kabel zwischen Lichtmaschine (D+4) und
Spannungsregler (A) |Gsen.

— Das Kabel (F) am Spannungsregler losen und an
Masse schliessen.

— Eine Priflampe oder ein Voltmeter zwischen
(D+) der Lichtmaschine und Masse schliessen.

— Den Motor auf maximal 1 000 U/min bringen.

— Wenn die Priiflampe aufleuchtet oder der Zeiger
des Voltmeters ausschlagt, ist die Lichtmaschine
in Ordnung,

— Anderenfalls ist die Lichtmaschine zu zerlegen
und zu priifen. Nach dem Zusammenbau die
Lichtmaschine polarisieren und auf der Priif-
bank kontrollieren (siehe MR 49, Typ 1).

— Im Zweifelsfall muss der Spannungsregler aus-
getauscht werden,
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3. — COMPOUND AUSRUSTUNG

Ausbau des Luftfilters ... . ... .. .. .. . ...

Ptlege des Luftfilters . .. . ... . ... .. . . .

Querschnitt des Vergasers ... ... ... .. . . .

Einstellung des Vergasers ... ... . . . .

Kraftstotforderpumpe

Priifen der Kraftstofforderpumpe

Ausbau des Kraftstoffbehilters ..
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22
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SONDERAUSRUSTUNGEN

COMPOUND-AUSRUSTUNG

Die Ausristung besteht aus einer Luftansaugtffnung am VYorderwagen, einem Leitrohr und einem Doppelfilter.

AUSBAU DES FILTERS

Die Schlauchschellen lésen, die
Befestigungsmuttern abschrauben
(sieche Pfeile)} und das Filter
herousnehmen.

PFLEGE DES LUFTFILTERS

Das Filter sollte mindestens alle 5000 km gesdubert
werden. Den Trockenfiltereinsatz im Deckel des Filters
mit Benzin reinigen und vor dem Einbau leicht mit Ol
bestreichen. Zum Ausbau dieses Einsatzes die obere Band-
schelle 18sen und die Fliigelmutter cbschrauben. Die untere
Bandschelle lésen, den Filtertopf und den Einsatz heraus-
nehmen, sdubern, den Topf mit frischem Motordl fiillen
{Niveau beachten) und wieder einbauen. Dabei beachten,
dass

— der mittlere Gummidichtring gut sitzt,
— die Schlduche nicht beschadigt sind,

— die Schellen gut angezogen sind.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

Solex-Vergaser Typ 32 PIBT mit Unterdruckanschiuss und automatischem Startvergaser, der durch eine Bimetallfeder betdtigt

wird.

COMPOUND-AUSRUSTUNG

(Fortsetzung)

VERGASER

QUERSCHNITT

\
\i
¥
§
\

3 \\\\\\\\\\\\\\w“\u""

=

52 246-7
EINSTELLUNGEN
Kennzeichnung
auf dem BEZEICHNUNG
Querschnitt
NORMALEINSTELLUNG
Gg HauptdiiSe ..o e 37
a Lutrtkorrakturdise e min sem S s Sereas BEE uE 200
s Markiertes Mischrohr . .. L 60
LEERLAUF
q Lgatlatfdise . con sion cum i senaes e REvES G ; : 40
STARTVERGASER
Gs Starterdiise .. ... ... . . ... ... RS i [
BESCHLEUNIGUNGSPUMPE 73 MIT ENDANREICHERUNG
Gp PUrBendiss: . cupn wrvarsmm i auiseiis: i s S5 s 40
PUMPENVENTIL OHNE KOMPENSATIONSBOHRUNG i
Pumpeneinspritzrohr . . ... ... ..., - 50 |
K LUBEFChESr oo s vmee soim oparavmnen semommm: i i s 22 IF
P Nadelventil ... . ... 1,5 !
F SERWIIIICT" wn o o immersins T T SRS Fo G 57 g l
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SONDERAUSRUSTUNGEN

COMPOUND-AUSRUSTUNG

{Fortsetzung)

KRAFTSTOFFPUMPE S.E.V.
Typ 46 A] mit Schmutzsieben

Ansaugunterdruck .
Férderdruck . 190 g/em

ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAU

Gemass nebenstehender Reihenfolge.

Die Teile (2} und (20) missen vor dem Auseinanderbau
gegenseitig gekennzeichnet werden.

Die Schmutzsiebe mit einem Pinsel oder mit Pressluft
sdubern.

PRUFEN DER KRAFTSTOFFPUMPE

Die 6Hnung der Forderleitung unbedingt dicht ver-
schliessen.

An der Ansaugotfnung einen Schlauch anschliessen.

Die Pumpe vollstandig in sauberen Kraftstoff tauchen.
Durch den Schlauch an der Ansaugdffnung Pressluft mit
einem Druck von 100 bis 300 gr/cm? einblasen. Treten
am Durchgang des Betatigungshebels Blasen auf, so ist
die Membrane undicht. Sie muss gusgetouscht werden.
Wenn Blasen an der Dichtung des oberen Deckels oder
an den Verbindungsmembranen guftreten, so ist die
Dichtung beschédigt oder die Membrane ist nicht fest
genug angezogen. Diese Fehler sind abzustellen.

NOTA. — Beim Eindriicken der Membrane kann
anfangs ein leichtes Aufwallen entstehen,
das jedoch nach kurzer Zeit oufhéren muss.
Sollen die Werte des Ansougdruckes oder
der Staudruck gemessen werden, o miissen
Sie Uber ein Spezial-Priifgerat verfiigen.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

COMPOUND-AUSRUSTUNG

(Fortsetzung)

KRAFTSTOFFBEHALTER

Inhalt des Behdlters : 32 Liter.
Durch ein Stahlblech geschiitzt.

Ausbau

Die zwei Befestigungsmuttern des Einfiill-
stutzens ldsen.

Die Kraftstoffleitung und das Kabel des Kraft-
stoffgebers abklemmen,.

Die drei Befestigungsmuttern des Kraftstoff-
behdlters und des Schutzbleches lésen.

Den Behdlter abnehmen,
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4, — « SOFICA » -HEIZUNG
« GROSSE KALTE »

Beschreibung . .. ...
Arbeitsweise . ... ... ...

Thermostat . . . . . . . . .

e PEUTEO]  woviine o v aie wai o a0 995 srarsiaams 55 Ve S0 o0h Th T ¥n RIS St S BT W T c e s

Ausbau der « SOFICA » -Heizung
— AUSbaU
i LEFIBEBA & vomnic on sn e ums o B S EEEEE DY BN Oh SRS BRI BAEET i 5 SRR 08 54 B .

— Zusammenbau . ...

Aus- und Einbau des Wirmeaustauschers
— AUSDAU .

e BINBAU 55 00 5ie® 50 50 50 05,00 55 5 e vt st she et se. e sireL et s e vt s

WWAERMIE cxiss vm nor somvomeinss oie §5 Ghomnsi aid o5 S o o 40 S0 Bt S 5% W0 i o 456 SUAVAIENG ik 1%
LUBBVEHRIIEY! v in v i et dne oo wiyh S5 Sase B 0 I SR S SRR S B SRR

Elektrische Anschliisse
— Beschreibung . . .. ..

i ATDEITEWEIER. oo vrvcioiiame s s st o s Soluiing wy G050 S0 00 e B0 5% oa b 0o

SEITE

28
28

29
29

30
30
31

31
31
32

S
33

33
33

13,27



SONDERAUSRUSTUNGEN

« SOFICA » -HEIZUNG (GROSSE KALTE)

Die Heizung und Entfrostung erfolgt durch die vom « SOFICA »-Gerét gelieferte Warmluft,

BESCHREIBUNG

Die Heizung besteht aus :

— einem « Sofica »-Gerdt, welches im Motorraum untergebracht ist,
einem Heizschlauch, der das Gerdt mit dem Luftverteiler, verbindet,
einem Luftverteiler unter dem Armaturenbrett,

zwei Schlduchen, die den Luftverteiler mit den Entfrosterdiisen verbinden,
zwei Entfrosterdiisen,

einem Warmluftaustritt unter dem Riicksitz.

LI

ARBEITSWEISE

Zum « Sotice »-Gerat gehoren :
— Der Luftansaugtrichter (1)

— Der Wirmeoustauscher {2).

—— Das Heizungsfilter {3).

— Der Heizungsventilator (4), der die Warmluft
ansaugt und dann in die Heizrohre {5) drickt.

RN,

Der Heizungsventilator wird durch einem Zweistufen-
Schalter unter dem Armaturenbrett ein- und ausge-
schalter.

Das Geblase saugt die Luft durch den Wéarmeaus-
tauscher an und driickt die Warmluft donn zum

@zmm___% \ Luftverteiler. Beim Durchgang durch den Warme-
i austauscher wird die Luft erhitzt,
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SONDERAUSRUSTUNGEN

« SOFICA » -HEIZUNG
(CROSSE KALTE)

[Fortsetzung)
THERMOSTAT

— Beginnt zu &ffnen bei 82°
— Volistdndig gedffnet bei 92°

Um schon nach kurzer Laufzeit des Motors
Warmluft zur Verfiigung zu haben, bleibt
der Thermostat so lange geschlossen, bis das
Kiihlwasser 82° erreicht. Das Wasser wird also
vom Motor direkt in den Wérmeaustauscher
und von dort wieder zuriickgeleitet.

Dadurch ist natiirlich die Wasserumlaufmenge
reduziert und das Wasser erhitzt sich sehr
schnell.

PRUFEN

Den Thermostat mit dem Ventil nach oben in
kaltes Wasser legen.

Das Wasser erhitzen und bewegen.
Bei 82° _‘f_ {2) muss das Ventil beginnen, sich
zu 6ffnen, und

bei 92 i% muss es einen Mindestabstand
von 6,5 mm haben.

Anderenfalls muss der Thermostat ausgetauscht
werden.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

« SOFICA » -HEIZUNG (GROSSE KALTE)

(Fortsetzung)

AUSBAU DER « SOFICA » -HEIZUNG

AUSBAU
— Die Batterie abklemmen. — Die Befestigungsschrauben (1) entfernen.
— Das Stromkabel (2) lgsen. — Die Schlauchklemmen (3) l&sen.

— Das Massekabel losen.

ZERLEGEN

— Das Filter herausziehen. — Die Schrauben (6) lésen.

— Daos Kabel (4) abklemmen. — Die Mutter (7) lésen und den Halter entfernen.

— Die Schrauben (5) losen und die beiden Halften des — Die Mutter (8) lésen und den Ventilator herausnehmen.

Gehauses trennen.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

« SOFICA » -HEIZUNG
(GROSSE KALTE)

{(Fortsetzung)

ZERLEGEN (Fortsetzung)
Den Motor des Gerdtes ausbauen, den

Kollektor sdubern und neue Schleif-
kohlen anléten.

ZUSAMMENBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

AUS- UND EINBAU
DES WARMEAUSTAUSCHERS

AUSBAU

— Wasser ablassen  (Ablassstopfen  rechts
unten).

— Die beiden Schlduche lésen.
-— Die Befestigungsschrouben 18sen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfiihren.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

« SOFICA » -HEIZUNG
(GROSSE KALTE)

{Fortsetzung)

ENTLUFTEN

Die Entliiftungsschraube oben rechts ldsen.

Woasser einflillen, bis der Warmeaustauscher
gefullt ist (Wasser tritt an der Entliiftungs-
schraube aus).

Die Entliftungsschraube zudrehen und die
noch fehlende Wassermenge einfiillen.

WARTUNG

Alle 5000 km wird das Filter mit Benzin
gesdubert, mittels Druckluft getrocknet und ist
dann mit etwas geruchlosem O zu benetzen.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

« SOFICA » -HEIZUNG (GROSSE KALTE)

(Fortsetzung)

P > e IIII)
LUFTVERTEILER //' //

7 ./'\.‘Hﬁiﬂ

Die Verteilung der Warmluft (Heizung - Entfrostung) wird vorne durch
zwei Gestdnge rechts und links vom Luftverteiler reguliert : (C) Heizung,
(D) Entfrostung ; hinten durch eine Klappe unten am Riicksitz.

AUSBAU DES LUFTVERTEILERS

Die Befestigungsschrauben im Kofferraum losen.

Die beiden Verbindungsschlduche zu den Entfrosterdiisen abbauen.

ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE

BESCHREIBUNG

a)} Stromkabel zum Schalter {4 Kabel).
b) Zweistufenschalter plus Neutralstellung : A, B und C.

¢) Heizwiderstand (1), ﬁ o
d) Kabelstrang : 2 Kabel vom Schalter zum Heizwiderstand, 1 Kabel \.

vom Heizwiderstand zum Heizungsmotor.
e} Elektromotor (2).

ARBEITSWEISE
1. — Schalter in Stellung (B} : Stromzufuhr unterbrochen, Heizungs- B
motor ausgeschaltet.
2. — Schalter in Stellung (A) : Heizwiderstand kurzgeschlossen, Motor 2
arbeitet sehr schrell,
3. — Schalter in Stellung (€) : Der Strom wird zuerst tber den Wider-

stand geleitet ; dadurch arbeitet der Motor langsamer.

Komplettes Schaltschema : Siehe « 12 VOLT-AUSRUSTUNG », Seite 13/5
und 13/8.

B OOE A 1

i
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5. — STAND- UND BLINKLEUCHTEN
(SPEZIALAUSFUHRUNG)

SEITE
Schaltschema fiir nach ltalien exportierte Fahrzeuge .. ....... ... ...............- 37
Kabelanschliisse ... .. . ....... ... Rl R g 39
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SONDERAUSRUSTUNGEN

STAND- UND BLINKLEUCHTEN (SPEZIALAUSFUHRUNG)

KABELSTRANGE FUR NACH ITALIEN EXPORTIERTE FAHRZEUGE

A Kabelstrang vorne links, G Pluskabel der Batterie (55/10 mm).

B . Kabelstrang vorne rechts. H Kabelstrang hinten links.

C Kabeltrang zum Kombischalter. J  Kabelstrang fiir Kennzeichenbeleuchtung.
D Kabelstrang links. K Ladestromkabel.

E Kabelstrang rechts. L  Kabelstrang hinten rechts.

F  Minuskabe! der Batterie (55/10 mm).

BEZEICHNUNG DER ANSCHLUSSE FUR NACH ITALIEN EXPORTIERTE FAHRZEUGE

1 Scheinwerfer links und rechts. 21 Blinkerrelais.

2 Blinkleuchten vorne links und rechts. 22 Seitliche Blinkleuchten.

3 Signalhérner. 23  Innenleuchten rechts und links.

4  Anschlussbriicke vorne. 24 Tiirkontakte fiir Innenleuchten rechts und links.
5 Scheibenwischer. 25 Ziind-Anlossschloss « Neimann ».

& Batterie. 26 Kombischalter « Jaeger ».

7 Stoplichtschalter. 27 Motorraumbeleuchtung.

8 Schalter fur Scheibenwischer. 28 Warmefuhler.

9 Schalter flir Heizgebldse. 29 Kraftstoffvorratsgeber.

10 Anschlussbriicke (G) an der Instrumententafel. 30 Anlasser.

11 Anschlussbriicke (D) an der Instrumententafel. 31 Zindkerzen.
12 Beleuchtung der Instrumententafel. 32 Zindverteiler.
13 Blinkerkontrolleuchte. 33  Oldruckschalter,
14 Ladekontrolleuchte. 34 Heizung.
15 Oldruckkontrolleuchte. 35 Anschlussbriicke hinten.
16 Fernlichtkontrolleuchte. 36 Spannungsregler.
17 Kraftstoffvorratsanzeiger. 37 Lichtmaschine.

18 Wassertemperaturanzeiger. 38 Zindspule.

19  Anschlussbriicke hinter dem Armaturenbrett. 39 Schlussleuchte rechts und links.
20 Zigarrenanziinder. 40 Kennzeichenbeleuchtung.
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SONDERAUSRUSTUNGEN
STAND- UND BLINKLEUCHTEN (SPEZIALAUSFUHRUNG)

(Fortsetzung)

SCHALTSCHEMA FUR NACH ITALIEN EXPORTIERTE FAHRZEUGE
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SONDERAUSRUSTUNGEN

STAND- UND BLINKLEUCHTEN (SPEZIALAUSFUHRUNG)

(Fortsetzung)

KABELVERZEICHNIS FUR NACH ITALIEN EXPORTIERTE FAHRZEUGE

Kabel
Nr. des Farbe der Kabelmuffen
Kabels und der Kabel Kabel &
VON Zu
201 L L e Y 16/10 4 1 Links
202 117 T S SE R S e e R R 16/10 4 1 Links
203 Kabel Tob @6 iides smsiiinm s sl s s e 16/10 Masse 1 Links
204 2« g O P P Nt S i 9/10 4 2 Links
205 L o e R B i e S R 12/10 4 2 Links
206 IBTEITY: sy i 5w A e SRS e 0 0 e s A 16/10 4 1 Rechts
207 RIGEEL - 2ir mm mimionmnmsmd b a8 SR 8 Bk 3 8w A B o b 16/10 4 1 Rechts
208 Kabgl ol Jiiihe s aihinniinidias i aiin s s 16/10 Masse 1 Rechts
209 GREIE im0 R U 9/10 4 2 Rechts
210 {2 e T [ S i e 12/10 4 2 Rechts
211 Kabel schwarz, ohne Muffe ........cvviieienns 25/10 26 (+) 19
212 Kabe! gall. chhe -MUEFE . vuwsiiasie vvmmvaieing 12/10 26 (LAR) 10
213 Kabel gelb, chne Muffe ........coivivinunnnn. 12/10 26 (LAR) 4
214 ROBA i iiiine it siie sl i e Gl e 20/10 26 (C) 4
215 GrUN .. ittt ittt iae e, 20/10 26 (PH) 4
216 1) ¢ P N s P G e B S e 12/10 26 (PH) 10
217 Lila; Kabel grow oeinsde i S Eie e 12/10 26 (G) 4
218 Lilo; Kabel 9roM wssesvssvasisenorenerneyees: 12710 26 (G) 21
219 BlAlL., i R e i e et v s s A 16/10 26 (Covir} (+) 21 (Com.)
220 Braun, Kabel grau ......ieovvesnrnereneveans 12/10 26 (D) 4
221 Braun, Kabel grau .....cceiiiinnrnnrenes 12/10 26 (D) 21
222 Lila, Kabel rot .........ccciivenniienrvvnnann. 16/10 %5 (V) 3 (Stadf)
223 WWRISS 0l vv iiviain vioim awialaivi ai s e b e e 16/10 26 (R) 3 (Uberland)
224 Lita, Kabel schwarz .....icvciesvtnsanrsncass 9/10 in )
225 Braug, Kabel  SCRWARE S Vs jie vt ey a5y o st uts biateris 9/10 in 21
226 BRI OIT 2 in e e i oo 8 i 12/10 ;5 ((211 ]
227 e D ncandeae e e e s S o s e B D e 12/10 0 ) 8
228 Eo?a ...................................... 12710 4 35
229 Re By i e e R e e RN 12710 i 35
230 RO‘(‘ ....................................... 16/10 T 21 (+)
231 RO‘t ....................................... 20/10 0 25 (B)
232 N e e A e S R 16/10
233 == 1 TR e e Rt 12710 9 34
234 Rpsa ..... R R 9/10 10 7
235 Lila (29), lila-gelb (17) 12710 29 17
236 Blau-schwarz (14) blau (36) +..vvvviniennnnnnn 9710 14 35
237 Schwarz, Kabel schwarz .........coivuinnn e 12710 13 21 (Rep.)
238 Schwarz, Kabel grau ........... 12710 ;g 33
25 25/10 19 78
24 16/10 12 oS )
242 a9 19 23 Links
543 25/10 19 %
Grau 25/10 25 (R) 30 kil
Ly Rot 12/10 8 21
245 12710 b L E"")
347 Braun, Kobel grau -on . oooiiillilili o 12/10 35 £ bl
ila, K . l 9/10 22 link
248 Lila, Kabel SCHWOTZ . .evcsecosivwsnianiing s 3710 nks 21
249 graun, Kabel schwarz 16710 %g {Ec}hfs .37_1
350 Rot .....lllllliil s 16/10 32 2 Gl
252 Weiss: i s s e e e é%ﬁlg gg 27
2o2 dren e T e 12710 3 2 (5a)
255 g[ullt.l‘ ............................... 3710 4315 35 (DYN)
237 Bale: [T e 9/10 40 bei 35 Zusammen
258 Bilah oim it s e i e v e e 12/10 35 39 Links
259 BrOUN o evetvaravnnassnnnseennsasssenssnsos 12/10 35 39 Rechts
260 BOSI. oot isaih s iy v o TR b e s s 12/10 35 39 Links
261 ot e S S R e e 12/10 35 39 Rechts
262 e e 9/10 35 39 Links
263 GEIBY e vaiars i e A s e e 9/10 35 39 Rechts
264 Lila; - Kabel ‘Qram i i edil e st e A i 12/10 35 21 (+)
265 BIEILIT i 505000 0 o w0 S/10 20 23 Rechts
ZEICHENERKLARUNG
LAR = Riickleuchten 26 (R) = Ukerland-Signal
C = Abblendlicht Covir = Blinklichtschalter
FH . = Fernlicht Rep. = Blinkerrelais
26 (V) = Stadtsignal
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SONDERAUSRUSTUNGEN

STAND- UND BLINKLEUCHTEN (SPEZIALAUSFURHUNG) (Foricciiing)
KABELANSCHLUSSE (FUR ITALIEN)

KOMBI
INSTRUMENTENTAFEL SCHALTER

SPANNUNGSREGLER

ZUND-ANLASSSCHLOSS
« NEIMANN »

2 243
231

244

EALT S

13/3%






6. — AUSRUSTUNG « HOCHGEBIRGE »
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SONDERAUSRUSTUNGEN

AUSRUSTUNG « HOCHGEBIRGE »

VERGASER
Solex-Vergaser Typ F 32 PIBT mit automatischem Startvergaser (Bimetallfeder), Unterdruckanschluss und Héhenregler.

QUERSCHNITT

Der Hohenregler (A) ist am Vergoser anstelle der Hauptdiise (Gg) befestigt. Die Haouptdiise ist vorne am Hchenregler
angebracht.

ype e
It/
{}/
%
5 —
’r ".rfh —
A 'r.r s
7 G A
A

1
|
I H
: e - RTI =
]

NESTTEDE
W 53008
EINSTELLUNGEN
BEZEICHNUNG e
NORMALEINSTELLUNG
Gg Hotptdlise: cosvenis semmemmsies Snemmiom s SHAEmesm Su S e surnsans. 1 97
a e o s 1 o A 200
s Markiertes Mischrohr .. ... ... ... ... 60
LEERLAUF
g LeBHOUFAISE  cooie mip eimsoropinen s mimmanets #eie dulbies s o Raaise wall el 40
STARTVERGASER
Gs Sarterdiise: & s i S8 S0 a S S s S0 S aitds e wtmteseemimet s o cen s e 115

BESCHLEUNIGUNGSPUMPE 73 MIT ENDANREICHERUNG
Gp Pumpendiise . ...... ... .. 40

PUMPENVENTIL OHNE KOMPENSATIONSBOHRUNG

Pumpeneinspritzrohr ... . ... 50
K Lufttrichter . .. .. 22
P POHEIYEREIL <o o s woimmmies i e T SR A 1,5
F SERWIMIMBE = csvewcwn s il GavEREnd a9 B9 © Taman S eaesn M Sl e. 57 g

NOTA. — Die Einstellung des Hohenreglers darf auf keinen Fall veréindert werden. Die Hauptdise (Gg) darf nur durch
eine mit gleichem Kaliber ersetzt werden.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

AUSRUSTUNG « HOCHGEBIRGE »

(Fortsetzung)

BESCHREIBUNG UND ARBEITSWEISE DES HOHENREGLERS

(Siehe Querschnitt)

; NH__;:«\\\\\\\_\\\\- AN
Der Hohenregler (7) wird anstelle der Hauptdiise eingeschraubt. ’g ‘-'s' Il I :i\ Pt
Auch hier wird die gleiche Dichtung wie die des Diisenhalters : :%l!ﬂ““”” gI|l||WIIllll!lllt!Ml.'l}/}
verwendet. T BN
7 E;k 'qu"
2//'(/%\\\\\\\\\\\\'\\\\\\\“‘

Die Hguptdiise {Gg) ist vorne am Hohenregler eingeschraubt.
Durch diese Diise und zwei schrdg liegende Bohrungen dringt der
Kraftstoff iiber eine Zentralbohrung in das Innere des Reglers,
so dass die Manometerkapsel in den Kraftstoff getaucht ist. 33 748

Die hintere Achse der Manometerkapsel ist in das Gehduse einge-
schraubt. Die vordere Achse gleitet frei in der Zentralbohrung,

die zur Hauptdiise (Gg) fiihrt, und endet in ciner Nadel (1),
Im Gehduseinneren besteht ein Vakuum. Eine Feder verldngert die Manometerkapse!, sobald der Atmosphérendruck absinkt.

Dabei schliesst die Feder (1) langsam die Offnung der Hauptdiise (Gg).

Die Diisenspitze ist so geformt, dass sie je nach der durch den Atmosphdrendruck verstellen Lange der Manometerkapsel
den Kraftstoffzufluss angemessen unterbindet.

Bei einem Fahrzeug, welches in Hohe des Meeresspiegels verkehrt, hat der Hohenregler keinen Einfluss auf die Kraft-
stoffmenge.

Die Reglernadel schliesst sich bei Bergfahrten progressiv und bewirkt bei 4 000 m Hohe eine Kraftstoffersparnis bis zu
25 %.

Der Hohenregler ist beim Einbau ein fiir allemal durch die Mutter (6) eingestellt. Diese wird durch die Scheibe {4) gesichert.

Die Einstellung darf auf keinen Fall geéndert werden. Das Auswechseln oder Sdubern der Hauptdiise (Gg) kann ohne Lasen
der Mutter {8) vorgenommen werden.

Wird das GehGuse des Reglers versehentlich oder durch einen Unfall durchléchert (dadurch wird das Vakuum aufgehoben),
so ergibt sich die Einstellung wie bei einem normalen Vergaser.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

AUSRUSTUNG « HOCHGEBIRGE »

(Fortsetzung)

AUS- UND EINBAU DES HOHENREGLERS

\ N
( \G ,g/"l \ 3. ( 6 AUSBAU
Zum Ausbau einen Flachschlissel am Sechiskant {3} onsetzen
und den Regler herausdrehen,
(O @ WICHTIG. — Niemals die Mutter (6] verstellem, da sonst
: der Hohenregler nicht mehr einwondfrei
arbeitet.
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SONDERAUSRUSTUNGEN

7. — KUHLER MIT KUPFER-ROHRBUNDEL

Der Kupfer-Rohrbiindelkiihler unterscheidet sich vom Stahl-Rohrbiindelkithler durch den Abstand der Kiihirippen

{siehe unten).

A. — Kupfer-Rohrbiindel . ..... .. ... ... . ... .. .. ... 2,4 mm

B. — Stahl-Rohrbiindel . v iaiiin v v v s e aeie s 1,6 mm

Die Befestigung beider Kiihler und die Schlouchstiitzen sind die gleichen.
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SPEZIALWERKZEUGE

R. 1092







14. SPEZIALWERKZEUGE

Elokteisch: Amirlstinig . ..o in onsvn cune v 55 i 55 4056 58 65 535 0n 058 ve avesmerersrsms oe s
Getriebe — Differential — Hinterachse ... ... . .. .. . .. . . . . . ... ...
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SPEZIALWERKZEUGE

1 ]lIlI JALLLALL

=

MILLLLELT 1

{ 'I'; ?‘W

Mot. 5

M.ot. 61

J3F476.

RENAGLT SERVICE BESTELL-NR. BEZEICHNUNG

Mot. 02 8.893 Einfacher Ventilfederspanner.

Mot. 03A 2,145 Dorne zum Ein- und Ausbau der Ventilfiihrung.

Mot. 04 8.891 Abzieher fur Verteilerfihrung.

Mot. 12 8.899 Laufbuchsenhalter,

Mot. 13 10.578 Kombischlissel zum Einstellen der Ventile.
g Mot. 15 10.594 Steckschliissel zum Ein- und Ausdrehen der Zylinderkopf-
'6 schrauben.
= Meot. 23 9.451 Drehmomentschlissel, O bis 7 m/kg mit Nuss.

Mot. 25B 12.074 Motorhalter, der auf dem Montagehalter angebracht werden kann.

Mot. 31 11.983 Auszieher flir Kipphebelwellen.

Mot. 49 10.756 Abzieher.

Mot. 53A 12.150 Klemmzwinge zum Abnehmen der Andrehklaue.

Mot. 61 11.999 Ventilhalter.
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SPEZIALWERKZEUGE

ke
s

AR

62—

Mot. 95A

s il

Mot. 73

Mot. 103
I : S3L7 7.
BESTELL-NR.
KENM-NR, o

RENAULT-SERVICE |FL = RO B iR BEZEICHNUNG
° Mot. 73 12.063 Oldruck-Kontrolluhr.
3
1o Mot. 75 12.056 Messuhrhalter mit magnetischem Fuss.
&
E Mot. 83A Ez || Kolben-Montagehiilse.
{E
; Mot. 95A 12.280 Dorn und Montagering fiir Simmerring des Steuergehdusedeckels.
|,°_ Mot. 103 12.918 Zylinderkopfhalter mit Ventilfedersponner (ouf Montagehalter
g anzubringen).
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SPEZIALWERKZEUGE

20—
o]
|
L
E
L
i)
i‘I
(]
_Q'\E

222777 %
==
o ==
%
" a =
b4 s %
8 T =
BESTELL-NR
KENN-NR :
. FL = EIGENE BEZEICHNUNG
RENAULT-SERVICE HERSTELLUNG
= Mot. 104 13.099 Zentrierbolzen fur Zylinderkopfdichtung.
c
5
g Mot. 106 FL Maesslehre fiir Verbrennungsrauminhalt,
w .
LE' Ref. 01 8.885 Abzigher fir Wasserpumpenwelle.
o
9_ Ref. 03 = Einstellbarer Dorn zum Abdrehen der Wasserpumpenbuchse,
o
= e 12,913 Satz Reibahlen fir Ventilfuhrungen.
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SPEZIALWERKZEUGE

Elé. 04 _rc?_

OO0

11,5% 0,4

-»59:0,%-1 =}

$53480.

© RENAULT-SERVICE | FL figj&igﬁﬁim BEZERCHNUNG

=

g Emb. 02 8.900 Zentrierdorn fir Kupplungsscheibe.

= Emb. 12 12.191 Messgerdt zum Einstellen der Druckplatte.
Mot. 15 10.594 Steckschlissel.

T % Mot. 24 0477 Stroboskoplampe.

'(éE Ele. 04 11.505 Schlissel zum Blockieren der Lichtmaschinen-Riemenscheibe.

':;:E Ele. 05 ol Einstellehre flr Anlasserritzel.

E 3 Ref. 04 12.124 Kontroligerat fiir Temperaturgeber und- anzeiger Jaeger { 6 Volr).
Ref. 05 1:237 Kontrollgerdt fiir Temperaturgeber und- anzeiger Jaeger (12 Volt).
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SPEZIALWERKZEUGE
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B. Vi.

i

20

e,

LY
EREREE LR E S

A

T

1

J'll'l

A

B.Vi. 22

53483

. BESTELL-NR, BEZEICHNUNG
2? B.vi. 03 10.588 Gekrdpfter Pfeifenschliissel fiir Qlstopfen.
g = B.vi. 20 12:157 Getriebehalter.
g é BVi. 22 12.164 Abzieher fur Primarwellenlager.
E E B.Vi 28 12.273 Abzieher fiir Ringnutenlager.
E x BVi. 31 12.594 3 Dorne fiir Schaltwellen.
g Emb. 03 10.554 Spezialdorn zum Austreiben des Federstiftes der Kupplungswelle.
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SPEZIALWERKZEUGE

¥

A

[llll LAS

T1LL

wﬁg@m

T.Ar. 28

:;3:.:-:.

=

T. Ar. 56F

BESTELL-NR
KENN-NR. i
= FL = EIGENE BEZEICHNUNG
REMAULT-SERVICE HERSTELLUNG
4
< T.Ar. 27 8.881 Messlehre zum Einstellen des konischen Abstandes.
h
5¥ =5 T.Ar. 28 8.888 Einstellnocken fiir Tellerradlagerung.
el ©
(& ]
E: § T.Ar. 29 F L Halter zum Befestigen der Messuhr.
-t L1}
OF ";E T.Ar. 56 131912 Kontrollehre fiir Achstrichter.
Wz 5
'é": B.Vi. 32 F L Blockagering fiir Sekunddrwelle.
-
5 B.Vi. 34 13.139 Spezialgerdt fir Verriegelung.
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SPEZIALWERKZEUGE

\.ul
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Gdadia L
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\\\\\\\
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)

HEKALLT StRuTEE BESTELL-NR. BEZEICHNUNG

T.Av. 05A 12.000 Abzieher fiir Spurstangen.
il T.Av. 17 10.592 Gekrépfter Schliissel zum Einstellen der Vorspur.
§ T.Av. 18 10.593 Schlagdorn zum Ausbau der Achsschenkelbolzen.
= T.Av. 20 12.161 Kontrollgerat fiir Achsschenkelbolzen.
§ T.Av. 21 12.147 Stufenbuchsen zum Aus- und Einpressen der Gummilager.
g T.Av. 22 12.148 Kontrollgerdt fiir Querlenker.

ToAv. 34 12.292 Messstab und Klemmstiick zum Einstellen der Vorspur.
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SPEZIALWERKZEUGE

AAEALELLELTELLE

p=y

OO0

(TR EEHEEeereeetre

= E::- ? _“:”?33‘:.
— =
== :-H‘ ":_“ H-:~§
T.Av. 44 A =
== =

RENAULT SERVICE | FL BEE'E%:‘EET&NG BEZEICHNUNG
i Mot. 50 9.877 Drehmomentschliissel, O bis 20 m/kg.
% g‘ Sus. 20 12.812 Federspanner tiir vordere Federn.
g g T.Av. 19 FL Auflageplatte fiir Aus- und Einbau der Gummileger.
a T.Av. 25 C FL Dorne fiir Aus- und Einbau der Gummilager.
g = T.Av. 44 A FL T-Stiick zum Blockieren der Gummilager.
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SPEZIALWERKZEUGE

it

M‘gﬁ'}wﬂ:&

Y
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At llJ ‘lullx[ulu ‘uI LML

Dir. 20|

b
=z
——

Dir. 16 12.093 Abzieher fiir Dichtring.

Dir. 17 E e Montagedorn fiir Zahnstangenbuchsen.
g Dir. 18 C 12.100 Haltegabel fiir Federringe der Zahnstange und Montagekonus.
a Dir. 19 12.096 Montagebligel.
é Dir. 20 12.142 Montagehalter flr Lenkgehause,

Dir. 21 1:2:153 Lenkrad-Abzieher.

T.Av. 05 A 12.000 Kugelbolzenabzieher.
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SPEZIALWERKZEUGE

©
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Y

=|Fre. 07|

Fre. 06

Fre. 05 A
33488
RENAULT SERVICE BESTELL-NR. BEZEICHNUNG

Fre. 01 10.731 Schliissel zum Einstellen der Bremsbacken und Entliiften.
=
- Fre. 03 10.569 Federzange.
=
g Fre. 05 A 9.994 Bremszylinderzange.
Ll
e Fre. 06 12.381 Bremsbelag-Schutzblech.

Fre. 07 12.774 Spezialschliissel zum Einstellen des Druckbolzens am Hauptbrems-

zylinder.
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SPEZIALWERKZEUGE

TR

AXCTLELLAXLL

m

FETLE e s el T]
AR A ETT

AALETIETTET]

FETITETRTAA R EATA A0

OO OO O

]III 1L Illﬁ

|
KENN-NR. BESTELL-NR.
FL = EIGENE BEZ
RENAULT-SERVICE iRl EICHNUNG
%
E%J Rou. 08 12.168 Zange fur Nabenkappen (Vorderachse).
0
ég Rou. 09 A 12.591 Trommel-Abzieher,
néf_‘_ Rou. 11 F L Werkzeug zum Blockieren der Seitenwellen.
w v
35 B.Vi. 28 12.273 Abzieher fiir Ringnutenlager.
o o2
@ —_ 12.275 Spezial-Frase (Zapfenfraser).
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SPEZIALWERKZEUGE

Cha. 10

1

Cha. 04 Mot. 80

R e eRies BESTELL-NR. BEZEICHNUNG
aX Cha. 04 120171 Wagenheberaufsatz fiir Hinterachse.
§=8 Cha. 10 13.098 Mehrzweckstander fiir Hinterwagen.
ﬁﬁ Cha. 10 A 13.097 Mehrzweckstdnder fir Vorderwagen.
%E Cha. 11 13.096 Hebebiihne mit Wagenheber Cha. 09 zu verwenden.
4= g Mot. 80 12.254 Montagebock fiir Antriebsaggregat.
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SPEZIALWERKZEUGE

Cha. 07 2

Cha. 08 2

Cha. 09
RENAULT SERVICE BESTELL-NR. BEZEICHNUNG
ox
§g‘§ Cha. 07 10.326 Demontagebock fiir Antriebsaggregat ) (1) altes Modell
Q< )
ﬁg% Cha., 08 10.374 Stander fiir Demontagebock \ (2) neues Modell
odqL
ZEs Cha. 09 12,200 Spezialwagenheber.
=0 =
.z
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SPEZIALWERKZEUGE

LEERERY )

Sus, 11

Y A

=
= ..L’j“?‘.fj;;.f’;‘.":_:‘.”..‘t‘.’r.‘x — 2:@%
140 ==
=
=
5

BESTELL-NR.

RENAULT-SERVICE | FL = i - ; BEZEICHNUNG
a Sus. 11 A 12.172 Lehre zum Ausmessen der Hinterachstraverse,
EE Sus. 12 FL Spezialdorn zum Austreiben der Gummilagerbuchsen (Diabolo).
g; Sus. 20 12.812 Federspanner fiir Vorderfedern (Aerostable).
E'é Sus. 21 12.813 Federspanner fiir Hinterfedern (Aerostable).
ég Sus. 22 13.037 Spezialbacken fiir Demontage des Stossdampferauges,
2 T.Av. 44 A FiL T-Stiick zum Blockieren der Gummilager.
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SPEZIALWERKZEUGE

1 K j 4 lrous (J-95
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Car. 18
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Car. 19

rnigre 304024

(]
L]

Car, 27

Car. 15 A
BESTELL-MR.
KENN-NR
¢ FL = EIGENE BEZEICHNUNG
RENAULT-SERVICE . HERSTELLUNG

E Car. 15 A 12.260 Kontroliehre flr Vordertraverse.
E Car. 18 F L Priiflehre fir vordere Langsholme.
[o]
5 Car. 19 FL Priflehre fiir hintere Langsholme,
= Car. 27 12.358 Kontrollehre.
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SPEZIALWERKZEUGE

Fies>

Car. 08

Slazen

4808

Car. 35
RENADILT SERVICE BESTELL-NR. BEZEICHNUNG

E 'ém“ Car. 04 A 12.173 Kontrollehre zum Ausmessen der Karosserie.
88 Car. 08 12.182 Karosserie-Richtbank.

(3]
% £ Car. 13 A 12.187 Aufsatzbicke fiir Richtbank (7 Stiick).

o
¥ L Car. 35 1253890 Aufsatzbock unter vordere Stossstangenhalter.
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SPEZIALWERKZEUGE

Car. 36

Car. 39
KENN-NR.
RENAULT-SERVICE BESTELL-NR. BEZEICHNUNG
— T Car. 34 12.674 Hebebalken mit Zubehdr.
3 E Car. 36 12.810 Heberaghmen flir Car. 34.
25
o Car. 39 13.3413 Karosseriestiitzen,
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WEITERE WERKZEUGE UND EINRICHTUNGEN

BESTELL-NR. BEZEICHNUNG

12.091 Montagestander fiir Motor und Getriebe.

12.395 Sockel flr Haltevorrichtung.

12.092 Haltevorrichtung fiir Montagestander.

12.073 Verlangerungsschiene fiir Motorsténder.

12.369 Messglas fir Verbrennungsraume.

10.629 Punktschweisszange « ARO ».

13.151 Elektrode zum Anschweissen des Tiirrahmens.

12.222 Karosseriezange.

12.223 Satz Stiitzplotten fiir Car. 04 zum Ausmessen der Fahrzeuge mit
« SOFICA »-Heizung.

12.372 Handpumpe zum Einspritzen von Dichtmasse an den Scheiben,

13.150 Satz Anbauteile fir Car. 04 zum Ausmessen von Fahrzeugen mit
oder ohne « Aerostable ».

13.143 Zange zum Einsetzen der Druckknépfe.
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I5. NACHTRAGE ZUM VORLIEGENDEN HANDBUCH

Die nach Erscheinen dieses Handbuches bei der Fabrikation vorgenommen Anderungen
werden lhnen durch RS-Noten bekanntgegeben.

Diese RS-Noten tragen einen besonderen Hinweis.

Sie miissen unbedingt in untenstehender Tabelle eingetragen werden. Ausserdem ist es
ratsam, den betreffenden Absatz im Handbuch mit der Nummer der Note zu versehen.

Nr. der
RS-NOTE DATUM BETREFF KAPITEL
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15. PERSONLICHE NOTIZEN
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