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Ce frein & disque, & réglage automalique, étudié et fabriqué par les Divisions LOCKHEED
et BENDIX de la Sté Anonyme D.B.A., est la garantie d'un freinage assurant :

— Stabilité de la trajectoire.

— Progressivité due a I'absence d’'auto-serrage.

— Efficacité constante lors de sollicitations répétées ou continues (suppression

du fading).

— Indifférence aux conditions de route (pluie, neige, etc.).

Il est d'une construction simple et d'un entretien facile.

Sa conception est du type & ** Strier flottant ™", & cylindre unique incorporé.
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|. - PRINCIPE ET STRUCTURE GENERALE DU FREIN A DISQUE

L'ensemble du circuit hydraulique est comparable & celui d'un systéme de frein classigue.

Fli, |

Ce circuit comprend (FIG, 1) ;

(1) Un réservoir "' Nivoclair "' de liquide de frein.

(2) Un maitre-cylindre spécial (FIG. 11}, & commande par tige de poussée.

Ce maitre-cylindre comporte & l'extrémité de son alésage un clapet ne lzissant subsister aucune

pression dans le circuit aprés freinage.



[l est repéré extérieurement sur la partie supérieure, prés du départ des canalisations, par une pastille

en relief de forme sphérique (15 B).

15B

e, I

{3) Des canalisations rigides et souples transmettant & chaque frein la pression hydraulique,

{(4) Un répartiteur de freinage (FIG, 1),

Pour 1130 : — Tarape & 50 ig Ko/om2 « Chiffre ' 50" (a) frappé sur un des six pans du raccord d'arrivée,

— Repérage par obturateur (b) en plastique de couleur blanche en bout du corps.

Pour 1131 : — Taragea 75 ‘I_'g Kg/cm?2 - Chifire '* 75 "' (a) frappé sur un des six pans du raccord d'arrivée.

— Repérage par un obturateur (b) en plastiqgue de couleur bleu en bout du corps.

(6) Un frein & disque sur chagque roue,



Chague frein & disque comprend (FIG. IV) :
— Un disque en fonte (1) sclidaire du moyeu de la roue, remplacant le tambour classique.

— Une chape (2) en tole d'acier emboutie (solidaire de la fusée & I'avant ou de la trompette & |'arriére).
Elle est munie de deux cavaliers (6) basculant autour d'un axe sertl sur la chape (7) et qui maintiennent
radialement I'ensemble mobile, lorsqu'ils sont goupillés (8) en position fermée.

— Un déflecteur (10) en téle d'acier fixé & la chape protége le c6té du disque oppose a la roue contre
les projections de la route, sans pour_autant géner la ventilation.

La chape emboite un petit secteur sur les B e
deux faces du disque en fonte et comporte e

de part et d'autre de ce dernier une découpe ]iqudE
en ' U " destinés a recevoir I'ensemble

mobile,

— Un ensemble mobile composé :

— De deux garnitures de frein (3) ot (4)
moulées sur plaguettes mdalliques, rem-
plagant les segments de frein classique
a mdachoires. Ces garnitures sont logées
dans les découpes en ' U " prévues dans —-
la chape.

%
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— D'un étrier monobloc (5) coulé en alliage
léger,

Cet étrier est maintenu radialement et
tangentiellement sur les plaguettes — garni- 4 3 SC .SA SB
tures, sur l'une par deux plots ancrés dans = s e
I'étrier, sur l'autre par un plot & extrémité 5

du pistan, FIG. V




L'alésage du corps de I'étrier constitue le cylindre hydraulique, comportant !

— Un piston (5A), dans leque| est incorporé e réglage automatique assurant un jeu constant entre
garnitures (3) et (4) et disque (1) FIG. IV,

— Un |oint torique en caoutchouc (5 B).

— Un capuchon de protection en caoutchouc (5 C).

L'étrier regoit un flexible d'arrivée du liquide de frein (11) et comporte une vis de purge (12) avec
capuchon,

Etant donné le jeu des plaquettes-garnitures dans les découpes de la chape, il y a possibilité de
bruit larsque l'ensemble mobile ast soumis aux forces d'inertie. Pour y remédier deux caoutchoucs
“anti-bruit " (9) FIG. IV sont insérés entre les cavaliers (B) et |'étriar (5).

L'étrier est exiérieur a la roue et bénéficie de ce fait d'une excellente ventilation.

— Un frein & main mécanique, sur étriers arriéres seulement, FIG. ¥, comporte un levier dont la
came agit sur la garniture cotd piston et réagit sur 'autre par l'intermédiaire de |'étrier, Sur ce
levier est monté un ressort anti-bruit (3).

La commande par levier et cable est classigue et sa manceuvre n'a pas d'influence sur le systéme
hydrauliqua,



Il. - FONCTIONNEMENT DU FREIN A DISQUE

Lorsque I'on établit la pression hydraulique dans le circuit (action du conducteur sur la pédale de
frein), celle-ci agit simultanément par action et réaction (FIG. V).

— D’une part sur le piston (5A) qui se déplace dans le sens de la fleche (i1) et met en contact la
garniture (3) avec le disque.

Le déplacement du piston dans le cylindre déforme un joint torique (5B) logé dans l'alésage. Ce
joint assure également |'étanchéité.

Un capuchon (5C) en caoutchouc est monté & I'entrée du cylindre.

— D'autre part sur le fond du cylindre. Instantanément, |'étrier se déplace axialement dans le sens
de |a fléche (#2) et la garniture (4) est appliguée sur le disque.

L'effort de freinage est également réparti entre les deux garnitures, ce qui assure une usure identique
de ces derniéres.

L'ensemble mobile se déplace lors du freinage :

— Axlalement lors du serrage des garnitures sur le disque.

— Circonférentiellement, compte tenu du jeu entre extrémités des garnitures et découpes de
la chape (0,45 - 0,25),

— Eventusllement de facon louvoyante par rapport & la chapa si le disque est voilé.

Lorsque I'on supprime la pression hydraulique dans le circuit (fin de I"action du conducteur sur
la pédale de irein) le piston (5A) revient en arriére sous I'action du jeint torique (5B) qui reprend sa posi-
tion initiale,

Ce recul du piston (SA) est limité par le réglage automatique.



li. - REGLAGE AUTOMATIQUE DU JEU ENTRE GARNITURES ET DISQUE

Afin d'obtenir un bon freinage en toutes circonstances, |l est ndcessaire da conserver un jeu réduit
et constant entre les garnitures et le disque. Automatiquement la course de la pédale sera toujours la
méme.

PRINCIPE

Le réglage automatique est incorporé dans le piston (5A) (FIG. V), Il baigne dans le liquide de frein,

Il ast constitud par un jonc d'acier (5DI1) se déplagant entre deux rondelles paralléles (502) (5D3),
solidaire d'un axe fixé sur le fond du cylindre,

Ce jonc est montd sous contrainte dans I'alésage intérieur du piston. Son effort de friction est supé-
rieur au rappel de ce piston par le joint torigue,

Lo Jeu existant entre le jonc et les rondalles correspond au maximum de recul possible du piston,

5D2 5D1 SP1 5D3

o TS,

frld, ¥i Fre, VIl

FONCTIONNEMENT

Lors de la mise en pression du circult hydraulique, le plston se déplace suivant la fldiche (FIG, V1)
en déformant le joint torique, et en entrainant le jone.

La course du piston, du fait de I'usure des garnitures sora 4 un certaln moment plus grande gue la
distance entre les deux rondellas (5D2 et 503).

Le jonc wlendra alors en butde sur la rondelle 502 et le piston continuern sa course sous |'effot de
la pression hydraulique, prenant une nouvelle position par rapport & ce jonc.

Larsque |'on supprime la pression hydraulique, le piston revenant en arridgre (FIG, Vil) sous I'action
du joint torique entraine le jonc 501 qui revient en butée sur la rondelle (5D3).

Le déplacement du jonc entre les deux rondelles assure un recul maximum du piston done les garni-
tures. Par conséquent au moment du remplacement des garnitures, il faut repousser le piston vers le fond
du cylindre afin de pouveir manter les garnitures neuves.




IV. - INSTRUCTIONS POUR LE MONTAGE

Cotes A respecter de fagon impérative.

De par leur conception, les freins & disque exigent certaines précautions, qui, si elles n'étalent pas
respectées, seraient susceptibles d'entrainer :

— Une usure anormale des garnitures.
— Un mauvais freinage.

— Un blocage des garnitures en position freinée.

— Une usure anormale du disque.

IV/1 — Les garnitures doivent étre
changées lorsque |'épaisseur
totale de I'ensemble support-
garniture atteint une valeur de
5 mm, mesurée dans sa partie
la plus mince.

1¥/2 — les quatre roues sont équipées
de garnitures de méme origine.
Il est donc indispensable lors
d'un changement de garnitures,
gue les quatre freins soient
équipés dans les mémes
conditions.

Sur les supports métalliques
une lettre frappée et une bande
transversale de peinture iden-
tifient I'origine des garnitures
hemologuées par la R.N.U.R.

FIG. VIII

IV/3 — Les garnitures doivent passer librement dans leur logement sur la chape. En conséquence, lors
du montage de garnitures neuves, ou aprés un accident, ayant pu entrainer une déformation de
la chape, il est nécessaire de vérifier qu'il existe un jeu total de 0,45 mm -+ 0,25 entre la garniture
{sens de la longueur) a et b et la chape (FIG. VIII) et que les cavaliers ne forcent pas sur ces garni-
tures, lorsqu'ils sont.goupillés en position fermée.

IV/4 — Aprés réglage du frein & main, le jeu existant mini. entre la came du levier de frein & main et le
support de garniture devra étre de 0,2 mm.



IV/5%=

V7 —

IVg'—

Le piston comporte sur la face extérieure, cté garniture (FIG. IX), un rapére touche de erayon
électrigue (T), indiguant |a position de la coupe du jonc du systéme de réglage automatique.

Lors du montage du piston dans |'alésage, il est impératif d'orienter ce repére de fagon qu'il
se trouve sur la méme génératrice que la vis de purge (G). Dans le cas ol cette condition
de montage ne serait pas respectée, il deviendralt impossible de procéder & la purge du circuit,

-;T,, IV6*~ Le montage du piston dans I'alésage du cylindra deit se faire & la main,
gans intervention < outil.

\ Pour y parvenir, il est indispensable :

\ '“.H — De ne pas démonter |e réglage automatique de I'intérieur du piston, les
deux pidces formant un ensemble.

— De lubrifier piston et joint torique caoutchouc
avec du liquide LOCKHEED HD 31,

— De tenir le piston muni du joint cuivre dans
la position verticale, le filetage de I'axe vers le
haut.

— D'aligner parfaitement piston et alésage,

— D'enfoncer progressivement au pouce |é pisten
dans |'alésaga,

— De guider & l'aide d'un petit tournevis, l'axe
du systéme de réglage automatique pour le
faire passer dans son logement.

— D'amener |e repére en bout de piston sulvant
la méme géndratrice que la vis de purge en
faisant tourner, au besqoin, le piston (voir
paragraphe 5.)

i, IX

Le montage et le démontage d'un étrier entrainant la pose et la dépose des goupilies d'arrét des
cavaliors., Au montage, celles-ci doivent entrer librement dans leur logement. L'emploi de
marteau ou de tout autre outil de choc est a proscrire.

Lorsque |les goupilles sont en place, écarter légérement les becs a I'aide d'un tournevis
et NON AU CHOC, afin de ne pas déformer la chape en téle.

Toute intervention sur la gorge du joint terique (échange d'un joint) exige I'emploi d'outils
souples et & bords ronds :

En effet, toute rayure, méme trés légére de 'alésage entraine des fuites et le remplacement de
I"étrier complet.

NOTA :

Les opérations marquées d'un astérisque ne sont mentionnédes qu'a titre indicatif. En effet, il est provisoirement
interdt d'Intervenir sur la partie hydraulique de I'élrier (démontage du pision) sous pelne de perdre la garantle, ol ceci
an accord avec la R.N.U.R, Cette interdiction ne concerne pas la purge,

Les réparations ne peuvent éire {zites que dans les Ateliers de la division LOCKHEED et ceci pendant un cerlain
dédai. Une nole ultdrieure annulera cos dispositions provisoires.
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METHODE DE REPARATION ET INSTRUCTIONS

i V. - REGLAGE DU FREIN A DISQUE

! Il n'y a pas de réglage du jeu entre garnitures et disque, celui-ci étant automatique. Par consé-
guent, il ne doit pas y avoir d'augmentation de course & la pédale du fait de I'usure des garnitures.

VI. - REGLAGE DU FREIN A MAIN ¢ic. %
V11 — Mettre la véhicule sur cales et déposer les roues AR,
sur chaque FREIN AR. .

V12 — Desserrer la contre-écrou (1) de la vis de réglage (2) avec une clé plate de 19,

V13 — Mettre la came n® § du levier de frein & main en contact avec la garniture, sans serrage.
Pour cela visser a l'aide d'une clé de 14 la vis de réglage n® 2.

VId4 — Dévisser d'un peu plus d'un demi-tour (maxi. 3/4 de tour) |a vis de réglage n° 2 et bloquer
le cantre-écrou nt 1,

\

g

N
§
\
\
\
\

VI'G — Actionner le frein & main pour équilibrer le cable sur le palonnier et s'assurer que les freins
sa libérent correctement avant de remonter les roues.

VI 6 — La course & la poignée du frein & main doit étre de 5 & 6 crans.

MNOTA :

MNe jamais toucher au tendeur placé sur la tringle de commande, ce tendeur étant réglé une fois pour toutes lors
Hu monlage du véhicule,

11



VIl. - CHANGEMENT DE GARNITURES

Les gornitures sont repérées suivant l'origine par une lettre frappée et une

bande transversale de peinture sur les supports métalliques. En aucun cas, il ne

faut mélanger des garnitures d’origines différentes sur un méme véhicule.

Lorsque ['épaisseur des garnitures n'est plus que de 5 mm (support métallique compris),

mesurée dans sa partie la plus mince il y a lieu de procédder au changement.

En aucun cas, l'usure des garnitures ne doit atteindre le support métallique sous peine de

détérioration, donc changement du disque,

DEMONTAGE

VIIf1 —

Vilj2 -

VIlja -

Vilfd —

Mettre le véhicule sur cales et déposer les roues,

Dégouplller les cavaliers et ouvrir ceux-ci en dégapeant légérement I'Strier de la chape.
Retirer les anti-bruits.

Dégager complétement |'dtrier de la chape ot enlever les garnitures usagées. A partir de ce
moment, il est impératif de ne pas toucher & la pédale de frein.

Sur les freins AR, débrancher le cible de commande mécanique. Pour cela, avec une clé plate
de 15, faire appui sur la cuvette du ressort du cable (c6té levier) et comprimer le ressort, puis &
l'aide d'une pince universelle faire sauter le cable. Débloquer le contre-écrou de la vis de
réglage et dévisser cette derniére. Sortir I'ensemble levier et chape, et dégager ainsi la rondelle
caoutchouc n* 4 (FIG. X) montée entre la chape du levier et I'étrier, remonter une rondelle
caoutchouc neuve en ayant soin de positionner la partie circulaire en relief de la rondelle dans
le croux circulaire de la chape du levier.

Remonter I'ensemble levier et chape, dans la vis de réglage et pour faciliter le glissement de la
rondelle, lubrifier avec du liguide de frein.

Pour remonter |e cdble sur le levier, procéder comme pour le démontage.
Enlever le capuchon de protection en caoutchouc du piston & |'aide d'une lame d'acier 4 bords

arrondis. Nettoyer I'extrémité du piston et le logement du capuchen en y versant un peu d'alcool
dénaturd, puis séché a |'air,

12



A

VII/5 — Repousser le piston & fond dans le cylindre, c'est-a-dire ramener le réglage automatique a O,
Pour cela utiliser un montage analogue & celui représenté FIG, Xl et FIG, X|I.

Fig, XU Fig, XIS

REMONTAGE

VIlj6 — Présenter les nouvelles garnitures sur la chape. S'assurer qu'il y ait un jeu latéral de 0,45 & 0,25
(voir FIG. VIII) entre la garniture (sens de la longueur) et la chape. Vérifier la fermeture des cava-
liers qui ne doivent pas forcer sur la garniture lorsqu'ils sont goupillés en position fermde.

Toute retouche est & effectuer sur la garniture, mais en aucun cas sur la chape ou sur les

cavaliers.
VII/7 — Mettre les garnitures dans ['étrier et remonter celui-ci dans la chape.
VII/8 — Remettre des anti-bruits neufs en commencant par celui du bas. Pour faciliter le montage,

dégager légérement |'étrier de la chape et amener le cavalier dans une position proche de la
fermeture. Glisser alors |'anti-bruit dans son logement en vérifiant qu'il n'est pas pinca.

VI3 — Remettre des goupilles neuves et ouvrir légérement les becs & |'aide d'un tournevis et non
au choc pour ne pas déformer la chape.

VIIJ10 — Sur les freins AR. rebrancher le céble et procéder au réglage comme indiqué au paragraphe
“ Réglage du frein & main ".

VIIJ11 — Actionner plusieurs fois la pédale pour faire fonctionner les réglages automatiques et approcher
les garnitures du disgue,

VIIj12 — Vérifier que les freins se libérent dés la cessation de I'action sur la pédale.

NOTA

Le changement des garnitures s'effectue sans intervention sur le circuit hydrauligue des freins (ni déconnexian
ni purga).

Les anti-bruits, les goupilles et |es rondelles caoutchouc entrent dans la composition de la trousse de rempla-
cemant au méme fitre que las garnitures,

13



Vill*. - REMISE EN ETAT D’UN ETRIER

VIIlj1 — Mettre le véhicule sur cales el déposer les roues.

VIll)2 — Vider le réservoir de compensation avec une seringue ou laisser couler le liquide par une ou
plusiours vis de purge munies d'un tube de purge dans un récipient. Le liquide n’est pas
récupérable.

NOTA

Les epdrations marquées d'un astérisque ne sont mentionnées qu'd litre indicatif. En effet il est provisoiremant
interdit d'intervenir sur la partie hydraulique de |'étrier (démontage du piston) sous peine de perdre la garantie, et
ceci en accord avec la R.N.U.R. Cette interdiction ne concerne pas ln purgo, Les réparations ne pauvent dre failes que
dans les Ateliers de la division LOCKHEED et ceci pendant un certain délal. Une note ultérieure annulera ces dispo-
sitions provisoires.

SUR CHAQUE FREIN
WIi/3 — Avec une clé plate de 19, débloquer sans le dévisser le flexible sur |'étrier.

VIIl/4 — Sur les roues AR. débrancher le cable du frein & main et le dégager de I'arrét de butée sur la
vis de réglage.

VIIlj5 — Dégoupiller les cavaliers et ouvrir ceux-ci en dégageant légérement 'étrier de la chape.
Retirer les anti-bruits.

VIIl/§ — Dégager complétement I'étrier de |la chape et enlever les garnitures.
VIIII7T — Dévisser I"étrier en maintenant le flexible.

VIlI/E — Nettoyer soigneusement ['extérieur de |'étrler.

Fita, X Fia, Xiv

Villj9 — Démonter i |'alde d'une lame d'acier & bords arrondis le capuchon de protection en caoulchouc
(5¢) (FIG. Xin).

VIO = Avec une clé a ol de 14, at en maintenant dans la fente prédvue & cet effet, Mextrémité do |'axe
(5E) au moyen d'un tournevis (largeur 7 mm, épaisseur 2 mm) dévisser I'écrou (5F).

14



VI —

Vilj12 —
VI3 —
VII14 —
VIS —
VIG —
VI —

Avec un maillet et un jet en bronze ou alu, (g maxi. 7 mm) chasser |e piston 54 en frappant par
petits coups sur |'axe débordant du cylindre (FIG, XIV).

Sortir le joint torique (5B) de la gorge avec la lame d'acier 4 bords arrondis.

Nettoyer soigneusement la gorge du capuchon de protection avec de [‘alcool dénaturé, apris
avoir dévissé |la vis de purge en ayant soin de ne provoquer aucune éraflure ou rayure de
I'alésage ou de la gorge.

Aprés avoir lubrifié I'alésage et la gorge, remettre un nouveau joint torlque également lubrifié,
avec du liquide LOCKHEED HD 31,

Lubrifier |e nouvel ensemble piston-réglage automatique et mettre un nouveau joinl cuivre
(5G) sur |'axze,

NOTA TRES IMPORTANT :

Le repére (touche de crayon électrique) marqué sur la face extérieure du piston, cété garni-
tura, positionne la fente du jonc de réglage nutomatique & 'intérieur de ce plston.

Comme indiqgué au paragraphe 5 du chapitre ' particularités de montage ', il est impératif
d'orienter ce repére de facon qu'il se trouve sur la méme génératrice que la vis de purge. Il
est toujours possible d'amener ce repére dans |a position définie ci-dessus en faisant tourner
le piston & l'aide d'une pince.

Tenir le pistoen (3A) munl de son joint cuivre (5G) voir FIG. Xill, dans la position verticale,
le filetage de I'axe 5E vers le haut. Introduire le piston dans I'alésage en respectant :

a) La position de |la fente (voir nota ci-dessus) ;
b} La concentricité piston-alésage.

Il ne faut en aucun cas frapper ou forcer sur le piston pour le rentrer, mais |'enfoncer progres-
sivement au pouce, afin d'éviter de détériorer |le joint torique 5B.

Dés que le piston est engagd, remplir le cylindre avec du liquide HD 31 par le trou (o 8) du
fond de cylindre, en vue de faciliter les opérations de purge. Enfoncer |le piston & fond et au
besoin guider, a I'aide d'un tournavis, le passage de I'axe dans son logement. Pergage o 8 au
fond du cylindre.

15



VIII/18 — Procéder au blocage de I'écrou de 14 (5F) dans les mémes conditions que celles Indiguées au
paragraphe n® 10. Cet écrou doit étre serré 4 un couplede 1,5 mkg " g -250 pour I'écrou de hauteur

normale. Les premiers équipemeants ont étd montés avec des écrous bas, qul sont & remplacer
par des écrous normaux,

VIIl/19 — Remettre un capuchon de protection neuf 5C.

Vill/20 — Pour faciliter la purge, compléter le remplissage du cylindre avec du liquide LOCKHEED HD #1
par |e taraudage recevant le flexible, avant de remettre |a vis de purge.

VIllj21 — Revisser le flexible en changeant le joint cuivre. Ce changement de joint est trés [mportant
pour donner au flexible la méme position qu'avant la réparation et éviter le frottement éventuel
sur une partie du véhicule.

Le blocage du flexible ne sera effectué qu'aprés mise en place définitive de I'étrler.

VIllj22 — Se reporter au chapitre — CHANGEMENT DES GARNITURES — pour les opérations de
remontage.

IX. - MAITRE-CYLINDRE G xv)

Le maitre-cylindre est spécial pour freins & disque. En efiet, la soupape de pression résiduslle (154)
est percée de 4 trous. Son rble est de faciliter |a purge, sans pour autant maintenir une pression rési-
duelle. Toutes les autres pidces sont identiques au maitre-cylindre classique.

FiG, Xy

Le maitre-cylindre est repéré extérieurement, sur la partie supérioure prés du départ des canalisa-
tions de frein par une pastille en relief de forme sphérique (15B).
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IX1 — CONTROLE DU MAITRE-CYLINDRE.
Il faut s'assurer dés fin de |'action sur la pédale :
1X/1 — a) Que les 4 roues tournent librement ;

IX/1 — b) Que la pression résiduelle dans le circuit soit nulle. Ce contrdle est eflectud au moyen

d'un appareil classique comportant 2 manométres (dont 'un, pour la lecture de ceite
pression résiduelle).

X. - PURGE

De quelque facon que soit effectude cette opération, il faut toujours manceuvrer la pédale de frein.
La mise sur cales de la voiture doit étre faite sous chiasis et non sous les trains avani et arriére, de facon
a libérer les roues.

PURGE A LA PEDALE

Cette opération doit obligatoirement étre faite par 2 personnes. L'une actionnant la pédale, I"autre
ouvrant et fermant les vis de purge.

X/1 — Munir la vis de purge d'un tube de caoutchoue N° LOCKHEED 379 040. Il faut s'assurar du
maintien correct de ce tube sur la vis, afin d'éviter la projecticn du liquide sur les garni-
tures, l'autre extrémité plongeant dans un récipient contenant un peu de liquide,

X/2 — Appuyer sur [a pédale.
X8 = Quvrir la vis de purge.
X/4 — Fermer la vis de purge.
X/5 = Laisser revenir la pédale doucement.

X/6 = Surveiller le niveau du réservoir en complétant avec du liquide LOCKHEED HD 31.

Procéder de cette fagon jusqu'a élimination totale de |'air,

PURGE SOUS PRESSION (Utilisation de |'appareil spécial ARC. 50).

X/T — Munir chague vis de purge d'un tube caoutchouc N° LOCKHEED 379 040. Préparer pour
chaque tube de purge un récipient.

X8 — Ouvrir toutes les vis de purge.
X8 — Mettre la pression sur le réservoir avec |'appareil.
X/10 — Actionner la pédale en laissant revenir doucement,

X/11 — Fermer les vis de purge les unes apres les aulres en commengant par celles des roues AR.
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Xl. - CHANGEMENT DU DISQUE OU DE LA CHAPE

Dans tous les cas, il faut démonter le disque-moyeu avec la chape, Desserrer e moyeu d'aprés las
mathodes prescrites par le constructeur, Dévisser les dcrous fixant |a chape, Dégager alors le disque et
la chape,

Au_rmnm[tnge. Il est trés important de centrer la chape par rapport au disgue, Des cales en clinguant
sont montées, a la demande entre la chape at son support,

L'dpalsseur de chague cale est de 0,5 mm al
sont référencées |

— Pour las fusdes AV, N* RENAULT 6 071 BG7,

— Pourlos trompottes AR, N* RENAULT 6071 868
(fixation 4 goujons) |

Ne RENAULT 6 074 203
(fixation 3 goujons).

En effet, le disque est positionné surle moyeu
el colui-cl par les roulements d'une facan diéfini-
tive, ce qui ne permat pas le réaglage.

Lo jou (a) et (b) ontre chaque face du disque
et les bords tombés de la chape dolt étre de
28 mm | 0,5 Celte cote est & prendre avec un
jeu do cales dans la zona ol les garnitures (dans
la sens de la largeur) sont en contacl avec |e
bord tomhé horizontal da la chape (FIG, XV,

50 le décalage de la chape sort de cette told-
rance, il faut rdgler sa position, pour cela, intarcaler
dos cales de clinguant antra chape ot fusée, ou
ontre chape of frompetio avant de blogquer les
dgorous de fixelion. Le couple de serrage prescrii
pour ces derous est de 25 mkg 1 0.5,

NOTA

Le remplacement de la chape entraine 'utilisation d'anti-brulls at de goupilles neuls entrant dians la compa-
ailion do o colleetion de romplacoement de la chape,

Xll. - RECTIFICATION DU DISQUE

Cette opération est interdite du fait des précisions d'usinage.
Tout disque détdriord doit 8lre changé.

XIll. - PULVERISATION SOUS VEHICULE

En attendant des instruclions complémentaires il est formellement interdit d'effectuar la
pulvérisation sous véhicule, telle qu'elle est pratiquée actuellement, le graissage accidentel du
disque et des garnitures annule en effet toute action de freinage.

XIV. - LIQUIDE DE FREIN

Employer le liquide LOCKHEED HD 31 pour remplissage des circuits hydrauligues.

L]



XV - TABLEAU RESUME des INCIDENTS POSSIBLES sur R8 - FLORIDE 'S " - CARAVELLE

Les freins

serrent

CAUSE MECANIQUE

REMEDES

CALSE
HYDRAULIQUE

REMEDES

Les garnitures sont
trap justés dans la
chape. Le jeu de
0,45 = 0,25 entre garni-
ture at chape n'ast
pas respecta,

Les cavaliers lors-
au'ils sont en position
fermée touchent & la
garnitura.

Lps anti- bruits sont
pincés, notammeant
I"anti-bruit inférieur.

Retoucher les garnitures
dans le sens de la longueur
pour donner le jeu mini de
0,2. (Sila garniturz a gonilé,
'apération sera & renouveler
par Iz suite).

Vair paragraphe VIIG page 15

Retoucher les garnitures au
paint de contact avec les
cavaliers.

Voir paragraphe VIllO paga 135

Remetire des anti- bruits
neufs en commencant par
ceux du bas. Pour faciliter
le montage, digager légére-
ment ["étrier do la chape ot
amener le cavalier dans une
partie proche de fa fermeture
glisser alors "anti-bruit dans
son logement en vérifiant
qu'il ne soit pas pincé.

Vair paragraphe VIS page 15

Freins AR

bruyants

Trop de jeu entre |a
came du levier de frein
& main et garniture.

Réglage

Viarr chapitre ."g:r;l;a.-;e frein @

main page 11,

1) Débioguer & I'aide d'une
clé de 19 e contre-acrou.

2) Metire [a came en contact
sans serrage avec |a gar-
nitureparlavisderéglage,
a l'aide d'une clé da 14.

3) Redévisser d'un peu
plus d'un demi-tour (maxi
3/4 de tour) cette vis de
regiage.

4) Actionner l2 frein & main
et s'assurer gue lesroues
tournent librement. La
course du levier da frein
a main doif etredefcrans
{Cette gamme résulte des
dermiers essais REMaULT).

Trop de
colfse
A la pédale

Trop de jeu de garde.
A vérifieren mattantla
réservair de compen-
sation sous pression
(avec ARC 50 par
exemple). Il est alors
possible. d'apprécier
parfaitement le jeu de
garde qui doif dtra de
08 a1 mmmaxiala
tige de pousséea.

Régler suivant les méthodes
de réparation du -
Constructeur.

Nécessits
de

purgsr

a)

b)
c)
d)
2]

Faire la purge ;
Munir la viz de purge
d'un tube caputchouc
Lockhesd 379.040 dont
'extrémité trempe
dans un récipient
contenant un peu de
liquide.
Appuyersurlapédale,
Owvrir fa vis de purgs.
Fermar la vis de purge.

Laisser la pédale reve-
nir doucement, ou
bien purger =ous
pression ARC 50 par
exemple dans cs cas
commencer la purge
avec toutes les vis de
purge ouvertes.




XVl. - SCHEMA D’EQUIPEMENT
DU FREIN A DISOUE SUR VOITURES RENAULT R 8 - FLORIDE S - CARAVELLE

-
7L et | R
s,

P

[ ‘équipement de frein de ces nouvelles voitures est constilué comme suit :

1] 1 réservoir complet ** Novoclair’
1 maitre-cylindre diam. = 22

monté avec !

1 soufflet - 1 tige de poussée avec écrou et vis a il
1 raccord droit . s
: arrivee

1 jonc '

1 raccord orientable 3 voies ]

1 indicateur de freinage l. départ

2 joints
3] 1 ensemble irein avant droit (diam. = 3&)
1 ensemble frein avant gauche (diam. = 38)
B 1 ensemble frein arriére droit (diam. = 32)
[ 1 ensemble frein arriére gauche (diam. = 32)

Chacun de ces ensembles comprenant :

1 étrier monobloc

1 chape - déflecteur
2 anti - bruits

2 goupilles

2 garnitures de frein

2 flexibles complets avant (diam. = 3,2 x 11) L = 312 (hors tout)

Bl 2 flexibles complets arrigre (diam. = 3,2 x 11) L = 252 (hors tout)
4 joinis

El 1 répartiteur de freinage ! (réglage 75 k) bouchon bleu (FLORIDE S-CARAVELLE)

' (réglage 50 k) bouchon blanc (R &)
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DIVIBIONS

mcaués a?m;.'/.  ERRATA

de la Socidlé Ananyme c
n.. B- n- Page J =— 15° ligne : ;

FRANGE au liew do 0,45 + 0,25
lire ﬂ,.35 + 0,25

= H
Page 9 — Fig, 'i"lll'—-ljuu' total & + b
au liew de 0,45 = 0,25
lire 0,35 - 0,25
— 0,20
Paragraphe 1V/3 — 3¢ ligne
au lisu de 0,45 == 0,25
lire 0,35 -+ 0,25
T~ 0)20

Page 13 — Parﬁurnphu Vil
: " au liew de 0,45 *+ 0,25
lire 0,35 + 0,25

Page 19 — Les freins serrent - cause mécanique - 4% ligne
au lieu de 0,45 1 0,25

lire 0,35 -+ 0,25
— 0,20




