ko

SOMMAIRE DU CHAPITRE

CARACTERISTIQUES .
PLANCHER

- Elemenfs constitutifs

- cotes de contrdle

- pige de contréle

- différents cas d'utilisation

Chapitre N

'CARROSSERIE

BANC MIXTE DE CONTROLE ET DE

REPARATION
- utilisation des supports

LEVAGE DE LA VOITURE

VERIFICATION DES LONGERONS AVANT

ET ARRIERE
CONTROLE

- de l'alignement du frain arriére’

- traverse de suspension arriére

1 - traverse avant

REMPLACEMENT DE LA TRAVERSE AVANT 20

REMPLACEMENT D'UN LONGERON . 23
SUPERSTRUCTURE
- éléments extérieurs 24
- partie avant 25
- partie arriére 26
OUTILLAGE POUR LA REPARATION DES
CARROSSERIES 4 27
COTES POUR REDRESSAGE DES CARROS--
SERIES 28
SOUDURE ELECTRIQUE PAR POINTS 32
(Utilisation, réglage, cas particuliers)
REMPLACEMENT D'ELEMENTS DE LA,
SUPERSTRUCTURE 35
- aile avant - 36
- pied avant 36
- baie de pare brise 37
- calandre 37
- bas de marche 38
- aile arriére - 38
1 - jupe arriere 39
- cloison porte radiateur 40
-} COUPES D'ASSEMBLAGE TOLERIE 42

EMPLO! DES MAST|CS POUR ETANCHEITE 46

- (utilisation, matériel de pose)




ETANCHEITE DE LA CARROSSERIE
PEINTURE
identification
- cuisson
- protection des téles
ETANCHEITE (cas pcrhcuhers)
entrée de porte
- ceinfurage de capote
- coffre & capote’
- toit
- bas de marche
- coffre avant
COTES POUR JEU D'OUVERTURES
PORTES
- degarnissage
- regarnissage
- serrures et commandes & distance
(dépose, repose, reglages)
- l&ve vitre '
(dépose, repose, réglages)
- déflecteur
" (dépose, repose, réglages)
- anti-bruitage :
étanchéité
- réglage
remplccemeniL d'un panneau.extérieur
GARNISSAGE DE L' HABITACLE
CAPOT AVANT -
(Dépose, repose, réglage, étanchéité,
serrure) '
PARE-CHOCS
PORTILLON
CAPOTE
- armature et articulations
- pliage
MONTAGE DU TOIT (FLORIDE)
VITRE DE CUSTODE
(Dépose, repose, articulation, étanchéité)
MONTAGE DU TOIT (CARAVELLE)
TOIT AMOVIBLE (REGLAGES)
PARE BRISE ET LUNETTE ARRIERE
- remplacement
- étanchéité
identification
- profil enjoliveur
SIEGES '
PLANCHE DE BORD
CEINTURE DE SECURITE
ENJOLIVEURS

76

51
54
54
54
55
55

55 -

56
57
58
58

60

60
62
62
62
63

66

68

.69

70
74

78

80
83
84

85
88
89
21

92
23
96

100
102
103

105

Like N S

L TR




CARROSSERIE

La superstructure est composée d'éléments
en téle acier emboutie, soudés par points
sur le cadre plancher.

Les panneaux extérieurs sont assemblés en-
tre eux par soudure oxyacétylénique en
bout sans finition & |'étain (procédé "Ar-
gon=-arc"). ’ :
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Pour les véhicules R.1131 et R.1133 "cou-
- pé" le toit est fixé sur la carrosserie par
boulons.
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PLANCHER

Eléments constitutifs.

""""III Y

10 - Renfort extérieur de longeron

1 = Traverse avant : 11 - Gousset de pied de porte

2 -~ Support de roue de secours 12 - Support de direction

3 - Semelle support de roue de secours 13 - Renfort de traverse avant

4 - Rallonge de longeron 14 - Traverse milieu

5 - Support de palier de barre de torsion 15 - Traverse arriére de plancher

6 - Longeron partie avant 16 - Longeron partie arriére

7 - Coupelle de ressort 17 - Plancher

8 - Support de pédalier droit = . . 18 - Gousset arriére de passage de roue

9 « Traverse de pédalier 19 - Support moteur :
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'CONTROLE DU CADRE PLANCHER

e rm—

_Toute voiture accidentée nécessite un con-
trole sérieux.

Pour effectuer ce contréle, les outillages
mis & la disposition des réparateurs par
RENAULT SERVICE sont les suivants =

1) La pige de contréle Car.27 '

2) Le calibre de contréle Car.50

3) Le banc mixte dé contréle et de répara-

tion Car.08 A..

"Ces outillages permettent de déterminer §
coup sur, si la coque a subi une déforma-
tion qui intéresse les points de fixation des
organes mécaniques sur le cadre-plancher.
Le diagnostic de ce contréle ést important,
il est & la base de toute réparation. Aucun
remplacement d'éléments constifutifs de la
superstructure ne doit étre effectué avant
de s'étre assuré que traverses et longerons
du cadre plancher sont en position correcte.

=

= 17

757 mm t 0,5 (29 13/16")
562,5 mm * 0,5 (22 1/8" & 225/32")

- 100 mmf 8’4 (3 15/16™ & 3 61/64")

40 mm* 0,22 (1 9/16™ & 1 37/64")
61,25mm £ 0,3 (2 25/64" 52 27/64")
770,5 mm £ 1 (30 -5/16")

1371 mm* 1 (53 3/4")

740 mmI 1 (29 1/8v)
115 mm (4 9/16")

i

45 mm =1 (1 3/4m)
730 mm £ 0,5 (28 3/4")
760 mm £0,5 (29 15/16")
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74 mm0,3 (2 57/64" & 2 59/64")
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60 mm* 0,2 (2 23/64" & 2 24/64")
576 mm £ 1 (22 1/16")
C 86mmztl (3 2/8Y)
189 mm £ 0,3 (7 27/64" & 7 29/64")
90 mm£1 (3 9/16")
166 mm =1 (6 9/16")
2450 mm 1 (96 1/2")
149 mm + 1 (5 7/8")
599 mm £ 1 (23 9/16")
99 mm (3 7/8")
22432 mm X 1,2 (88 1/4")
22432 mm £ 1,2 (88 1/4")
2176 mmt1 (85 1/2")
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Pige de contréle.

A\\\&Q\n\\ulln\u\\un\\
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La pige de Contréle Ccr 27 et la ponm‘e

" coudée Car.48-1 pour pige Car.27 fabri-
cation Facom) ou Car.48-2 pour pige Car.27
fabrication Lauravia permettent d'effectuer
sur les voitures R.1131 et R.1133 sans dé-
pose d'organes mécaniques, deux séries
d'opérations de contréle distinctes :

1° Contréle de la partie centrale du cadre-
. plancher et de la position des éléments de
télerie. :

2° Contréle de la position des organes mé-
caniques des trains avgnt et arriére par rap-
pori au cadre-plancher.

La PIGE se compose de :

- Une partie fixe (fourreau ' (1)
-~ Une régle coulissante - (2)
- Une pointe longue ' (3)
- Une pointe courte | (4)
- Une pointe coudée ~(5)

Le fourreau (1) comporte un vernier sur le-
quel cing traits sont gravés (médaillon) :

- Le trait central du vernier mis en corres-
‘pondance avec chacun des traits gravés sur
la régle (2) indique les cotes théoriques
des différents coniréles & effectuer.

- Les traits situés de part et d'autre de ce
trait central permettant d'évaluer les diffé-
rences de longueur.

La régle coulissante (2) comporte (médail-
lon) un guide muni d'un doigt de verrouil-
lage assurant la mise en place des trois
pointes et leur immobilisation sur les diffé-
rents trous pointeaux. Sur la régle diffé-
rentes graduations représentent les cotes
moyennes relevées sur véhicules neufs, les
pointes étant réglées & la position indiquée
& chaque opération de contréle, position
qu'il importe de respecter impérative-
ment,
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: Différents cas d'utilisation de la pige.

CARROSSERIE
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A pour but de déterminér si aucune défor-
mation n'affecte cette partie du plancher

qui constitue la base de départ des contré-
les.

-~

Les points & contréler sont :

= Les trous pilotes P.1 et P.3 de la traver-
se arriére de plancher.

- Le trou pilote P.2 de la traverse milieu.
Fixer sur la regle la pointe longue (3). au

frou pointeau représenté par la fléche.

Comparer.

- La longueur P.2 - P.1 position en trait
continu & la longueur P.2 - P, 3 position
en trait interrompu. ' -
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CONTROLE DU TRAIN AVANT.

Les trois contréles ci-dessous s'effectuent .
en partant-des trous pilotes P.1 et P.3 de

la traverse arriére de plancher, du trou P.2"
de la traverse centrale.

a) Contréle de -la position des

bras inférieurs

23 501044

Fixer sur la régle la pointe courte (4) au
trou pointeau.

Les points de référence & contréler sont les
points A et A' matérialisés par les graisseur.
de rotule inférieures, ou par un petit em-
bouti creux.

Comparer

1° La longueur P.2-A position en trait con-
tinu & la longueur P.2-A" position en trait
interrompu.

2° La longueur P.1-A position en trait con-
tinu & la longueur P.3-A" position en trait
interrompu. '

B) Contréle de la position du bras supérieur

Fixer sur la régle la pointe coudée (5) au
troy pointeau représenté par la fleche.

Les points de référence & contréler sont les
points E et E' matérialisés par I'axe des
queues de rotules supérieures.

ComEarer

1° La longueur

P.
2° La longueur P,

2-E & la longueur P.2-E',
1-E & la longueur P.3-E'.
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;)Confréle de la posifio.n des rotules de direction

—

Y,ACeffe vérification est indépendante dL‘J’. con-
tréle de la hauteur des rotules (voir chapi-
tre Train Avant).

Fixer sur la régle la pointe coudée (5) au
trou pointeau représenté par la fléche.

Les points de référence & contréler sont les
points F ef F' matérialisés par les axes des

queves de rotule de direction.

Compdrer
LorEs =

la longueur P,2-F',
la longueur P.3-F',

[e]d

1° La longueur P.2-F
2° La longueur P.1-F

Qr

Contrdle du train arriére

Du fait du débattement des trompeties et de
la fixation élastique, du train arriere au
plancher, le contréle ne peut donner qu’
une simple indication qui devra &tre com-
plétée par le contrdle de I'alignement du

train arrigre & |'aide de la pige T.Ar.62
page 18).

Avec ces réserves, la pige peut cependant
étre utilisée de la facon suivante :

Les points de référence & contréler C et C'

sont matérialisés par les graisseurs droit et
gauche ou des petits boulons situés & ex--
frémité et en bas des trompettes, en partant
des trous pilotes P.1 et P.3. '

Fixer la pointe courte (4) au trou pointeau

représenté par la fleche. '

QOm parer
1° La longueur P1-C (trait continu) & la
longueur P3-C' (trait interrompu).

2° La longueur P3-C (trait continu) ala
longueur P1-C* (trait interrompu).
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Contréle de la traverse

(train avant en place).

5T e/

Les points de référence & contréler sont les
points B et B' matérialisés par I'axe des

~ boulons arrigre droit et gauche de la fixa-
tion intérieure du train avant, en partant
des trous pilotes P2, P1, P3.

+ Fixer sur la régle, . .la pointe longue (3) au

trou pointeau représenté par la fléche.

*
L8l sawsa.

Comparer

1° La longueur P2-B, position en trait con-
tinu, & la longueur P2-B', position en
trait interrompu. '

2° La longueur P1-B , position en trait con
tinu & la longueur P3-B' position en
trait interrompu. '

SQOZA,

(train avant déposé).

~

Les points de référence & contréler sont les
points B et B' qui sont les trous de la tra-
verse servant & la fixation du train avant,
en parfant des trous pilotes P1, P2, P3.
Fixer sur la régle la pointe (3) au trou poin
teau représenté par la fleche.

Comparer ,
1° La longueur P2-B position en trait con-
tinu & la longueur P2-B' position:-en

trait interrompu.

2° La longueur P1-B position en trait con-
tinu & la longueur P3-B’ position en
trait interrompu, ‘ ‘ ‘ '
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Contrdle de la traverse avant
de suspension arriére :

© ey

(3272077 /)

Les points de référence & contréler sont les
poinis D et D' matérialisés par |'axe des
tiges des boulons avant droit et gauche,
fixant la traverse aux longerons en partant
des trous pilotes P1 et P3. .

Fixer sur la regle la pointe longue (3) au
frou pointeau représenté par la flache en
trait continu.

Comparer :
\—ﬁ_

1° Lo longueur P3-D! position en trait in-
terrompu & la longueur P1-D position en
trait continu. .

2° g longueur P1-D' position en trait in-

ferrompu & la longueur P3-D position en

trait continu.

Méme contréle (les boulons déposés) sur la

fraverse en fixant la pointe au trou poin-
feay représents par la fleche en pointillé.

Contréle de la position des lon-

gerons : -

A

.t_/

-I/‘ L/

_|e
:l J0/09.A.

Les points de référence & contréler sont les

“points D et D' qui sont les trous des longe-

rons servant & la fixation de la traverse en
partant des trous pilotes P1 et P3.

Pixer sur'la régle la pointé longue (3) au

trous pointeau représenté par la fleche en
trait continu.

Comparer :
- Pr el

1° La longueur P3-D"' position en trait con-

tinu & la longueur P1-D position en
trait interrompu. '

2° La longueur P1-D' position en trait con-

tinu & la longueur P3-D position en
trait interrompu.

Fixer la pointe au trou pointeau représenté
. . - 12

par la fleche en pointillé pour relever |'é-

cartement DD " des deux longerons. ‘
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Le banc mixte a été étudié pour effectuer
dans les meilleures conditions le contréle
et la remise en état des éléments acciden-
tés d'une carrosserie :

Le banc mixte se compose :

- du béti avec pieds démontables Car.08 A
fixé au sol, réalisant un plan horizontal.

- du jeu de supports Car.13 A comprenant
les supports (3ter), ou 3 + 12, (5 bis), (11)
(13),.(14), (17), (5). |

Pour lesateliers de réparation possédant le
support N°3 Hauteur 340 mm (13 3/8") va-
lable pour R 1062, prévoir l'utilisation des
rehausses N°12 pour obtenir une hcufeur de
392 5mm (15 7/16").

A NOTER QUE CE JEU DE SUPPORTS EST
UTILISABLE POUR VEHICULES R.1130 -
R.1190 - R.1090 ET LEURS DERIVES EN
REMPLACANT LE SUPPORT N° 17 PAR-

LE N° 15.

& ]

|55 671.2

312

|

1°/ Contréle - C'est un montage com-
parable dans son principe aux montages
d'assemblage utilisés en fabrication. Les:

boulons assurant la fixation de la coque

sur les supports ont un réle de broches ; ils
doivent donc &tre tous montés pour que la
coque soit considérée comme bonne.

2°/Redressement - |l permet d'exer-
cer tous les efforts nécessaires au redressa-
ge des éléments accidentés, par traction ou
compression & partir d'un point intérieur au
bati. Ces efforts peuvent &tre exercés & '

aide de tirants ou d'un vérin hydraulique,

~mais en aucun cas on ne devra prendre ap-

pui sur les supports.
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570 mm (22 7/16")
100 mm (3 15/16™")

1 371 mm 53 15/16")
2 176 mm 85 11/16")
360 mm (14 1/8%)
440 mm (17 5/16") -

1 584 mm (62 3/8")
740 mm (29 1/8")

2 243 mm (88 5/16")
2421 mm (95 5/16")
1 280 mm (50 3/16™)
730 mm . (28 3/4")
698 mm (27 1/2m)
74 mm (2 15/16"M)
599 mm (23 5/8")
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Pour les tolérances d'assemblage, se reporter aux cotes de contréle du plancher.

Pietage des supports.

[ - e (
/ & e u v 14 / Chaque support est repéré & son numéro et
'/AE\\\\\ \\—; = \\\\\—; o \\\\v devra &ire piété (goupille conique et bro~-
B B -/ . che diamétre 8 mm) (5/16") sur la béati

ss672 aprés réglage avec une coque nue neuve.
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Contréle et réparation d une voiture groupe propulseur déposé ’rrcln

avant en place

B 14 3 12 i 11 ./

v

51 252.5_
"~ Mettre en place les supports ¢
(5 bis) centrage de la traverse avant. (3+12 ou 3 ter) centrage des trous de
(14) centrage des trous pilotes de la fraver- fixation de la traverse de mécanisme.
~se arriére de plancher. (11) centrage des longerons arriére.

Contréle et réparation d'une coque nue

55 747 .1

Mettre en place les supports :

(17) Centrage des longerons avant.

(5) Centrage de la traverse avant. - (3 + 12 ou 3 ter) Centrage des trous de
(14) Centrage des trous pilotes de la tra- fixation de la traverse de mécanisme.
verse arriére de plancher. (11) Centrage des longerons arriére.
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CARROSSERIE

N-15

PblNTS DE FIXATION DES SUPPORTS SUR LE CADRE-PLANCHER.

support N°3 + N°12 ou N°3 ter

=

////////,_

L

i

Centrage des longerons arriére par les trous
de fixation de la traverse support de méca-
nisme. ' '

/ &@‘ ’ rr
/////////7/7///,/2.«’7////1",///////

=<7}

7 _A,,,/////////(/,/_///////A / lv .

ELT52 % B

Centrage de la traverse avant par les trous
extérieurs de fixation des paliers de suspen-
Slon avant.

Support N°11

I

m—— =)
=)

l’ ‘/
e

55337~ 1

Centrage des longerons arriére par les trous
de fixation avant des contre-lames de pare-
chocs.

Support N° 5 bis

/ <))\~
~ //////// l. Vg
o’ 16 / ‘ "

7
I~ , 2
W i’? > < \
24Ty
y
oA
T

2| =
-

S /1)

Centrage de la traverse avant (frain a-
vant non déposé) par les trous inté-
rieurs de fixation des paliers de suspension
avant (vis de fixation et excen-

triqgues de réglage de la chasse,

déposés).
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Support N°14

CARROSSERIE

Ky,

Centrage de la partie centrale du cadre-
plancher par les trous pilotes de la traverse
arriegre de plancher.

- Ce support est d'une largeur égale & |'écar-
tement des longerons. v

Support N°17 s

o\ -

._,,”,////////

i

%,55445

[

- Centrage des longerons avant par les trous

de fixation avant des contre-lames de pare-

- chocs.

Redressage des longerons arrié-

re au vérin hydraulique.

56380.1

Exécuter localement le support Car.51 et
le fixer & I'arrigre du support N°3 pour
effectuer le redressage des longerons sans
risques de dérégler les supports.

Implantation du banc.

[f‘c b ¢ |
= i
.é__ -____._%
IL ARl

Prévoir une aire de travail d'une surface
de 28 & 30 m2 (302 to 324 Sq - Fit).

Pour le levage, prévoir de préférence un
monorail posé dans l'axe longitudinal du
bati.

A =.1,7m (67 in.)
B = 0,6m (23 5/8 in.)
C = 1,6m (63in.)
D = 3,9m (153 1/2in.)

Encombrement extérieur du véhicule :

E = 4CV -R.1120
F = Dauphine, R.1092, R.1130,R.T131,R.1
G = Frégate, Estafette.
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LEVAGE DE LA VOITURE.

Le levage. du véhicule train arriére dépo-
sé pour sa mise en place sur le banc de
contrdle et de réparation s'effectue & I'ai-
de du palonnier mixte Car.34 et du ca-
dre démontable Car. 36 venant prendre
appui sous les longerons du cadre-plancher.
L'équilibre du véhicule est réalisé en dé-
plagant les manilles sur les maillons de
chaine. ' :

CALIBRE DE VERIFICATION DES LONGERONS AVANT Car.18,

Ce calibre permet le contréle et la remise

en état de la partie avant des longerons en o (57 Bl — e\
partant, sur traverse avant. ‘ ;},-;'{_ e = e _;_-.)
On utilise comme départ les trous de fixa- lsr"‘l o N S i
tion des paliers d'articulation inférieure \, S Dom. ) P, & -l

* du frain gvcn’r. - . 7 ~l\ ‘///////////////// /)! 7

‘ N7
Les tfrous de fixation des contre-lames de \‘h////{///////////// /
pare=chocs avant doivent correspondre aux @ _ \"
trous des plaquettes d'extrémité du cali- S =
bre. ‘ _ - (557581
CALEBRE DE VERIFICATION DES LONGERONSS ARRIERE Car.19.
’ 3

Ce calibre permet le contréle et la remise

en état de la partie arriére des longerons

en partant des trous de fixation de la tra-
verse avant de suspension arrigre (3). Les
frous de fixation des contre-lames (4) de

© pare-chocs arriére sur les longerons doivent
correspondre aux trous des plaquettes d'ex-
frémité, -

—— - ~ 59 271.1
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Contréle de ['alignement du frain arriére.

)
O
)

L'alignement des trompettes, boite de vi-
tesses peut étre contrélé & l'aide de la pi-|

ge T.Ar.62.

7

; .
N

72\

Cette opération sera effectuée sur pont élé

AN, vateur, ou sur tréteaux., ;
- - Déposer les deux écrous inférieurs de fi-
xation des coquilles de cadran (fleches).
™
R

D)

- Mettre en place la pige, bien en appui

sur les goujons., :

- Les 2 pointes venant en regard des grais-|
60 255 seurs comme point de référence.
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Contréle de la traverse avant de suspension arriére déposée &. ['qi-.

de de l'outil Sus. 11 A, _ 3

Ce calibre permet une vérification des dé- _ Celle-ci vient coiffer I'outil. :
formations éventuelles que pourrait subir Il suffit d'engager les trous de la traverse
une traverse avant de suspension arriére, dans les six cenfrages correspondants.

CONTROLE ET REMPLACEMENT DE LA TRAVERSE AVANT,

Contréle des axes supérieurs de la traverse avant :

Aprés dépose des demi-trains avant (voitu-
re sur fréfeaux) vérifier la posmon de
chacun des axes supérieurs d'articulation
avec le calibre Car. 15 A .

Le com‘role avec la broche guidée dans le s020-4

manchon et devant coulisser dans les paliers

supérieurs . Le jeu prévu entre le diamatre i

de la broche et le diamétre intérieur du Presem‘er le calibre par I' avant du. véhicule.
paller marque la tolérance acceptable qUI La fixation sera assurée par 2 vis de fixa-
n'entraine pas de réparation. tion de paliers.

Contréle du support de direc-
tion soudé :

Vérifier la planéité du support fixe sur la -
traverse avec une régle, et les cotes X =

273 26,5 mm (1 1/32")Y = 23°,
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Identification et contréle des
supports de direction démonta-

.b le's

Vérifier les cotes C = 80° 40!
D=2,5mm (1")

N-20/

Dépose de la traverse

Dégrafer au burin : les points de soudure
des supporfs pédalier (A), les points de fi-
xation des sUppor‘rs roue de secours (B) et
les points de soudure des coquilles supé-
rieures sur le longeron (C) pour les relever.
A l'aide du chalumeau découpeur, décou-
per la traverse & ses deux extrémités au

ras des longerons de manidre & la faire

tomber.,
Il reste & dégrafer les points de soudure de

chaque coupelle sur les longerons, pour
cetfte opération :

- Pointer chacun des huits points de soudu- -

re de la face verticale de la coupelle en
(D) et les quatre points de la face infé-

rieure en (E).

- Percer sur chaque point de soudure un

avant trou avec un foret (1) de diaméatre
3 mm (1/8") (ne pas faire déboucher le

trou).

- Lamer chaque point de soudure avec un
foret (2) de diamatre 8 mm (5/16") affoté

& "fond-plat" en prenant soin de ne pas
attaquer le longeron.

A l'aide d'une pince, effectuer plusieurs

tractions sur la coupelle pour la dégager.
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Repose de la traverse :

F 59275 _1-

Le magasin de piéces de rechange livre la
traverse en deux parties, afin de faciliter:
sa mise en place : '

- La traverse proprement dite (3), assem-
biée avec une seule coupelle de ressort.

- Une coupelle intérieure de ressort (4).

Sur la face intérieure de la coupelle as-
semblée & la traverse, percer cing trous

(F) de digmetre 12 mm (15/32"),

Sur la coupelle indépendante, percer éga-
lement cing trous (F), deux trous dans le
fond en (H) et deux trous sur chaque face
droite et gauche en (J). -

Sur la traverse c6té sans coupelle de res-
sort faire sauter les deux points extrémes de
soudure droit et gauche de-la semelle en
(G) et rabattre cette semelle pour permet-
tre le passage de la coupelle au montage.

Engager la traverse par-dessous, la posi-
tionner correctement dans I'axe de la voi-
ture & l'aide de la pige Car. 27 , la bri-
der avec des serre-joints,

Ancrer par cordon interrompus de soudure
électrique & I'arc, les faces supérieures
de la traverse sur les longerons.

Engager alors la coupelle de ressort indé-
p :

pendante (4), la brider avec deux serre-

joints et rabattre la semelle de la traverse.

Effectuer dans chacun des trous de diamé-
tre 12 mm (15/32") (F, H, J,) préalable-
ment percés, un bouchonnage de soudure

électrique & l'arc.

Terminer la soudure électrique & I'arc bord
& bord des faces intérieures de chaque cou-
pelle sur les longerons en (M), ainsi que
les points'de jonctions coupelle-traverse

en (L) et (_N) et coupell:e—longeron en (R).

Souder les longeronnets de pédalier et de
support roue de secours,
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REMPLACEMENT DES LONGERONS,

IL EST INTERDIT DE CHAUEFER UNE PARTIE QUELCONQ'UE DES LONGERONS POUR
LES REDRESSER, LE CHAUFFAGE ENTRAINANT UNE DIMINUTION DE LA RESISTANCE
MECANIQUE ET DE L'ELASTICITE DU METAL. _ :

Aprés avoir déterminé la partie accidentée

& remplacer, de préférence aux endroits
repérés (A), (B), (C), (D), dégrafer les
téles soudées sur le longeron et scier la
partie & remplacer.

- Ajuster soigneusement la partie de ['élé-
ment neuf (6) avec celle du longeron en
place (8). _

- Confectionner une doublure (7). en t5le
de 1,5 mm (1/16") d'épaisseur,

de longeur L + L =200mm (7 7/8"),

de hauteur, E = 47 mm (1 27/32"),

et de largeur F = 35 mm (1 3/8").

- Engager cette doublure de L = 100 mm )
(3 15/16") dans ['élément neuf (4) et la ,
souder par points de soudure électrique (SR
- Engager 'élément neuf dans le longeron.
en place, brider et souder par points de
soudure électrique (SR) et raccorder les
deux éléments par soudure oxyacétyleni-
que.

Ne pas omettre de souder avant la pose du
c6té d'auvent, du fond de passage de roue
du c6té de caisse, la doublure de longeror
qui sera raccordée par soudure oxyacéty-
[énique & ['élément restant en place.
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Préparation d'un longeron Avant (G) et Arrjere (H).

Soudure :
bl

55 673. A

G A

Sur les longerons avant (1), souder par

points de soudure électrique (SR) : * Sur le longerén arrizre droit (4) souder :
- La rallonge avant (2) en assurant la cote le support de climatiseur (5) en assurant la
A =44 mm (1 3/4") cote D =300 mm (11 13/16"),

EQUIPEMENT SPECIAL.,

Renfort des longerons Avant.

Aprés soudure du cété d'auvent prévoir la
soudure électrique & I'arc (SE) d'un renfort
(R) placé dans [faxe du tampon de choces (S).
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SUPERSTRUCTURE,

Eléments extérieurs de lq carrosserie.

U
KT

0 \

- Toit 10 - Aile avant partie inférieure

1

2 - Capot avant 1T - Bas de marche

3 - Frise de pare-brise 12 - Porte

4 - Panneau inférieur de pare=brise 13 - Panneau extérieur de porte (voir rem-
5 - Calandre placement au chapitre porte).

6 - Portillon de roue de secours 14 - Aile arriere.

7 = Aile avant compléte ' 15 - Jupe Arriere

8 - Logement de phare 16 - Traverse de pontet

9

= Aile avant partie supérieure : 17 - Capot Arriere.
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ELEMENTS CONSTITUTIFS, -

i ——

Partie avant.
e ———————————————

Coffre & batterie

Panneau inférieur de pare-brise
Encadrement de pare-brise
Gousset de liaison de pare-brise
Gousset supérieur de pied avant
Pied avant :

Oy O In O I~
LEN D A A A |
— O 0 0\

[ T }

N-25

Bas de marche

Téle de fermeture de pied avant
Cété d'auvent

Tablier

‘Doublur'e de ccland‘re.
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ELEMENTS CONSTITUTIFS.

Partie arriére.

12 - Doublage de panneaude coffre moteur 17 - Jupe arrigre

13 - Traverse de pontet 18 - Fond de passage de roue

14 - Cloison de dossier 19 - Garde-boue ,
15 - Déflecteur de radiateur 20 - Doublure de panneau de cété

16 - Doublure de jupe S 21 - Pied arriére.




N-27

CARRO SSERIE

N-27

UTILISATION DES PETITS ET GROS OUTILLAGES POUR- LA REPARATION DES CARROS-

SERIES.

Dans le cas d'éléments légerement défor-
més, utiliser I'outillage classique de ré-
paration : table & main de débosselage,
tas & main, marteau & planer, ba’rfe, mar-
teau postillon, etc., la presse hydrauli-
que et le tirant & ruban.

Remplacement des éléments
constitutifs : '

Procéder & des coupes suivant les lignes
de jonction prévues en fabrication ou en
réparation (pigces livrées par le M. P.R.)
et pour lesquelles on utiliseraq, cisaille,
scie & méteaux, grignoteuse électrique ou
Pneumatique, chalumeau.,

Dégrafage des points de soudure, par per-
sage : d'abord un trou de diamétre 2 &
3mm (5/64" 5 1/8"), puis lamage avec
un foret affuté & fond plat. L'élément res—
fant en place devra &tre en bon état, pour
Permetire une bonne soudure : trous rebou-
chés au chalumeau, téles dressées et déca-

Pees soigneusement (sans traces de peinture -

ou d'apprét).

Mise en place des éléments
neufs.,

A l'aide de serre-joints ou pinces & serrage
rapide (Réf. 12 222), '

En- plus du banc, de.contrdle: et.de répara-
tion ['utilisation d'un vérin hydraulique
s'impose . ‘ '

Hl présente I'avantage de permetire des dé-
placements lents et contrélés, ainsi que des
efforts puissants ne nécessitant qu'une force
relativement faible réalisée le plus souvent
& partir d'une commande non mécanique.

Cetf ensemble de redressage se compose :

- d'une pompe réservoir & faible débit, et
trés haute pression (1).

= d'un vérin (2) pousseur ou tireur relié &
la pompe par un systeme de tuyau flexible
(3).

~ d'un gamme d'accessoires mobiles & mon—
ter sur le vérin permetiant des combinaisons
trés variées. -

- d'une table de rangement (4), sur laquel-
le peut se fixer la pompe, facilitant ainsi
les déplacement dans les ateliers.
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COTES POUR LE REDRESSAGE DE LA CARROSSERIE.

Position et tolélances des points de fixation toit amovible.

ey —
T R 64 502

1=926 £2mm (36-7/16" + 5/64")

Il

64 502. A 4 2

1224 +2mm(48 3/16" + 5 /64%)

3=1500,8%2mm (19 11/16" + 5/64)
| 4=837,5 %2 o (ggn T 5/64"

: 1 - 3/64"

i : +2,4 +3/32"
_-:L- 5=1 476,3_0,3mm (58 1/8 - 1/64n

1 —

1 ) +2,5 + 3/32"

| = ’ it

i 6=1625,7 " 7" mm (64 ~ 3/64n )

:'.

!

= +3 : w T ]/8" |
| 7=1354,57 S mm (53 5/16" 5y64n)
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©

O
*E0— 64 506

8=1926 T2 mm (36 7/16" * 5/64")

9=1240% 2 mm (48 13/16" i‘.5/64"') |
10=1183 -2 mm (46 9/16" * 5/64")

11=500,8%1mm (19 11/16  3/64")

_ +2,8 o w764
12=950,8 7 7" mm (37 716 _ 3qn)

_ +2,4 e ¥ 37320
13=1476,3 g7y mm (58 .1/8 770.) -
14=1625,7" 27 i (sant 7/64"y

= ; _ 0’9 mm _]/3211
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Position et tolérances des points de fixation toit fixe.

13

15= 926 2 mm (36 7/16" £ 5/64m)
\ | 16 =1180+2 mm (50 3/8" + 5/64")
17 = 640 + 2 mm (25 3/16" + 5 /64")

18 = 320 mm (12. 5/8" )
19=12316,9 mm (51 7/8" )

_ +2,2 n +3/32"

§ — 2]—1553,1_0’3mm(6] 1/8 _]/64,,)
i1 22=1666,9 mm (65 5/8" . )

o 310, 8 23=1681,3mm (66 3/16" )
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'COTES ET TOLERANCE POUR LE REDRESSAGE DE LA CARROSSERIE.

} R CoL

| 7/ 55635-1

24 =926 mm (36 29/64") R 29 = 1486,6 mm (58 1/2® )

25=1224F 2 mm (48 3/16" * 5/64") 30.=1360,7 £ 2,8 mm (53 9/16")

26 = 1186 mm (46 11/16" ) 4 38 mm (1 1/27)

27 = 1240 + 2 mm (48 13/16" + 5/64") | C 12 mm (15/327)
_ +3,5 | L+ 9/64m 13 mm (33/64")
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' SOUDURE ELECTRIQUE PAR POINTS.

Recommandations sur ['utilisation de la pince & souder.

Afin de réaliser un travail correct, il y a
lieu d'effectuer soigneusement divers ré-
glage portant sur

2°) les porte-électrodes et électrodes.

1°) la pince & souder (pression et femps :
de soudure).

Porte-électrodes ::

a b o

T

Choisir les porte-électrodes suivant le tra-
vail & effecfuer : droit, incliné ou décro-
ché le plus court possible afin de ne
pas diminuer la pression et de
ne pas augmenter la chute de
tension aux électrodes.

Aprés montage, veiller & ce que les porte-
électrodes soient regles paralleles.

Electrodes :

Les électrodes utilisés sont en cllicge de
cuivre résistant & la pression et & la tempé-
rature (ne pas utiliserd'électrodes en cui-
vre ordinaire & rendement inférieur).Des
électrodes de formes diverses peuvent faci-
lement s'adapter sur les porte-électrodes
(cylindriques excentrées, inclinées, en
pied de biche, & rofule)

"Affltage :

Lol iy

‘trode, I'angle d'affttage de la pointe est

_pour éviter les risques de projection de my¢
tal, de criquage ou de porosité.

CCLALLATLALIAT S AR RN
< SLLTIILIITLV L

ILESILISIIISIE S o o 2177 T 5L P11 1T

59/

Le diam&tre D de portée de chaque electro
suivant ['épaisseur (e) de latéle sur loquelh
elle repose : s0it D = 2 e + 3 mm (1/8m)

Pour éviter I'écrasement rapide de [’ Iec«

standardisé & 120°, :
Dans la soudure des téles d'acier, cet off]
tage est réalisé & la lime, 1'électrode étqd
serré sur le mandrin d'une perceuse sensn‘
ve ou d'un tour paralléle. :
Les électrodes doivent travailler de fcgon
absolument paralléle pour réalise
un point correct.

Veillerd I'alignement et au parc
[éTisme de leurs faces de porté
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‘._Ef_g_,lf_?e de la pince :

Elle doif &tre maximum, de fagon & compri=-
Cner fortement les téles & 'endroit choisi
pour effectuer la soudure. On I'obtient en
“agissant alternativement sur |'écrou moleté
pour modifier le réglage et sur la poignée
pour 'apprécier.

Procéder au réglage sur le coffret d'alimen-
tation en utilisant la notice livrée avec la

pince.

NOTA — Aprés l'interruption du courant
de soudure pendant le refroidissement du
point il est nécessaire de maintenir la pres-
sion pour obtenir un bon forgeage du point
(ne pas lacher la commande tant que le
pourtour du point est au "rouge")..

 CARROSSERIE

N-33

Vérification de réglage :

SN N S S\ Y
LZs oy
N

59282

Procéder & un essai de 2 ou 3 points sur
une éprouvette faite de téles de méme &-
paisseur que celles & souder.

Essayer ensuite par traction (éviter la tor-
sion) de déboutonner les points : on doit

_obtenir un trou dans une ‘des piéces.

Corriger le réglage d'aprés les résultats
obtenus. '

Soudure :

-

AN\ SR N
LTI 7777

59 283

Souder en respectant le pas de soudure
(écartement de deux points) A = 25 mm (1)
minimum pour des téles de 1 mm (3/64"),

= Inférieur pour les téles plus faibles.

- Supérieur pour les téles plus fortes.

Si le pas est trop faible le courant de sou-
dure passera en partie par le point déja
formé, d'ob diminution d'intensité au
point & former. . ‘

Hl faut également tenir compte de la distan-
ce entre le point et le bord de la tsle, soit
d = diamatre du point. _ '

4 Cette précaution est nécessaire pour obte-
nir des points de bonne qualité (résistance
G la traction) et, éviter des projections

de métal. ‘ L

v

Cas particulier

e
iz,
AT NS

.

|

Si les points de soudure doivent &tre invisi-
bles aprés peinture : utiliser du c6té inté-
ressé une électrode & plein diamatre ou &
rotule ou interposer entre le t8le nue et
['électrode une plaquette de cuivre rouge..

-, 59284

NOTA — Si au cours du travail des élec-
trodes chauffent : ' :
Pour de faibles échauffement, les plonger
dans l'eau.

Pourde forts échauffements, laisser refroi-
dir quelque temps, aofin d'éviter que la cha-
leur soit refoulée vers le transformateur et
le détériore. - L




N-34 CARROSSERIE N-3

Soudure double points.

Suivre les indications du constructeur pour
la capacité de la pince. Lors de I'assem-
blage de t8les minces non raidies, prévoir

de "porter coup” dvec un tas (de préféren-:

_ ce en cuivre) ou un vérin, de fagon & ne .
pas déformer les t6les & souder.

Utilisation

Les recommandations sur le choix des élec:

trodes, |'affttage, le réglage et la vérifi-

cation sont identiques & ceux de la pince -
& souder ordinaire.

PEINTURE DE PROTECTION DES PIECES DE TOLERIE LIVREES PAR LE.M.P.R.

Ces piéces sont livrées sous deux aspects
différents : '

A) Les éléments livrés au MPR en vernis de
protection de couleur verte doivent étre
mis & nu pour effectuer les opérations de
peinture.

Cette opération d'enlévement sera exécu~
tée :

1°/ Au chiffon avec un des solvants sui-
vants :

- Essence auto

- White=spirit

- Alcoo!l dénaturé

- Trichlorétyléne

- Diluant synthétique

- Diluant cellulosique (sans aormatique).
- Potasse chaude.

2°/ Par immersion dans un bain de produit
Magnet 2. Ce liquide ininflammable sera
placé dans un bac avec couvercle et robi-
net de vidange de dimensions minimum

1,6 x 1,4 m sur une hauteur de 0,4 m

(59 5/8" x 51 3/4" x 15 3/4"), (réalisa-
tion locale) pour avoir une hauteur utile

de 0,20 m (8 5/8") de liquide, environ.

MAGNET 2 - Produit MAGNUS -
Référence M.P.R. 806 339.

Fit de 240 kg (200 [ environ) (200 gt).

Référence M.P.R., 806 340

fot de 70 kg (60 1 environ) (60 qt).
Les précautions & prendre sont les suivante
- Application stricte des régles de surveil-
lance médicale (habituelle aux peintres en
carrosserie).

Port. éventuel des gants de protection.
Autant que possible, placer le bac dans
un endroH‘ aéré.,

el
&

- Application d'un voile d'impression phos

phatante.

Couches d'apprét (cellulosique ou synthé-
tique).

- Pongage.

- Application de la laque cellu|051que ou
synthétique & brillant direct. f
(L'utilisation. d'un apprét synthétique né-
cessite obligatoirement |'application d'une
laque synthétique et de méme, I'utilisatior
d'un appréticellulosique, |'emploi d'une
laque cellulosique).

B). Pizces recouvertes d'une impression +
apprét synthétique (couleur marron) :
Pongage de la pigce, telle qu'elle est re-
gue (retouches éventuelles des rayures aves
apprét cellulosique ou synthétique). Appli!
cation directe de la laque : cellulosique |
ou synthétique & brillant direct.
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Meitre en place I'élément neuf, le fixer
Par soudure électrique par points, ‘ou sou~
dure oxyacétylenique avec finition & ['é-
tain ,

N-35
REMPLACEMENT D'ELEMENTS DE LA SUPERSTRUCTURE,
- aile avant
- aile arrigre
- calandre .
2 pied avant
- bas de marche -
- baie de pare-brise .
- jupe arriére
- cloison de_dosé__iér
g
= il I
l S
Ill
“\
Remp'lacemenf partiel. o
. . : ”
4
64 341. A
Vendu en trois éléments, comprenant la
partie supérieure (1) la partie inférieure
(2), le logement de phare (3).
Permet un remplacement partiel avec le
maximum de précisions. B
Pour gviter la dépose compléte de l'aile
faire les découpes aux joints prévus en fa-
brication (coupes) (4 et 5).
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Remplacement complet, Re-mplcrc_emenzL d'un pied av

7

-

5570041

' Le pied avant est livré seul oy assemb |
64 342 _A avec le bas de marche.
‘ Le pied avant comprend :
7 = Les doublyres de pied..
- Les goussets. . » ‘
La joue de protection est ljvrée séparée

64342.C . ' .
Mise en place de ['élement

neuf
_Lur

64 342, B

10 11

64.342.D

d'étanchéité neuf, : :
- Faire un montage & blanc et effectuer les )
soudures oxyacétyléniques (SOA) ou élec-

triques par points (SR). 13
= En (6) avec le cote d'auvent (SR) | A i S e

- En (7) avec l'encadremenfde pare=-brise(SR) 64 343

= En (8) avec |e pied avant (SR) ' ;

- En (9) avec Ia calandre (SOA) - Aprés découpage de ['élément accidenté,
- faire un montage & blanc, présenter |qg po

Chaque soudure serq planée avec finition te ef effectuer les soudures oxyacétyléni-

a 'étain si nécessaire, | ques (SOA) et électriques par points (SR)
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, _ - En (12) aile sur renfort arrisre d'aile (SR).
"En (10) sur le c6té d'auvent (SOA) ou - En (13) gousset d'aile sur joue (SR). :
double points™, Effectuer les soudures (SOA) sur le bas de

"En (T1) doublure'de pied sur joue (SOA) marche et la doublure inférieure de pare-
6lJ_"'d°Uble points". L bArise.

Remplacemenf d'une baie de Remplacement d'une t5le de
Pdre-brise : ' ' calandre :

’-——

La téle extérieure est livrée nue.

64345.8 16

- Poser un caoutchouc d'étanchéité neuf

; - sur les allonges de doublure.
' - Faire Un montage & blanc du capotf avant
et effectuer les soudures oxyacétyléniques

~Le pare-brise est livré avec la baie inté- (SOA) ou électriques par points (SR).
rieure, la frise supérieure et les jets d'eau - En (15)avec la fausse calandre (SR)..

de montant. - = En (16) avec l'aile (SOA).

: ’ - Raccorder le support de commande de por-
Suivant la déformation, on peut envisager tillon (SOA).

le changement : de 1'élément complet ou Planer les soudures (SOA) et terminer par

d'une partie seulement a.partir du milieu
des montants de baie en (14),

Découper ou scier I'élément accidenté et Remplacement de la doublure
prélever sur I'élément neuf la partie cor- de calandre

fespondante. :

une application d'étain surface au scalex

La doublure de calandre est livrée avec ses

Faire un montage & blanc en utilisant com= cloisons latérales.
Me gabarit un toit muni de ses caoutchoucs ~Faire un.montage & blanc du capot avant
de ceinture et de frise de pare-brise et et de la calandre, et effectuer les soudures.,
confectionner un gabarit de baje. _ : - En (17) avec le c6té d'auvent (SOA) ou

: _ ~ soudure "double points".
Raccorder les éléments par soudure oxya- - En (18) avec le tablier (SOA) ou soudure

cétylénique et couvrir les joints d'étain, . "double points".
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Remplacement d'un bas de marche.

Le bas de marche est livré avee son renfort.

52128 .
Effectuer la découpe de ['élément acciden-
té et effectuer la soudure électrique par
points (SR) sur le longeron en (20) et (21).
Raccorder par soudure oxyacétylénique
(SOA) .avec 1'élément en place.

Faire une application d'étain sur les joints

avec l'aile avant et le panneau arrigre.

Remplacement d'une aile arrigre :-

L'aile est livrée avec le pied arrizre.

- Poser un caoutchouc d'étanchéité (22)
neuf sur le passage dé-rgue & I'avant et &
I"arriere. o L

- Faire un montage & blanc, présenter un
toit muni de son caoufc_houc,dg ceinture
arrigre et effectuer les soudures oxyacéty-
l[éniques (SOA) ou électriques par points (SR
- En (23) avec le fond de passage de roue
(SR). :

- En (24) avec la jupe arrizre (SOA),

- En (25) du pied arriére sur la doublure de
- c6té (SR).

- Avec le panneau supérieur de coffre moteur .
(SOA).

~ Avec le bas de marche (SOA), .
Planer les soudures(SOA) et terminer par une
application d'étain surfacé au scalex (E).

j : : 64 349.8B

64 348

64 349




Remplacement de la jupe arrie-
re :

—

La jupe arriére est livrée nue.

Poser un caoutchouc d'étanchéité neuf sur
les fonds de passage de roue.

Faire un montage. & blanc du capot arriere
et effectuer les soudures oxycétyléniques
(SOA) ou électriques par points (SR) :

- En (26) sur la partie horizontale avec |
aile arriere (SOA).

- En (27) sur le joint vertical avec I'aile
arrigre (SOA). ' '

- En (28) & la partie inférieure de la dou=
blure de jupe arrigre (SR).

- En (29) & la partie supérieure de la jupe
arrigre (SR). ' :

Planer les soudures (SOA) et terminer par
une application d'étain.

Remplacement de la doublure
de Ta jupe arriere
———

La doublure est livrée nue.

Faire un montage & blanc du capot arriére
et de la jupe arrigre et effectuer les soudu-

res (SR) avec les fonds de passages de roues,

les longerans et les goussets arriéres.,

N-39 | CARROSSERIE

27

64 349. A

—

26

64 350 ‘

85 794 .1

N-39

29

64 350_A

28

64 350 -8
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Remplacement d'une cloison arriére porte radiateur.

Les véhicules de la gamme 1966 sont équi-
pés d'une nouvelle cloison avec vase d'ex-
pansion & niveau visible sans c hange-
ment de numéro. '
Néanmoins, I'ancien montage reste valable.

1 - A la suite d'un choc moyen les pigces Cette collection comprend :
& changer se limitent en télerie, & la jupe
arriére, et & la cloison porte-radiateur. 1 - Vase d'expansion .
Ce qui permet de conserver le vase d'ex- 2 - Elément pression, dépression
pansion fixé sous I'aile arriare. 3 - Tube entre vase et radiateur
| N°® M.P.R. 60 082 525
2 - A la suite d'un choc plus important, ou 4 - Ecrou de fixation de vase
le vase 'expansion est endommagé, il est, 5 = Vis de fixation de vase
dans ce cas conseillé de monter le bocal & 6 - Rondelle
niveau visible fourni par le MPR sous le 7 - Capsule vase
huméro de collection 9 960 843, 8 - Tube plongeur
1'1 9 - Ressort de vis

10 - Collier de fixation de vase
11 - Deux colljers
12 - Joint d'élément »

Avec cette collection deux tubes sont fou
nis :
N° é 082 525 longueur 690 mm (27 3/16"
0 pour Caravelle

N° 6 082 693 longueur 290 mm (11 7/16"

pour RENAULT 8 et 10

Pour les détails de montage et d'utilisation
se reporter au chapitre moteur.
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Convertible

Ces panneaux sont soudés par points sur
les panneaux intérieurs avec interposition
de joints caoutchouc sur la doublure de
coffre moteur et pieds arriére.

CARROSSERIE o N-41 "
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K

- les "coupé" et les "convertibles" ne dif-
ferent que par la cloison de dossier, le

panneau supérieur de coffre moteur et sa
doublure. ‘
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SOUBASSEMENT ET. STRUCTURE.

Schéma des coupes d'assemblage télerie numérotées de 1 & 17.

64 352
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1}

CARROSSERIE ' - N-43

1 2
_1)/_
1.
| 3
64 354

1 - Allonge avant de longeron
2 - Entretoise de fixation de pare~chocs
3 - Téle de fermeture de longeron

4 ~ Longeron avant
5 - Allonge avant
6 - Téle de fermeture de longeron

64355

7 - Longeron avant

7 8 9 64 356

8 - Téle de fermeture de longeron .

9~ Cé6té d'auvent

10 - Entretoise de butée de'chqc

1T - Traverse avant -’

12 - Doublure inférieure de pied avant
13 - Plancher

14 - Gousset de pied de porte

15 = Cloison de bas de marche
16 - Renfort.de bas de marche
17 - Bas de marche

18 - Renfort arrigre d'aile avant

19 - Plancher

20 - Gousset de pied de porte

21 - Cloison de bas de marche

22 - Renfort de bas de marche

23 ~ Bas de marche L .
24 - Partie inférieure de pied avant
25 - Renfort arrigre d'aile avant
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26 - Corniére d'étanchéité 6

27 - Téle de fermeture de pied avant 27
28 - Cété d'auvent

29 - Doublure inférieure de pied
30 - Support de tirant-de porte
31 - Pied avant

32 - Renfort arriére d'aile avant
33 - Paroi latérale de renfort de pied . 28
34 - Gouttiere d'étanchéité l

' 35 45
36 | % —
37 > 44 43

40

35 - Gouttiere d'étanchéité sur paroi de 40 - Gousset de tablier
pied avant : 41 - Partie arrigre du gousset de tablier
36 - Corniére 42 - Doublure de pied avant
37 - Téle de fermeture de pied 43 - Partie inférieure de pied avant
38 - Déflecteur supérieur de pied - . 44 - Renfort arriére d'aile avant

39 ~ Cb6té d'auvent 45 - Paroi latérale de renfort de pied ava
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49

64 361 _
46 - C61é d'auvent

47 - Tablier

48 - Doublure inférieure de pied avant
49 - Tole de fermeture de pied avant.

50

50 - Gousset central de pied avant

51 - Partie supérieure de gousset de tablier
52 - Partie inférieure de pied avant

53 - Doublure inféricure ‘de pied avant

10

. 155 64 363

54 - Renfort de montant de pare-brise
55 - Montant intérieur de pare-brise

36 - Jet d'eau de montant de pare-brise

64 364

57 - Longeron arriére

58 - Renfort de.relevée arriere

59 - Téle de fermeture de longeron
60 - Fond de passage de rouve

65 64

61  r——

62 12

|63

64 365

61 - Longeron arriére
62 - Renfort de relevée arriare
63 ~ Gousset arrigre de fond de passage de

roue : . L
64 - Fond de passage de roue
65 - Gousset

66

ge

13

67

64 366 2J

66 - Défiecfeuf de radiateur

67 - Fond de passage de roue
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68 :
////// ' 70
14 Z -
69
64 367

68 - Renfort inférieur de pare-brise
69 - Gousset central de pare-brise
70 - Traverse inférieure de pare-brise

15

LZJ. | 04 368

71 - Gousset cenfral de pied avant

72 - Renfort de_traverse inférieure de pare-
b‘riseﬂ N » '

73 - Traverse inférieure de pare-brise

EMPLOI DES MASTICS POUR ETANCHEITE

Aprés remplacement de chaque élément de
carrosserie il est nécessaire d'assurer 1'é-
tanchéité du joint ou de la ligne de soudu-
re et cela plus particuligrement dans le cas
de soudure électrique par points.

Nous avons homologué, & cet effet, qua-
tre des différents mastics existant sur le
marché. lls sont, actuellement, disponi-
bles au M.P.R.

Lorsque ces mastics sont appliqués sur des
- téles propres et dégraissées ils présentent
les avantages suivants :

CARROSSERIE

16

64 369
74 - Gousset de pied avant
75 - Pied avant-
76 - Doublure inférieure de pied avant
77 - Gousset d'angle inférieur de pare-bris
78 - Montant inférieur de pare=-brise ‘
79 - Renfort de montant de pare-brise

80 - Plancher

81 - Longeron avant

82 - Téle de fermeture

83 - Renfort de bas de marche
84 - Bas de marche

- Bonne adhérence et homogénéité ‘
- Rapidité, facilité de pose et régularité |
des cordons obtenue avec le pistolet pneu-
matique, ol mécanique.

Afin de s'aligner sur les normalisations de
la fabrication, les différentes appellations
sont désormais référencées en trois chiffres

- le caoural 297 devient 297
- le caoustat 20 devient 306
- le 2300 devient 307
- le mastiflex devient 503.
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Néanmoins, ces mastics conservent une
référence M.P.R. en fonction de leur pré-
sentation.

- en tubes
- en boite

- en cartouche.

NOTA : Pour les mastics en tubes.

Cette nouvelle présentation est distribuée
sous sachet plastique comprenant :

e

- 1 tube (de 100 ou 250 cm3)

- 1 buse d'application en plastique

- T clé (pour remise en forme du tube aprés
usage).

63492

Conseils I'utilisation des

tubes

pour

- La forme de la buse en plastique permet,
en la coypant & son extrémité, d'obtenir

un orifice de sortie du mastic correspondant
au joint & exécuter :

3.
3
|

3/64"
10 mm = 25/64n

CARROSSERIE
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T 6349

- Pour avoir une application réguliére, il
est préférable d'appuyer directement sur le
tube pour effectuer le joint, la clé n'étant
utilisée qu'en fin d'opération pour reformer
le tube. '

MASTIC 297
Présenté en tube
- de 100 cm3 Réf. MPR 8 566 657

- de 250 cm3 Ré&f. MPR 8 566 658

Présenté en boite
Boite de deux litres - Réf. MPR 13 171.

Chacun de ces emballages contient :

- 1 boite de deux litres hermétiquement
close. :

- 6 cartouches vides

Ce mastic' contenant des solvants & séchage
rapide, le remplissage des cartouches se -
fera en fonction de la consommation .
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UTILISATION

Seche & l'air & température ambiante, il est
hors poussiére des son application, sec &
coeur aprés 3 & 4 heures.

Il peut &tre appliqué sur tous les joints de
télerie apparents ou non, sur téles nue ou
peintes mais convenablement nettoyées. Le
lissage des joints sera effectué au pinceau
humecté d'eau ou d'acétone.

-~

En cas de passage & l'étuve ou sur panneau
de séchage, tenir compte du temps de sé-
chage & coeur (3 & 4 heures) aofin de per-
mettre 1'évacuation du solvant. Attendre
également le séchage avant d'effectuer un
essai d' étanchéité & l'eau.

APPLICATION.

- au pistolet pneumatique - ref MPR 1 361
- au pistolet mécanique - réf. MPR CAR 323
- tube - réf. 8 566 657 ou 8 566 658.

NOTA :

Le remplissage des cartouches sera effectué
avec un entonnoir en t6le. Vérifier avant
remplissage la consistance du produit, y
ajouter éventuellement de |'acétone.

Pour réutiliser les cartouches, chasser le
piston & |'air comprimé ou avec un embout,
obturer le fond avec le bouchon plastique
et emplir & nouveau.

MASTIC 306
Présenté en tube

- de 100 cm®

réf. MPR 8 566 655
- de 250 cm3

réf. MPR 8 566 656

Présenté en cartouche,

(ces cartouches sont utilisables avec pisto-
lets pneumatiques ou mécaniques).

Cartouche réf. MPR 13 162.

CARROSSERIE N-48

UTILISATION |

Ce mastic livré en cartouches ne séche pas
et reste toujours filtrant. 1l sera utilisé pour!
tous les joints non apparents, en garticulier |
entre les &éléments amovibles tels que, ai- "
les avant et arriére, pour assurer | efcnchel-f
té des pare-brise et [unette arriére, entre |
les joints encadrement vitre, et encadre- |
ment t8le, aprés montage sur le véhicule.
L'éxcédent de produits peut étre nettoyé
avec un chiffon imbibé de dégraissant.

Le mastic 306 accepte un passage en étuve

de séchage sans perdre ses qualités initiales,

APPLICATION.

au pistolet pneumatique-réf. MPR 13 161
- au pistolet mécanique - réf . MPR Car.323
- & la pompe & main - réf. MPR 12 372
tube - réf. MPR 8 566 655 ou 8 566 656.

MASTIC 307.

Présenté en -tube.

- de 100 cm3

réf. MPR 8 566 653
- de 250 cm3

réf. MPR 8 566 654

Présenté en cartouche.
( ces cartouches sont utilisables avec pis-
tolets pneumatiques ou mécaniques).

Cartouche - Réf, MPR 13 163.

UTILISATION

Séche & l'air & température ambiante, il

est hors poussiéres aprés 15 minutes environ,
sec & coeur aprés 12 heures. ' i
Aprés séchage, il a 'élasticité du caout-
chouc et un aspect brillant. Il accepte un
rechampissage éventuel de peinture.

Il sera utilisé principalement aprés pose des
déflecteurs, encadrement des vitres de cus-
tode, étanchéité du bourrelet de pied arrié-
" re, et partiesupérieure du panneau latéral.
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Le joint sera exécuté en une seule fois sans
lissage, en cas de nécessité, le nettoyage
sera exécuté avec un solvant afin d'éviter
‘un arrachement du cordon, celui-cj restant
collant tant qu'il n'est pas sec. Eventuelle-
"ment ce mastic pourra étre utilisé pour les
joints de tlerie mais en cas de passage en
étuve ou sur panneau de séchage, tenir
compte du temps de séchage & coeur (12
heures) afin de permetire ["évacuation du

solvant (risques de bullage sous la laque).

APPLICATION,
- au pistolet pneumatique - réf. MPR 13161

CARROSSERIE

3/ - Réf. MPR 8 566 675

Présenté en boite de 1 kg .

- cordons rectangulaires de 15 x 3 x 450mm

(5/8" x 1/8" x 17 3/4)

Utilisation.

- s'applique & la main

- pour assurer |'étanchéité des ébénisteries
de vitres arrigre'sur RENAULT 10 et
RENAULT 8.

MATERIEL DE POSE - PISTOLET

- au pistolet mécanique - réf. MPR CAR 323
& la pompe & main - réf, MPR 12 372
- tube - réf. MPR 8 566 653 ou 8 566 654.

MASTIC 503.
Ce mastic est distribué sous
frois références différentes.

1/ - Réf. MPR 8 566 528

Présenté en boite de 1 Kg (2 Ib)

- cordons de diamétre 4,7 x 650 mm
(3/16" x 25 5/8")

Utilisation.

- s'applique & la main

- pour assurer |'étanchéité des phares, ébé-
nisterie de porte, déflecteurs, petits bou-
chonnages etc.

2/ - R&f. MPR 8 555 557.

- s'applique & la main

- Présenté en carfon de 20 lon -~
gueurs soit un total de 13 msa-
tres. (511 13/16%")."

= cordons triangulaires de 20 x 10 x 650 mm

(13/16™ x 3/8" x 25 5/8),

Ufilisation
\%—_—

=~ Pour assurer I'étanchéité des monogram-
mes d'ailes, agrafage des baguettes enjo-
lfVeurs, étanchéité entre carrosserie et

cadre plancher RENAULT R4, gros bouchon-
"age dans les angles du plancher des péda-

les, tablier, etc...

. sous la référence de vente :

PNEUMATIQUE. :

La pose de ces différents mastics nécessite
l'utilisation du pistolet & air comprimé |i-
vré dans un coffret avec ses accessoires

13 328.

Composition du coffret

1 pistolet pneumatique

5 meétres de tuyau avec raccord

1 raccord court de buse

raccord long de buse

buse plate 8 x 2 mm

buse longue coudée acier, plate de

ot el manad

8 x2mm

1 buse plate 20 x 1,5 mm

I buse ronde acier diamatre 2,5 mm

1 buse ronde acier diamatre 1,5 mm

1 buse ronde plastique diamétre 2,5 mm,
1 buse coudée acier pour jets d'eau

3 bagues de piston central

1 bague de piston de poussée

1 joint cuir avant.

UTILISATION DU PISTOLET
PNEUMATIQUE.

Pression maximum d'utilisation

2,54 3,5 kg/cm2 (35 Psi to 50 Psi).
Toujours tenir le pistolet perpendiculaire-
ment, afin de faciliter I'introduction du
mastic dans le joint.

Aprés utilisation, les buses devront &tre
nettoyées ou trempées dans le diluant cel-
lulosique -entre deux opérations de pose.
ofin d'éviter I'obturation des buses.

N-49
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Mise en place des'cartouches :

1 2 3

4 B 59304 1
Les cartouches comportent & la partie avant
un couvercle serti (1) avec un bouchon en
plastique .(4) et & ["arriére un piston (2) en
contact avec le produit, elles sont fermées
par un couvercle (3).

Pour réutiliser les cartouches, chasser le
piston & |'air comprimé ou avec un embout,
obturer le fond avec le bouchon plastique
et emplir & nouveau.

- L'air étant fermé, éter le couvercle (3) et
le bouchon (4), introduire la cartouche
dans le pistolet en commengant par I'arriz-
re de maniére qu'elle repose librement dans
le corps du pistolet. S
Quvrir.l'air comprimé sans toucher & la ga-
chette, pour bloquer la cartouche en posi-
tion de'marche, pendant que s'effectue la
perforation du couvercle avant (1),

Le pistolet est alors en état de marche.

CARROSSERIE

* comprimé et tirer la cartouche vers I'arrigre,

Lorsque la cartouche est vide, couper 1'air,’

Cette opération est facilitée par quelques
pressions sur la gdchette.

Retirer alors la cartouche du pistolet par
['avant.

INSONORISATION.

[l est nécessaire d'appliquer sur les éléments
neufs un produit insonorisant apposé au cou-}
teau, au pinceau, ou au pistolet sur une
épaisseur de 1 & 3 mm (3/64" 1o 1/8").
Exemple : & l'intérieur des panneaux
de portes.
- sous les ailes.
- sur cloison de dossier etc.

Utilisation du pistolet mécanique
Pour faciliter I'application des différents
mastics d'étanchéité de carrosserie pré_coni-g%
sés dans nos manuels de réparation, nous
venons d'homologuer en complément du pis-;
tolet pneumatique N°MPR 13 328, un nou=:
veau pistolet & commande manuelle Car.323,
ce pistolet peut &tre commandé au M.P.R.
sous le N°323.

Description
Livré avac 2 buses et un raccord court, il

permet de réaliser la plupart des joints.cou-
rant sans utiliser ['air comprimé.,

Composition :

1/ Pistolet & commande par crémaillare per-
mettant la mise en place des cartouches de
mastic fournies par le M, P.R,

2/ Raccord acier pour les buses.

‘efc.

3/ Buse ronde, diamétre 1,5 mm (1/16")
recommandées pour les joints extérieurs
d'aile, d'encadrement de vitres de portes,

4/ Buse plate 8 x 1,5 mm (5/16 x 1/16")
recommandée pour les joints d'éléments
amovibles (ailes, jupe arrigre, etc.).
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CONSEILS D'UTILISATION.,

pour faciliter les changements de mastic

ainsi que le neftoyage des buses, nous vous -

conseillons de remplir une cartouche de

. &
graisse qui sera placée dans le pistolet aprés
utilisation. Faire sortir un peu de graisse de

CARROSSERIE
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la buse pour s'assurer que le mastic ne reste
pas & l'intérieur. Pour utiliser le nouveau
mastic, faire sortir toute la graisse contenue
dans la buse et commencer 'application dés
la sortie du mastic.

ETANCHEITE DE LA CARROSSERIE.

Aprés assemblage des éléments de télerie.

1 64372 _A
/L’, .@
3
' A 6237 c 64372 .D

2

64 372.E

- 64 373

64 372 .8 2 Z

Ces opérations d'étanchéité se font par ex-
trusion sur les joints d'assemblage télerie &
I'aide des matériels suivants :

- pistolet mécanique - réf. MPR Car.323
- pistolet pneumatique - réf, MPR 13 161
tubes de 100 cm3)- réf. MPR 8 566 657
tubes de 250 cm3)- et 8 566 658

Voir références des mastics &
utiliser page 46 - partie avant.
Coffre et habitacle.

-Avant peinture appliquer sur tous les joints

indiqués en traits forts sur cordon de mas-

tic 297.

Tous les joints extérieurs seront complétés
par une application de produit insonorisant.
A l'intérieur de I'habitacle insister sur les
points (M) par bouchonnage du mastic 503.




N-52 CARROSSERIE

Pied avant.

13

Par dessous l'aile, -assurer |'étanchéité de
tous les joints, par application d'un cordon
de mastic 297 et complété d'une large cou-
che de produit insonorisant :

64 376

- pour les véhicules ayant des entrées d'eau
@ la partie supérieure du pied, il sera né-
cessaire de metire en place sous ['aile un
déflecteur t8le (D) fixé par trois vis & téle
et rondelles d'étanchéité N°8 526 611

- avant la pose de ce déflecteur, appliquer
sur son pourfour, des cordonsde mastic 503.
- recouvrir d'une couche d'insonorisant.
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Pied arriére.

Aprés cssem‘blage des éléments de télerie,
issurer |'étanchéité de tous les joints par
ipplication d'un cordon de mastic 297.

‘ar dessous |'aile arriére, insister sur cha-
jue joints, principalement dans les angles
upérieurs. '

.ette opération sera complétée d'une lar-
e-eouche.de produit~insonorisant.

15

64 .386

.offre moteur.

s joints, fond de passage de roue, gous~’

j!”
Pplication d'un cordon de mastic 297 sur ‘ a 5‘ |
'5
) arrigre, !
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Partie arriédre de I'habitacle.

CARROSSE.RIE

N-54;

=
N

K."\( 64 388

- avant peinture assurer |'étanchéité de
~ tous les joints d'assemblage télerie par un
cordon de mastic 297.

17

64 389

- & l'intérieur du compartiment moteur,
sur les passages de roues, et la cloison de-
dossier appliquer une couche d'insonorisant.

" PEINTURE.

Identification des peintures employées en fabrication

1°) Une lettre :

C signifiant cellulosique,

S signifiant synthétique, suivie d'un chiffre
référence du fournisseur :

1 - Renauli -

2 - Nitrolac

3 -~ Valentine

- 4 - Ripolin

5 - Duco

6 - Villemer

7 - Dupont de Nemours
8 - Soudée.

2°) Une lettre (donnant le lieu de montage
de la voiture) : S
F signifiant FLINS
C signifiant CREIL
H signifiant Le HAVRE
sans BILLANCOURT.

3°) Trois chiffres référence de la peinture.

Exemple : S3-C-413 : il s'agit d'une pein-
ture synthétique VALENTINE appliquée &
CREIL, teinte bleu Finlande.

NOTA : Ces inscriptions se trouvent dans
le coffre avant, & la partie supérieure du
tablier, derrigre la batterie.

PRECAUTIONS A PRENDRE A LA CUISSON DES PEINTURES.

Déposer-toutes les pigces en matigre plasti-
que qui risquent de se détériorer sous |'ef-
fet de la chaleur : feux de position, glis-

sieres de glaces descendantes, cale-porte,
capuchon de volant, couvercle de plaque
&4 borne, etc...
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Peinture de protection & base de poudre de zinc.

Avant de procéder & la fixation d'un &lé-
ment amovible ou d'un élément & souder,

il est nécessaire pour éviter ['oxydation

de protéger les fdces d'assemblage en ap-
pliquant sur celles-ci une couche de pein-
ture & base de poudre de zinc.

Avant utilisation il faudra préparer les sur-
faces. ' :

Sur éléments neufs :

Nettoyer & I'essence, ou au trichlorétyla-
ne, enlever s'il y a lieu toutes traces de
rouille & la toile émeri.

Sur éléments anciens

Enlever & la brosse métallique toutes traces
de rouille, puis nettoyer & l'essence ou au
trichlorétyléne. Appliquer la peinture au
zinc au pinceau, laisser sécher 30 minutes.
Eliminer la calamine avant raccord de pein-
ture.

ATTENTION

Les peintures contiennent des
solvants inflammables.

Ces produits pourront &tre commandés direc-
tement & la Cie ROYALE

ASTURIENNE DES MINES -

42, Av. Gabriel PARIS 8&me.

ETANCHEITE CARROSSERIE. (cas particuliers)

Présence d'eau dans le coffre & capote et dans les bacs de plan-

cher, le véhicule en état de marche. °

- En plus des étanchéités traitées dans le
chapitre porte (page 70) d'autre infilira-
tions peuvent provenir des points suivants :

- bourrelet d'entrée de porte sur pied arrie-

re

~ liaison ceinturage de capote, passage de
rove, . '

- partie latérale de coffre & capote,

- vitre de custode

- profil d'étanchéité de toit

-~ bas de marche

- vis de fixation de tapis

- coffre avant.

Bourrelet d'entrée dé porte.

-.adjonction d'un profil caoutchouc entre
bourrelet et joue de pied arrigre (voir cha-
pitre garniture intérieure page 79).
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ceinturage de capote, passage de roue.,

Liaison

a
S 104,

~

2

N
N

- infiltration d'eau dans le coffre & capote

par la vis de ceinturage de capote (1);

- par dessous |'aile arrigre, gratier soigneu-
sement la partie supérieure dans P'angle (2),
appliquer dans les joints une épaisse couche
de mastic 297, - ’ '
~ protéger aprés séchage par un produit in-

sonorisant.,-

\

RTRTIN

\

i
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Afin d'éviter les entrées par I'extrémité du
logement du joint (1) deux solutions sont
possibies:

1°) Nettoyer et recoller le joint (5), puis
appliquer un cordon de mastic 307 dans I'an-
gle formé entre la t8lé et le profil caout-

chouc (2).

2°) Cette deuxiéme solution plus efficace
nécessite : '

(capote restant en place)

- la dépose de la garniture de coffre fixée
Par trois vis (3 ),

- la dépose et la garniture latérale fixée
Par cing vis (4 )

- recoller soigneusement le caoutchouc
son extrémité (5 ) '

~ couper dans un jonc (6) N° 8 526 662 ou
8527 954 une longueur de 400 mm (15 3/4")
- Mmetire en place ce jonc, qui sera collé et
fixé par vis & téle dans la doublure.

= appliquer dans I'angle un cordon de mas~
tic 307 (7),

T remonter les garnitures.

-

a

QA
%,
’r,

; ﬁ I,

64 393

f
fH wh
l,,,,,,,n\/

-

NOTA : Le jonc N° 8 526 662 est le profil
qui assure I'étanchéité entre passage de rove
et aile arrigre sur les RENAULT type R. 1062
(ancienne 4 CV).
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Vitre de custode

- présence d'eau dans le coffre'& capote.
- vérifier I'étanchéité du joint d'encadre-
ment (8 ), le refaire si besoin est, par
application de mastic 307.

(9) bande d'étanchéité toile
(10) encadrement alu

(11} caoutchouc d'étanchéité
(8) mastic 307 ¢ '

(12) toit-

(13) aile arrigre

Profil d'étanchéité de toit.

Coupe em‘re lunette arrigre, et panneau su=
‘ périeur de coffre moteur. .~

- si on constate une enirée d'eau entre la
carrosserie et la ceinture de toit, il sera
nécessaire-de mettre en place un joint ca~
outchouc (14 ) & coller entre ['embouti de
toit (15) et le profil existant (16 ).

CARROSSERIE N-5

Bas de marche

\ o5
64 419 =5

L'eau descend des pieds avant et arrigre,
s'infilire sous I'enjoliveur de bas de marche;g

et s'écoule dans les bacs.
- assurer |'étanchéité du pied avant et ar— &

riere (pages 75 - 79 porte avant et garni-
tures intérieures).

- déposer l'enjoliveur de bas de marche,

appliquer aux extrémités et aux 3 vis de-

fixation des bouchons de mastic 503 (17).

Remettre en place l'en|o||veur.

Remplacemenf d'un bas de mar~
che.

Une modification a été apportée afin d'as-:
surer une meilleure étanchéité.

Ceite modification comprend :

- un enjoliveur avec deux crevés d'écoule
ment (18) N° 2 564 398 gauche, N°

2 564 399 droit,

~ deux tubes d'evccuohon (19) dans le bas =
de marche. [
- deux gouttigres (20).

- ces améliorations peuvent &tre apportées
aux véhicules antérieurs de la maniére
suivante :

déposer |'enjoliveur de bas de marche

- dans un tube de cuivre de diamétre

8 x 10 (5/16" x 25/64") couper quatre
longueurs de 65 mm (2 9/6").

En partant de la leqhon miliev de I enlo-
liveur (21). .
Tracer une longueur de 250 mm (9 7/8")
de chaque cé1é.
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prolonger cette cote & 90° vers |'inté~
ieur du véhicule, on obtient ainsi I'em-
lacement des tubes (19) dans la'gouttie-
> formée par le bas de marche (22) et son
snfort (23)

percer de part en part au diamétre de

0 mm (25/64"), ,
metire en place les tubes, et.les fixer

ar brasure ou soudure & |'étain (24).
compléter cette opération par la pose de’
eux gouttiéres (20) N° 6 079 632 fixées
ar vis & téle & 90 mm (3 9/16") de part et
‘autre des tubes d'écoulement. '
avant mise en place de ces gouttiéres as-
irer ['étanchéité du passage des vis par

1e boulette de mastic 503 entre bas de
arche et gouttiere (25).

is de fixation de tapis ou
Grnifure. '
\.—

des entrées d'eau sont consécutives &

s vis & t6le débouchent dans les passages
® roues, ‘ou sous le plancher. '

ans ce cas, netfoyer soigneusement la
Irtie extérieure de la vis et lg protéger

N une boulette de mastic 503 ou une cou-

‘e de produit insonorisant.

N-59
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Coffre avant.

- des enfrées d'eau sont provoguées par le
mauvais accostage des téles ou.le mauvais
positionnement du cordon de ‘mastic (26)
(notamment au droit des lumigres d'évacug-
tion d'eau). _

- aprés retouche de l'accostage des téles,
et grattage des parties & protéger, appli-
quer un cordon de mastic 297 (27) avec
retouche & la plume,

- "étanchéité peu également étre assurée
par application d'une large couche d'inso-
norisant dessous l'aile aprés nettoyage du
raccordement des téles _

CARROSSERIE

27

64 372 _CH1

ENSEMBLE POUR LE JEU DES OUVERTURES.

Ces cotfes ont une tolérance de T 1 mm

(3/64"), :
]
A
7

q

=
; lxw 10
B o
- : ~— P———
. ]
\
\

—— 2 /'I‘.
8/ ; )

64 399

1 - Face avant de portillon de roue de se-
- cours, calandre 4 mm ( 5/32" )

2 - Face latérale de portillon de roue de ‘
secours, aile avant 4,5 mm (11/64"

"
v

64 401

3 - Téle extérieure de capot avant, aile

avant 4 mm (5/32")
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4 - Capot avant, panneau inférieur de pa-

re~brise 4 mm ( 5/32")

7 - Panneau extérieur de porte, bas de

marche 6 mm (15/64")

8 - Aile arrigre panneau extérieur de porte

4 mm (5/32" )

' iﬂ@ 2
) - Jet d'eau de montant de pare-brise,

encadrement de déflecteur 18 mm 64 407

( 45/64" )

- 9 Panneau supérieur de coffre, capot ar-

rigre 4 mm ( 5/32" )

10

s 208 U

64 404

- Aile avant, panneau extérieur de porte - =10 Téle extérieure de capot arriére pan-
4 mm (5/32" )

neau de grille 4,5 mm ( 11/64" )
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PORTES
(ce chapitre comprend) -

- dégarnissage, regarnissage.

- serrures, (dépose, repose, réglages)

- mécanisme de léve-vitre et déflecteur
(dépose, repose, réglages) '

- antibruitage, étanchéité

- réglage d'une porte

- remplacement d'un panneau extérieur.

"Dégarnissage d'une porte.

64 413

Déposer :

- la manivelle lave-vitre (1) et la contre-
poignée intérieure (2) en appuyant sur la
collerette (3) et chasser la goupille (4) .
- la garniture : fixée sur deux vis (5) , in=-
terposer un tournevis protégé entre caisson
et garniture pour dégager les agrafes.

- la téle de garnissage fixée par trois vis
(6).

- les capuchons

(7) , le panneau plas-
tique (8). S

CARROSSERIE N-¢

Regarnissage.

- & la repose; coller le panneau d'étan-
chéité plastique (8) .

- remetire en place les capuchons et la
téle de garnissage,

- s'assurer du bon état des agrafes,

~ replacer la garniture en commencant par
la partie inférieure avant, les vis (5) | la
manivelle léve-vitre, la contre~poignée
intérieure. - ’ '




Serrures
—

‘Déposer :
‘Depot®

- la poignée fixée par une vis extérieure
(9) et une vis intérieure (10)

- la commande & distance (11) maintenue
Par épingle (12) cété serrure.

= la platine de serrure fixée par quatre

- la plaquette de g,uid‘qgefixée par deux
vis (14) .

- la vis de fixation inférieure de coulisse
e vitre (15) -

~.sortir-la serrure

~ dégager la commande & distance cété
‘Ontre-poignée intérieure (16)

N3 |  CARROSSERIE - S © N-3

Repose

= mettre en place dans le caisson la serrure
munie de sa commande & distance (fixée

cSté serrure par épingle (12).

-~ mettre en place la platine intérieure '(13)
la plaquette de guidage.

- monter la commande & distance sur |'dgr-
ticulation de contre-poignée (16)

- fixer la coulisse de vitre (15)

- remonter la poignée extérieure (9) et (10),
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Réglages

(serrure et commande & distance).

R

Si le rochet engrenage de la serrure pré-
sénte une rotation sur lui-méme, ce défaut
peut provenir de 4 sources et est & élimi-
ner :

1°/ Contact permanent de la téte de vis

de réglage du bouton-poussoir(17)contre

la palette de serrure(18).(I1 doit y avoir

un jeu de 1 mm environ) (3/64") (A).

Pour y remédier, démonter la poignée ex-
térieure (18) (vis contre battant (9) et écrou
dans le caisson de porte) (10).

2°/ Rotation du rochet due & la déforma-
tion de ,la patte(19)ou au dessertissage de
- 'axe de |'étoile (20) ' .
S'assurer que le doigt(21)de la palette
vient bien & fond de gorge sur I'étoile (22)

- CARROSSERIE

3°/ Tringle de commande & distance trop
tendve.
Desserrer les deux vis (23) fixant la com-
mande & distance pour la relécher et blo-
quer ces vis.

4°/ Coincement de la commande entre
caisson de porte et panneau de gariture.

Déposer la commande (11) et ramener la
cote (E)de 16 & 12 -mm (41/64"415/32"),

Sur les véhicules récents laq
commande & distance a été mo-
difiée entrainant la suppression
de l'agrafe c6té contre-poignée
intérieure.
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ositionnement de la gache
/, .

/ous obtiendrez le bon fonctionnement de
a gache de serrure(24 )sur le pied arriére
1 I'aide d'un calibre de fabrication locale

L.

Aprés avoir débloqué les trois vis(25)et
scarté la cale "isolite" du pied arriére :

- Présenter le calibre de réglage (L), en
1ppui sur le fond de feuillure du pied arrié-

e (26).

- Faire jouer la gdche(24)afin de faire
angenter les frois dents sur la partie supé-
ieure du calibre (T) :

- Serrer deux vis(25)afin de permeH‘re la
‘ermeture de la porte pour :

1) S'assurer que la came de serrure (27)
ttaque bien au point (P).
)) S'assurer que |'extérieur de la porte

‘ermée ne désaffleure pas de l'arrigre de
taisse,

- Bloquer définitivement les trois vis {(25)
‘oujours en s'assurant de | appui des trois
lents de gache sur la partie supérieure du
salibre,

CARROSSERIE |
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NOTA - Sicela semble nécessaire par
suite d'un nouveau bruit du rochet de ser-
rure, on pourra reculer la géche un peu
plus et admetire une légére rentrée de la
porte. :

-

Assurer le graissage & la graisse de vase-
line.

~ Dans le ressort (28).

- Sous la butée nylon (29) & partir des nu-
méros de fabrication 17 950 pour R.1133
et 29 208 pour R.1131, montage de nou-
velles gdches N° 8 557 627 (28) et avec
butées mobiles en caoutchouc au lieu de
grains mobiles en nylon.

- Sur la partie de géche sur laquelle s'ap-
puie la came de serrure.
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Calibre de positionnement.

96,4 mm (3 13/16")
48,2 mm (1 29/32m)
38,6 mm (1 17/32™)
77,2 mm (3 1/16")
30 mm (1 3/16")
15 mm ( 37/64")

80 mm (3 5/32m)
2,5 mm ( 7/64")
10 mm ( 25/64")
8 mm ( 5/16")

- Exécution de la caleen téle de 1 mm

(3/64").

96.4
48,2 . 482
_____________________________ g
15
. ! )
& | & 4P 1o
30
(o]
®
25
u
15
A
386 | 386
> 64 424
772 :

- La patte (G)sera fixée par soudure élec-
trique par points ou rivetéeé.-

Mécanisme de léve-vitre

» Dépose

- dégarnir la porte

- amener la vitre en position basse et dé-

poser les deux vis (1).

- remonter la vitre et la sortir par la par-
- tie supérieure. ‘

- Déposer I'ensemble du cadre de déflec-

teur fixé par une vis (2) une vis (3) et une

vis'd la partie inférieure & ['intérieur du

caisson (4).

- déposer la platine de fixation du léve-

vitre fixé en (5) par quatre écrous .

- déposer les écrous supérieurs (6) et infé-

rieurs (7) de- la glissiére centrale (8)-

~ désaccoupler.-le bras (9) de la glissiére ..

en (10).

Repose et réglages.

~ remettre en place le cadre de déflecteur,
la platine de fixation du léve-vitre :
Engager le bras dans la glissiére centrale
(10), positionner la glissigre & ses parties
supérieures et inférieures. (Bien graisser

la platine avant mise en place).

- chaque fixation doit rester.libre de ma-
niére & faciliter les manoeuvres de montées
et de descentes de -la vitre. _
- reposer la vitre et la fixer sur son support
en prenant soin d'interposer des rondelles :
anti-bfuits caouichouc (R) de chaque cété
entre la vitre et ses supports (1). :
- manoceuvrer la vitre et serrer les fixations
(5. S

- la vitre en position basse, tirer la glis-
sieére centrale (8) vers 'arriére & sa par-
tie inférieure (flaéche) et serrer les vis (7)




CARROSSERIE | N-&7

\

HIHH

Y] H
I, {

-

TS

Wbt

Il

\
1

~ Pousser la glissiére a sa partie supérieure
(fleche) vers I'avant, serrer les vis (6).

- régler la hauteur de la vitre par I'inter-
médiaire de I'exentrique (E) .

~ effectuer de nouveau plusieurs manceu-
vres,laisser la vitre en position basse et ser-
rer la vis (4) dans la position du déflec-
teur qui lui donne le devers correspondant

e mieux avec le montant de pare-brise et .

le caoutchouc d'étanchéité du toit ou ca-
pote. '
- serrer la vis (2), interposer une rondelle
d'épaisseur s'il y a lieu, entre caisson de

porte et cadre du déflecteur.

- remonter la vitre, serrer la vis (3) '

- le bon fonctionnement de la vitre est é-
galement assuré en jouant sur les deux vis

(12) et (15) de fixation de la coulisse ar-

rigre, :
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Déflecteur.

Dépose :

- = Dégarnir la porte pour déposer les écrous
de fixation (13). -

- Déposer le pivot supérieur (14) et sortir
['ensemble par I'extérieur de la voiture.. -
- La vis de fixation de la poignée du dé-
flecteur (15) est matée au montage.

Repose

- Coller le caoutchouc de déflecteur avant
dans son cadre. Le profil arriére est agrafé
sur le montant,

- Sertir la vitre munie de ses caoutchoucs ..
de calage dans le U inférieur et dans le U

supérieur (presse & main de menuisier)..

[_‘K\/<\ /\/ LL ///\/“ //\/
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- Mettre en place la vitre montée sur le
cadre en respectant le montage des rondel-
les suivant (16) . Le réglage du pivotement
sera effectué en jouant sur la vis (14) et
écrous (13). _

- |'"étanchéité et 'anti-bruitage du déflec-
teur est prévu (page 69 et 70).
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‘;Z,A:'nfi-bruifage.

En plus du bruit provoqué par le battement a) du battement de la commande & distdnce
de la porte consécutif au desserrage de la - entre le caisson et la garniture,

ache (voir chapitre précédent). . b) contact entre bras du lave-vitre et mon-
"~ d'autres bruits peuvent provenir : tant du déflecteur. ' '

64 424

a) Pour les véhicules antérieurs aux numé-
ros de fabrication 29 151 pour R, 1131 et
15 039 pour R, 1133, :

D'aprés croquis, confectionner et metfire en
place par collage sur le caisson de porte :

1 cale caoutchouc (17) dé 10 x-10 x 35 mm
(25/64" x 25/64" x 1 3/8"), "

2 cales genre simili (18) de 70 x 35 mm
(2 3/4" x 1 13/32m), '

2 cales (18) seront également collées sur la
face intérieure de la garniture, '

115 mm (4 1/2m)
20 mm (3 9/16")
75 mm (2 15/16").
15 mm (5/8")

230 mm (9 1/16")

150 mm (5 7/8")

64425 1170 mm (6 11/16")

NV

\
\

<
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b) confectionner une cale (genré feutre)
de 200 x 25 x5 mm (7 7/8 x 1 x 3/16™)
& coller sur le montant de déflecteur (F).

160 mm (6 5/16").

Etanchéité.

1) = vitre et déflecteur
2) - caoutchouc d'étanchéité de tour de
porte

3) - plaquette de fixation avant
4) - plaquette de fixation arrigre
5) - téle de garnissage

é) - garniture de porte

1-Vitre et déflecteur.

L'étanchéité de la viire est assurée par
deux lécheurs fixés sur le caisson de porte

par quatorze picots rabattus en sens oppo—-

- 56 (19) et (20).

64 427 A

Pour la mise en place du lécheur intérieur
(21) le couper & une longueur de 605 mm
(23 13/16") puis le poser & 10 mm (25/64'
par rc:pporf auv monfan’r arrlere du deﬂec-
teur. '




CARROSSERIE

- avant la mise en place de |'ensemble dans
la porte poser de chaque cété (22) de la
partie inférieure du déflecteur une bande

de tirot-toile afin d'éviter le contact entre .

['encadrement et le caisson de porte.

- assurer |'étanchéité du déflecteur par ap-
plication de mastic 307 & la liaison inté-
rieure et extérieure du déflecteur avec le
caisson (23) ainsi qu'a la liaison support
lécheur, encadrement (24).

E:. 2 ]
Nirée d'eau.

-~

Afin d'éviter des infiltrations d'eau & l'in-
féricur de I'habitacle, des joints caoutchouc
ont été mis en place aux points suivants :

)
a /"/j/ I‘

e

7
g

l- Z

77

/ | AT LI 77777777
o |

]

55447-2
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2-Cdaoutchouc de tour de portfe.,

. = Vendu en deux morceaux, les caoutchoucs
de tour de porfe sont maintenus en place par
collage et par huit picots légérement rabat-
tus (25). : '

~ Avant mise en place, interposer une cale
d'épaisseur (26) qui sera collée entre |e
caisson et le caoufchouc de tour de porte.
Cette cale de 160 % 15 x '5 mm

(6 7/16™ x 19/32" x 13/64") pourra &tre
prise dans le profil N° 6 079 712.

Dans le cas du remplacement des caoui-
choues il sera nécessaire, afin d'obtenir
une bonne adhérence, de bien nettoyer la
périphérie du caisson pour le débarrasser
de foutes traces de colle existante.

Mauvaise position du profil.

- Bonne position du profil.

N=7;
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3-Plaquette de fixation avant.

Adjonction d'un joint caoutchouc (27)
N° 6 080 844 sous lq plaquette chrom

ée
(28)-sur le battant de porte.

CARROSSERIE
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{-Plaquetite de fixation arriédre.

ljonction d'un joint caoutchouc en forme

9) gauche N° 4 285 872 - droite N°
285 873 sous la plaquette chromée (30).

5-Téle de garnissage.

Mise en place d'un joint (31). N° 6 080 860
sur le bord du battant avant de porte.

- déposer la t5le (32) , encoller les deux
faces du joint.

- le poser’

- refixer la téle.
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6-Garniture de porte.

Garniture de porte vue de l'intérieur.

- Afin d'éviter des infiltrations d'eau en-
tre la porte et sa garniture, agrafer suivant
dessin un joint caoutchouc N° 6080 858
sur le bord vertical avant du panneau de
garniture.

Réglage d'une porte.

En plus du réglage de la gache il est né-
cessaire de vérifier les points suivants :

64 424 -1

Positionner en hauteur.

-

L'affaissement de la porte est visible &
I"eeil. -
La nervure de la porte (1) doit &tre dans

le prolongement de la nervured'aile avant
(2) et arrigre (3)
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- La position étant correcte, ouvrir avec
précautions pour avoir accés aux vis de
charniéres (8), sur le pied avant.

- Serrer ces vis, vérifier en manoceuvrant

la porte.

- Bloquer. ,

- Prendre garde & ['ouverture ou
& la fermeture de la porte de ne

pas détériorer Iq baguette
d'aile avant.

Calage

- La manivelle l&ve-vitre, la poignée de
*ommande & distance, . le panneau de gar-
liture intérieur, la petite téle de protec-
tion supérieure, dégager la toile vinyle
J0Ur avoir accés aux 6 vis de fixation (5)
lans le caisson de porte

Moquer ces 6 vis (5).

" Débloquer les 6 vis (6) de charniéres sur
€ pied avant (7), faire jouer la porte: (les
' vis sont fixées sur 2 plaquettes & travers

les lumigres), afin de metire la nervure de
9 porte dans le prolongement de 1'aile .
vant (2) et arrigre (3), en réspectant ~ Vérifier I'état de la butée caoutchouc (K)
'affleurement avec I'aile avant. et, s'ily a lieu, la remplacer.
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Jeu entre demi-encadrement et porte.

L'extrémité inférieure du demi-encadre-
ment caoutchouc (8) et du support alu (9)
seront & ajuster avec le dessus de la pla-
quette de finition arriére de parte (10)

Déposer la vis inférieure du demi-encadre-
ment (11) couper et limer la base du sup-
port alu (9) (le jeu (J) entre support et
plaquette de finition (10)étant de 1 mm
(3/64") mini), ceci pour éviter tout con-
tact bruyant dans le sens vertical de la
porte. '

Remplacement d'un panneau extérieur de porte, .

Dépose

16

U

—
[
51
j
b
~

- Percer de part en part les points de sou-
dure électrique(12)sur corniéres de fixa-
tion de la vis de déflecteur (13)

- Araser gu scalex l'aréte(14)sur le pour-
tour du panneau. :

- Faire sauter les points de soudure électri-
que et dégrafer la languette(15)restant sur
le caisson.
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Repose

- Avant mise en place de |'élément neuf,
planer et nettoyer & blanc les bords jnté—
rieurs(16) (t6le neuve) et sur caisson (17)y.
- Appliquer sur les zones (16) et (17) une
couche de peinture au zinc.

- Mettre en place le panneau dont la cor-
niére(18)sera placée au-dessous de celle
restant sur caisson (6) (Voir Zone d'assem-

blage (M)

- Sertir le panneaqu.

- Faire quelques points de soudure &lectri-
que sur le pourtour (tous les 150 mm

(5 15/16") environ, en ayant soin d'utili-
ser une électrode protégée c6té panneau
extérieur).

- La soudure de la corniere(19)sera assurée
par brasure dans les trous existants (12)

Exécuter dans les quatre coins(20)de la
corniére de fixation de déflecteur, une
fasure d'un rayon maxi = 3,5 mm (9/64").

~ Avant peinture, appliquer sur I'intérieur
du panneau (21)et sur entourage du caisson
(22) une couche de produit insonorisant
eviter les trous d'évacuation d'eau.(23) ).

N-77
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Dégarinissage de la partie arriédre de ['habitacle comprenant

e
£
-y

i

i

ity

—

- le dossier (1) térieur du coffrage, les deux vis, (13) & la

- deux garnitures intérieures (2) partie inférieure. '

- deux panneaux latéraux (3) - sortir I'ensemble.

- le soubassement de siege (4)

- deux garnitures latérales (5) Les garnitures latérales fixées par
cinqg vis (14).

Dépose : ' - la garniture de fond de coffre (15) est

du dossier » collée & la partie supérieure du ceinturage

de capote et sur téle de fond de coffre."
- sortir la capote de son logement '

- retirer les quatre vis () sur équerre de . Repose des garnitures.

fixation et les quatre vis (7) & l'intérieur '

du coffre & capote - aprés avoir nettoyé pour éliminer toutes
- sortir le dossier-. traces de colle, remetire en place la gar-

niture de fond de coffre (15)
- les garnitures latérales (5)

des garnitures intérieures. - le soubassement (4) les pattes (E) venant
- fixée par trois vis (8). sur équerres en appui conire les passages de roues. .

. ' seront coincées par les panneaux (3).
des panneaux latéraux. - les panneaux latéraux (3) en prenant soin
-~ déposer les quatre vis (9) sur pied arrigre, de bien engager la patte (P) dans ['encoche
- les deux verrouillages de toit (10), située sur la doublure de pied et la patte .
- dégager l'ensemble en tirant vers soi. (10) sous la plaquette située sous les ver-
du soubassement de siégge. rouvillages de toit.
.- retirer les quatre vis (11) sur cloison de - les garnitures intérieures (2)

dossier sous la garniture, la vis (12) & ['in- - le dossier (1).
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REMPLACEMENT D'UN BOURRELET D'ENTREE DE PORTE,

- déposer I'enjoliveur de bcs de marche
(16) fixé par six vix,

- la garniture intérieure trois vis (8)

- le panneau latéral fixé par deux vis (7)

& la partie supérieure du dossier et par deux
vis (9) sur pied arrigre.

- déposer les trois vis (10) de fixation de-
capote (aprés avoir pris soin de répérer la
platine (17) afin d'éviter un nouveau ré-
glage).

- retirer la plaquette (18) fixée par deux
vis, : N '

Le bourrelet (19) est agrafé sur une tresse
papier (20) qui elle~méme est clouée sur la
doublure (21), cet ensemble est maintenu
Par quatre picofs (22) (avant dépose repé-
rer ['emplacement des clous pour éviter

I arrachement).

- & la repose mettre en place le caoutchouc,
(23), qui sera collé sur toute la surface d'
appui sur t6le de pied arriére.

- clover la tresse (20) ou la fixer par vis &
téle,

- agrafer le bourrelef sur la fresse, plus
une vis & téle, en (24)

- remonter les garnitures dans 'ordre inver~
se & la dépose.

Afin de parfaire cette efcmchen‘e, appll—
quer un cordon de mastic 307 entre profil
caou'rchouc et joue de pied arrigre (25).
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CAPOT AVANT

Le capot avant est composé d'un panneau
extérieur serti sur un caisson intérieur, avec
croisillon central formant raidisseur.

- l'articulation est assurée par deux cols’

de cygne (1)
- un compas (2) maintient le capot en posi-

tion ouverte.

CARRO.SSERIE
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N-80

Réglage

Pour un réglage correct, un jeu de 3 & 4 mm
(J) (1/8" x 5/32™") doit &ire respecté sur le .
pourtour en jouant sur les fixations latérales
des cols de cygne (3) et sur fixations de
compas (4)

- réglage en hauteur vis (5).

~ réglage latéral vis (3) sur le capot. .

Le systeme de verrouvillage du capot sera
réglé en jouant sur les trois vis de fixation -
(6) sur'le tablier.
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"Etanchéité du coffre avant.

- L'étanchéité est assurée par un profil en
caoutchouc (7) agrafé sur goyttizre.
Cette pose nécessite un outillage spécial
effectuant simultanément lg mise en place
et le percage de la t6le.’ '

En réparation.

\.‘\ ’:AV

TLLLLARR R

L Py, S
SRSt vreec Ceenee

NNy

37776. 3

Dans le cas du remplacement d'un caout-
chouc il y a lieu de prévoir I'utilisation
d'agrafes amovibles N° 8 554 944 (8) g pose
manuelle (20) environ.

Néanmoins, la mise en place par collage
reste valable.

~ faire disparaitre toute trace de colle sur
le bord tombé de la gouttizre.

= netftoyer soigneusement le profil neuf

afin de le débarrasser de toutes souillures
telles que parafine ou talc. .

~ préencoller le caoutchouc et la gouttiére,
- mettre en place (s'assurer de la parfaite
adhérence). o

NOTA : Eviter de refermer le capot avant
une heure minimum.

Mise en place d'un s.ysféme de

" verrouillage de capot avant.

.
)o®

~ metire en place le péne de verrouillage
(9) dans son logement, engager le barrillet
(10), fixer par goupille (11).

- déposer le support maintenu sur le ta--
blier par trois vis (6)

- positionner le verrouillage sur le support
le fixer par le rivet (12) en prenant garde
que l'extrémité matée ne géne pas le. pas-.
sage de la patte de liaison (13) ‘
--engager ['axe (14) le fixer par goupille
(15). - ..- :
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CAPOT ARRIERE.
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Le capot arriére comprend un panneau ex-
térieur avec ouies d'aération, serti sur un
cadre rigide.

Son articulation et son équilibrage sont

. assurés par deux barres de torsion (1).

La dépose se fait par quatre vis (2) sur
support.

Articulations de capot.

A l'aide de l'outil Car. 49 dégager la bar-
re (3) de son logement (4) déposer les deux
écrous (5) de fixation sur les pattes soudées
de la doublure et ['écrou (6) fixé sur vis
soudée & l'arriere.

Dans le cas du remplacement d'une barre
relever la patte (7) et dégager cette barre.
A la repose, assembler chaque barre sur sa
ferrure, metire en place sur la voiture,
bander les barres

. CARROSSERIE
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Serrure de capot arriére.

|

1

2171 . 1

" Le poussoir de la serrure est fixé sur la tra-
verse arriére de capot, le réglage étant as-
suré en (9) par la vis, bloquée par contre-
écrou,

Le centreur de capot (C) fixé sur le panneau
sera réglé en jouant sur ses deux vis de fi-
xation (10), _

Avant le remontage de la platine (11) s'as-
surer que le caoutchouc de protection (12)
est bien en place ; cet obturateur a pour
but d'empécher les infiltrations d'eau dans
I'articulation, d'ob blocage du systeme.
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PARE-CHOCS

‘Avant

Le pare-chocs avant comporte les éléments
suivants : '

- une lame centrale (1)

- deux lames latérales (2)

- deux couvre-joints de lames (3)
- quatre contre-lames (4)

- deux tirants (5)

55794 -1

Assemblage :
Les contre-lames (4) fixées sur les rallonges
avant de longeron, assurent la liaison entre

la carrosserie et le pare-chocs , toux ces

éléments sont assemblés entre eux par vis
et écrous.

Deux tirants (5) servent de raidisseurs en-
tre les lames latérales et les ailes avant.

Arriére
arriere

Le pare-chocs arrigre se compose des élé-
Mments suivants : ' '

= une lame centrale ()

~ deux lames latérales (7)

= deux couvre-joints de lames (8)

~ quatre contre-lames (9) _

55793.1

Assemblage :

Les contre-lames sont fixées sur la lame
centrale; et les lames latérales, et assu-
rent la fixation du pare-chocs sur le lon-
geron. Les lames sont fixées sur les ailes

et cloisons arriéres.
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Pare-chocs Avant

Pare-chocs Arriére

55793 _ §.1

En équipement spécial : Les pare-chocs avant et arrigre ‘comportent des buttoirs fixés
par vis avec écrous amovibles & griffes.

Portillon de roue de secours.

Le portillon est fixé par clips (1) : sur axes

soudés sur longerons avant,

Le réglage du systéme de verrouillage se
fait en jouant sur la patte (2) qui doit
s'emboiter correctement dans le logement
(3)

Le systeme de verrouillage est fixé ‘par
trois vis (4) sur un gousset de liaison situé,
a l'intérieur derriére la calandre.

- la'plaquette de guidage est fixée par

deux wis & téle (5) sur doublure de calan-,

dre & l'intérieur du coffre.

"S'assurer du bon état du ressort de tension
(6) qui doit forcer vers I'avant (flache)
pour permetire un bon accrochage de la
patte (2).

En équipement spécial :

La roue de secours est protégée par un ,
carter en tdle fixé au support de roue par - |
vis parker. ‘
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N-85
" CAPOTE
Armature, montage des articulations.
COUPE A,
1
\ NN
: 557151
(1) Rondelle éiasfique diamétre extérieur
17 mm (43/64"), '
COUPEB, ' COUPE C.
2 2 —5
, 55 716_1 | _ |
(2) - Deux rondelles élastiques, diamétre S5717.1
15 mm (19/32") ' .
(3) - Rondelle laiton diameétre extérieur (2) - Deux rondelles élastiques diameétre
15 mm (19/32"), intérieur 6,2 mm ' extérieur 15 mm (19/32")
(1/4") . (5) - Rondelle laiton diameétre extérieur
(4).- Rondelle acier diamétre extérieur o 15 mm (19/32"), diameatre intérieur

15 mm (19/32") épaisseur 3 mm (/8% = 8,2 mm (21/64")
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COUPE D

53009..1

(6) - Rondelle laiton diamétre extérieur
24 mm (61/64")

(7) - Contre-plaque de butée & aiguilles

(8) Butée & aiguilles.

Serrage modéré.

COUPE E

]
L

%

53010_

(9) - Rondelle bombée diamatre extérieur
20 mm (25/32"), diamatre intérieur
12 mm (15/32"), serrage modéré

COUPE F

/s Z

1

55718_1

(10) - Rondelle laiton diameétre extérieur
’ 20 mm (45/32") diamatre intérieur
8,2mm (21/64")
(11) - Rondelle élastique diamatre exté~
rieur 20 mm (25/32") diamétre
intérieur 12,2 mm (31/64")

N-86
COUPE G :

(9) - Rondelle bombée diamatre extérieur
20 mm (25/32"). diamétre intérieur '
12 mm (15/32") serrage modéré. -

COUPE H

| I 530131

(12) ~-Rondelle laiton diamatre extérieur
35 mm (1 3/8") |
(13)- - Rondelle acier diaméire extérieur

35 mm (1 3/8") épaisseur 3 mm(1/8")

COUPE J

(9) - Rondelle bombée diamatre extérieur
20 mm (25/32") diameétre intérieur
12 mm (15/32") '
(10) = Rondelle laiton diamatre extérieur
20 mm (25/32") diamatre intérieur
12 mm (15/32") serrage modére

SENRES L
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Fixations arriére de la capote
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La ceinture arrigre de capote est fixée sur
la cloison de dossier par 5 vis, avec écrous
amovibles. Une bande de caoutchouc assure
I'étanchéité enfre capote et carrosserie.

(14) - boule & vis

(15) - toile de capote o
(16) = ceinture arriére de capote

(17) - profil d'étanchéité caoutchouc.

Fixation sur baie de pare-brise.

M&mes fixations que le toit amovible mais
Prévoir la pose d'une rondelle laiton(9) sup-
Plémentaire sous les deux rondelles &lasti-
ques (10). ‘

CARROSSERIE
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Régl.age de la capote

2

Le réglage de la capote ne sera effectuéd
qu'aprés réglage et dépose du toit amovible.

- Agir sur les trois vis de fixation de 'ar-
mature sur le c6té de caisse de telle sorte
que la butée caoutchouc du montant s'écra-
se d'environ 3 mm (1/8") et affleure |'ardte
du montant d'entrée arriére de porte.

- La feuille d'étanchéité doit venir au
contact de la butée supérieure de porte.
~ Régler les supports profil de la capote
pour que leurs caoutchoucs d'étanchéité ne
se déforment pas en manceuvrant la vitre, et -
s'assurer qu'ils plaquent bien sur tout le
pourtour,

tion de la toile sur l'arma-

Les toiles sont collées sur la traverse avant
de pare-brise etsurla ceinture arrigre avec.
de la colle au "Latex".

La couture des toiles devra étre effectuée
avec du fil de lin.
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Pose des pressions

Le rivetage des pressions sur les pans laté-
raux de la capote, celle-ci étant fixée sur
la coque, s'effectue & I'aide d'une pince

& main avec son jeu de pose, Référence de

vente (13 143).

CARROSSERIE
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Lunette arriére :

= Sur une lunette légérement jaunie, effec-
tuer le nettoyage & l'aide d'une eau & lus-
trer trés douce. : '
- Ondulations.de la lunette arrigre...Ces
ondulations peuvent &tre éliminées en chauf
fant légérement et lentement les deux faces
sans dépasser 35° C (95 F.) (risques de
dépolissage). Utiliser, par exemple, une
lampe infra-rouge & l'extérieur et un sé-
choir genre séche-cheveux sur I'autre face.

Pliage de la capote

Afin d'éviter la.détérioration prématurée
de la lunette de capote il est nécessaire
de respecter le pliage suivant les consignes
ci-jointes :

Insister sur :

1°/ La position des deux leviers latéraux
tendeurs d'arceau : ils -doivent &tre
& la position basse au moment
du pliage.

-~

2°/ La position & faire prendre & la lunette:
il faut, avec le tranchant de laq
main, l'enfoncer dans le coffre
en lui donnant une forme bien
arrondie sur toute sa longueur
pour éviter toute pliure.

3°/ La position des deux toiles (supérieure
et inférieure) : elles doivent étre
bien tirées vers l'arriére pour
les dégager de l'armature de
capote et éviter leur pincement.

4°/ La position des deux leviers de. fraver-
se de capote servant qu verrouillage sur
pare~brise : ils doivent &tre diri-
gés vers |l'avant et maintenus
par les deux crochets de fixa-
tion de capote dans le coffre ;
ceci dans le but d'éviter le
battement de la capote dans
son coffre.
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MONTAGE DU TOIT.

(Floride 1092 convertible), . 1

3579 . 1

Fixation avant (1)

La fixation du toit sur la frise de pare-brise

est assurée par deux verrous & commande

manuelle (déverrouillage symétrique et vers

l'intérieur de la voiture).

Montage des verrous :

L'axe d'articulation (4) et les deux vis de
fixation du support de verrou comporfent
un grain nylon de freinage de la partie fi-
letée (remplacer les piéces aprés environ
10 opérations de démontage ét de remonta-
ge). '

- Prévoir le graissage des axes.

- Ne pas omettre de poser les rondelles
élastiques (5) suivant dessin.

Réglage du toit

-~ Bloquer les axes (4) énergiquement avec
Un tournevis de dimension appropriée ou
avac une douille demi-pouce (référence de
vente 13 140), : '

Pour reculer le toit, interposer sous les
SUpports de baie de pare-brise, des rondel-

les d*épaisseur, et repousser & fond vers ' -

arrigre les verrous du panneau de coffre

Moteyr., _ ‘ + 1 )

Assurer la cote A = 3,5 _ o mm

(9 n + 3/64" )
/64 = 584n ) entre ‘encgdre~mem‘ de

Pare~brise et toit.

g

- le jet d'eau du toit doit venir en recou-
vrement sur le jet d'eau du montant de pa-
re=brise avec un jeu B =2 mm (5/64") (li-
mer s'il y a {ieu).

. = ajuster les supports de profil caoutchouc

pour obtenir un jeu C =2 mm (5/64").
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Fixatioris latérales (2)

55450.1

Les verrous latéraux & "genouilléres" peu-
vent &ire réglés, pour obtenir une tension
maximum en jouant sur les trois vis de fixa-
tion sur le c6té de caisse en (6).

Au droit du montant arriére de porte, assu-
rer entre le bord supérieur d'entrée de por-
te et de caoutchouc de ceinture du toit un

jeu maxi D = 1,5 mm (1/16").

Fixations arrigres (3)

10

2 .t 557144 . 1

I 55714 8

La fixation du toit sur le panneau supérieur
moteur est assurée par deux verrous & com-
mande manuelle par broche (déverrouillage
dans le sens des aiguilles de montre).

- Montage des verrous

- Prévoir le graissage des axes (7).

- Ne pas omettre la pose des rondelles élas-
tiques suivant (8).

= Bloquer les axes énergiquement.

( 9) - Levier de blocage

(10) - Guide de glissiere centrale

(11) - Semelle

(12) - Goujon de fixation

(13) = Caoutchouc d'étanchéité de ceintu-

re
(14) - Doublure de traverse inférieure
(15) - Caoutchouc de finition
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/ITRE DE CUSTODE

Convertible)

lépose

52984 .1
Déposer le caoutchouc (1), le support
rofil (2) fixé par vis Parker et le caout-
houe (3).
Déposer l'enjoliveur (5) serti sur le mon-
int, & l'aide d'un tournevis protégé.
Déposer les trois vis-fraisées (4), de fixa-
ion du support avant de la vitre (7).
Déposer le verrou fixé sur le montant de
dit. '
Sortir la vitre (12) tunie de son support
7).

epose :

Avant pose du support profil (10), poser
ntre caoutchouc (11), et toit, deux cor-
ons de mastic 503,

Poser le caoutchouc (9) sur le profil.
Chausser la vitre de son joint (8) et du
Jpport (7).

tanchéité :

Mastiquer I'intérieur du joint montant le
>it-support (7) suivant fleche. Poser le
aoutchouc (8), régler et fixer la vitre.
Au montage de l'enjoliveur (5), prévoir
¥ pose de mastic & la partie inférieure sur
0 mm (13/32") de haut suivant fléche.
Prévoir la pose d'un cordon de mastic

07 au pistolet pneumatique entre le joint
aoutchouc (11) et le toit-sur-ta partie in-
irieure jusqu'au verrou. :

N-91

Montage des articulations de
vitre de custode.

.....

s5720. 1

EL -1 4

Convertible :
Par vis ciiaméfre 3 mm (1/8") (4) fixée

sur le support avdant de vitre (7) et pivotant
sur le montant de custode. '

Coupé :

Par vis diameétre 4 mm  (5/32") avec un
écrou nylstop (8) fixée sur le montant de
custode (9) et pivotant sur le support avant
de vitre (10). '




N-92 CARROSSERIE
MONTAGE DU TOIT COUPE

R
=
%
3

35281 1

Le toit est fixé sur la frise de pare-brise de caisse est assirée par un joint d'étan-
par pattes aux points (1) et & la ceinture chéité CAOUFLEX (1) section 20 x 10 mm
arriére de caisse par 11 vis aux points (2), (13/16 x 3/8") longueur 2,8 métres

(3), (4) et (5). (110 1/4") adhésif en mousse de nylon qui
L'étanchéité entre toit et ceinture arridre sera collé préalablement sur le toit.

Fixations avant (1)/:

55457 .1

Les pattes sont fixées sur la baie de pare- L'étanchéité entre caisse ef toit est assu~
brise par 4 vis diamétre 5 mm (13/64") sur rée par le profil caoutchouc (2) collé sur-

le toit, par 2 vis diamétre 8 mm (5/16"). le toit.

Fixations latérales :

~
554521
55453. 1
Fixation du support latéral (3) par deux vis Sur le support latéral (3) par deux vis dia-
diamétre 8 mm (5/16") sur romaines soudées métre 8 mm (5/16") sur romaines soudées

& la carrosserie., ‘ " au toit.
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Fixations arriére droifte et
gauche (4)

55454 -4

Par vis diamétre 8 mm (5/16") sur romaine
soudée au foit avec entretoise (4) et ron-
delle caoutchouc (5).

Fixation centrale arriare (5)

55455 . 4

Par vis diameétre 8 mm (5/16") sur romaine
soudée au toit.

POSE D'UN TOIT AMOVIBLE.

Préparation :

Le réglage de I'étanchéité &tant assuré sur
la capote, il est recommandé de ne pas mo-
difier la position des vitres de porte et les
supports-profil caoutchouc de montant de
baie de pare-brise.

P_eim‘ure du toit :

- Déposer la vitre de lunette arrigre et son
encadrement (8).

- Déposer les caoutchoucs d'étanchéité de
la ceinture arrigre de toit (7).

- Déposer les verrous avant, verrous laté-
raux (4) et verrous de vitre de custode (5).
- Maroufler les vitres de custode et leurs
encadrements (6) ainsi que la percale du
toit. : '

~ Pongage. Application de laque synfhélﬁ— :

que et cuisson au four sans inconvénient
pour la percale.

52387. 1

Ajustage du toit :

Aprés présentation sur la coque :
- Desserrer et réglér les deux verrous de

- blocage avant (1) en correspondance avec

les supports (2) fixés sur la frise de pare-
brise et verrouiller.

- Verrouiller les attaches latérales (4).

- Bloquer les verrous arrigre sur les glissie-
res de la ceinture de toit.
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Rég_lqge des caoutchoucs de baies latérales - fous types :

1) Pose des supports profils.

it
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Ajuster le support profil de montant de
pare-brise en tracant, & I'aide d'un cali-
‘bre placé sur le plan supérieur de la porte
fermée, une ligne repére 8 A = 6,3 mm
(1/4"™) sur le montant de pare-brise.

Présenter le support-profil, la coupe supé-
rieure correspondant & celle du support de
capote ou de foit en respectant le jeu C =
2 mm (5/64"), puis couper la partie infé-

rieure en correspondance avec la ligne re-
pére précédemment tracée.

Monter le caoutchouc tubulaire en le cou-
pant au ras de la coupe inférieure, puis
fixer le talon par vis parker.

Les trous de fixation de support=profil se-
ront percés au foret diamétre 2,5 mm (1")

2) Pose des caoutchoucs (tournevis & bout
plat). :

Poser le caoutchouc de montant de pare-
brise en affleurant la coupe supérieure avec
le support profil au point (B).

Poser le demi-encadrement de porte en
débutant par le coin supérieur arrigre au
point (D) et ajuster la coupe avant au point
(C) sur le profil de montant. Prévoir, si
nécessaire, avant ajustage, la dépose de
l'obturateur situé au droit de la coupe, puis
le recoller en 1'égalisant. o

Ajuster la coupe au point (E) en faisant -
tangenter le caoutchouc avec la plaquette
de dessus de porte. i

Aljuster la coupe au point (A) en faisant
tangenter le caoutchouc aveéc la téle de
dessus de porte.

Poser le talon inférieur de pare-brise tan-
gent avec la coupe du caoutchouc de mon-
tant, -

3) Réglage.

Amener les vitres en position haute, dé-
placer latéralement les supports-profil
afin que les caoutchoucs ne se déforment
pas lors de la manceuvre des vitres. S'as-
surer qu'ils plaquent bien en respectant
les différents jeux.

Si toutefois la vitre ne porte pas parfaite-
ment sur le profil caoutchouc, ne toucher
en aucun cas au réglage du plan de vitre,
mais ajuster & l'aide d'une chasse en bois
le support profil pour obtenir une bonne
portée.
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Réglage des jeux entre baie larérale et caisse, vitre de custode

et f_oif

Coupe 1

lc

F 55722

Jeu entre déflecteur et montant de.pare-
brise G =181 2 mm ( 23/32 1 5/64" ),
Jeu.entre support profil et plan de vitre

F =10 mm (25/64").

Coupe 2

55723

Jeu entre déflecteur et toit, H=16 £ 2 mm
(41/64" T 5/64m),

Jeu entre support profil et plan de vitre
F=10mm (25/64") ,

E 52978

Coupe 3.

‘Jeu enire aréte de vitre et toit, entre les
points Cet D, H=16+ 2 mm (41/641+ 5 /64")
Jeu entre support. profil et plan de viire

K=11,4mm (29/64").

Coupe 4

J

58725

L

Jeu entre aréte de vitre et tojt J =

16 22 mm (41/64" * 5/54m),

Jeu entre support profil et plan de vitre
variable, en D, L= 11,4 mm (29/64") en
E, L=9,5mm (3/8"). o

S

i Ses8s-4

Coupe 5

Jeu périphérique entre toit et aréte de vi-

tre J =162 1,5 mm (41/64 * 1/16").
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PARE-BRISE ET LUNETTE ARRIERE.

Les vitres de pare-brise et lunette arrigre
sont en "LUXRIT B". Ce vitrage de sécuri-
té en glace trempée, laisse apparaiire

lors du contréle & la casse, une bande fi-
-nement trempée sur la périphérie, et une
zone & plus gros grain dans la partie cen-
trale.

Cette zone & plus grosse fragmentation doit
assurer une visibilité suffisante pour condui-
re & vitresse modérée.

Dépose d'une vitre brisée.

Si la vitre entiére, ou méme partielle est
encore en place la dépose et le nettoyage
seront facilités en collant sur chaque face
une feuille de papier.

Préparation du montage.

Pare-brise.

64 500

Avant la mise en place du joint sur la vitre
introduire dans la rainure (1) un cordon de
mastic 306. ' ‘
Poser la vitre sur une table protégée, aofin

d'éviterd'éventuelles rayures.

Metire en place dans I'encoche du joint
une ficelle (2) diamétre 3 & 4 mm

(1/8 to 5/32") sur le pourtour du joint en
ayant soin de la faire croiser sur 10 c¢m

(4 5/16") (3), environ & la partie inférieu-
re et vers un angle, en laissant pendre les
deux extrémités de 20 cm (8 5/8"), envi-
ron (4). ‘ - -

CARROSSERIE

~La ficelle retirée, s'assurer que le joint a-

Remplacement ou mise en place
de la vitre de pare-brise.

Présenter la vitre munie de sont joint par
'extérieur, les extrémités de la ficelle
pendant vers |'intérieur (4).

Cadrer la vitre par rapport & |'encadrement,
la maintenir et appuyer & I'endroit du croi-
sement de la ficelle.

De l'intérieur de la voiture, tirer succéssi-
vement chaque bout de la ficelle, en com-
mengant par la partie inférieure de la vi-
tre, ce qui a pour effet de relever la lan-
guette du joint qui se rabat & I'intérieur
coiffant ainsi I'encadrement, un aide pla-
cé & l'extérieur facilite, par pressions suc-
cessives sur la vitre, la mise en place du
joint caoutchouc.

Terminer la sortie de la ficelle par la par-
tie supérieure de la vitre.

dhére parfaitement.
Parfaire |'adhérence au moyen de quelques
coups de maillet caoutchouc.
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Etanchéité.

Assurer I'étanchéité caoutchouc encadrement (5), en introduisant dans ce joint du mastic

306 & I'aide d'une pompe & main réf. MPR 12 372.

Identification des vitres et en-
joliveurs,

Ancien montage

-a modification des enjoliveurs et du caout-
thouc des vitres de pare-brise des véhicu-
es R. 1092 et R. 1131 a entrafnée une
lugmentation de la largeur des vitres.

-ette modification a été appliquée en fa-
yrication en mé&me temps que le remplace-
nent des vitres de pare-brise BISECURIT 52391
sar des vitres en LUXRIT.

'our faciliter I'identification des vitres

ournies par le M.P.R. qui conditionne le

hoix des enjoliveurs et du caoutchouc &

tiliser, il y a lieu de relever la marque

X) gravée sur la vitre ainsi que la largeur La vitre est en BISECURIT, LUXRIT ou
A) prise au centre. ‘ , ~ TRIPLEX pour certains pays seulement.
a marque (x) correspond : - = Largeur A comprise entre 501 mm . . b

u'BISECURIT, au LUXRIT oy TRIPLEX. (19 13/16") et 505 mm (19 7/8").
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Nouveau montage.

La vitre est en "LUXRIT" (ou triplex pour
certains pays seulement),
- Largeur A comprise entre 504 mm

(19 15/16") et 509 mm (20 1/81).

Important :

Il est & noter que le nouveau montage peut
&ire retenu pour les véhicules R.1131 anté-
rieurs & mai 1963, & condition de rempla-
cer sinultanément les caoufchoucs, les en-
joliveurs, les clips.

Néanmoins, les ensembles anciens mo-
déles sont toujours disponibles au M. P.R.

CARROSSERIE

Récapitulation des numéros des pigces.

VITRES POUR R.1131

. N-98

505 (19

ANCIEN MONTAGE: - 8527 769 Bisécurit ... .. 501 & 13/16") (19 7,/8")
- 8 527 770 Triplex ... 501 &.505 (19 13/16") (19 7/8")

- 8527 962 Sécurit ....... 501 & 505 (19 13/16") (19°7/8")

NOUVEAU MONTAGE : - 8 527 870 Triplex ....... 504 & 509 (19 15/16") (20 1/8")
: - 8529 269 Luxrit ........ 504 & 509 (19 15/16") (20 1/8")

Accessoires pour vitres ancien montage nouveau montage

6 067 871

Joint caoutchouc cvvivuva.. ..., 5 555 649

Deml encadrement supérieur gauche 3 539 821 8 528 904
supérieur droit.. 3539822 8 529 553
inférieur gauche 3 538 315 8 528 905
inférieur droit ., 3 538 312 8 529 554

Clips weviiiiiiiiiiniiinnn.... . 6 068 658 8 527 873 -
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Remplacement ou mise en place d'une vitre de lunetie arridre

Avant la mise en place du joint sur la vitre
introduire dans la rainure (1) un cordon de
‘mastic 306 (v0|r chapitre pare-brise pour
.le montage). s

Etanchéité,

64 498

Depuis le 1.7.1964 sur les R.1131 et R. 1133

Adjonction d'une cale caoutchouc N°

6 081 297 sous le profil d'encadrement au NOTA : Les cales N° 6 078 895 conseil--
droit des angles inférieurs (6), ce qui sup- lées pour RENAULT 8 pourront &tre utili-
prime |'application de mastic entre profil sées & condition de ramener leur longeur =
caoutchouc et encadrement (7). , de 14 & 10 mm (35/64" x 25/64").

1

Profil enjoliveur de pare~-brise ou de lunetfte arriére

Les profils enjoliveurs de pare-brise et de
lunette arriére se composent d'éléments sé-
parés reliés par clips. :

Dépose

Faire gllsser les clips et deposer chaque
élément en prenant garde de ne pas le dé-

former.

Repose

La vitre éfant en place, sur la voiture, la A 62197

pose de chaque partie de l'encadrement ' .

s'effectue successivement & I'aide d'une - engager la ficelle dans la rainure (R) du
ficelle souple (F) de diamétre 3 mm (9/64") caoutchoue ol se logera I'enjoliveur.
maximum coulissant dans un tube de cuivre - - présenter cet enjoliveur, le positionner.
(C) de diametre 5 mm (7/32") longueur ' - engager le bord intérieur du profil dans

120 mm (4 3/4"), la rainure.




- tirer la ficelle vers I"extérieur en appu-
yant fortement sur le profil (fleche).

- la ficelle én se dégageant & pour effet
d'ouvrir les deux lévres de la rainure, fa-
cilitant ainsi I'entrée du profil dans le ca-
outchouc.

Les quatre parties de I'enjoliveur étant en
place, faire glisser les clips pour assurer
la jonction.

CARROSSERIE

N-100"

Montage d'un enjoliveur pare-
brise déposé. ' '

C . . 62199 . 1

- engager la ficelle sur l¢ bord de la lavre _
(L)l ) '

- présenter le profil dans la rainure,

- tirer la ficelle vers I'intérieur de la vitre,
- metire en place fes ¢lips.

SIEGES AVANT

Remplacement de |'ensemble’

- Déposer le coussin en soulevant la partie
avant., '

- Retirer la vis (1) sur glissigre de plancher,
soulever la manette de verrouillage (2), sor-

tir le sigge vers I'avant.

64 447
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064 447 A
- Le réglage du verrouillage de dossier se
fait, en jouant sur la tension du cable de
crémaillere (3) par I'intermédiaire de la
vis de blocage (4).

= Deux plaquettes excentrées (5) permet-
tent une inclinaison variable du dossier.

PLANCHE DE BORD

Déposer :
i bt

~ Le capuchon de volant emmanché & force
(M. : '

- Le volant, & Paide de ['outil Dir.21,
aprés avoir pris soin de repérer la colonne
et le moyeu de volant.

- La coquille droite fixée par deux vis.

- Dégager la platine de I'inverseur de dj-
rection fixée par deux vis.

= La coquille gauche maintenue par la vis
du collier. '

- Par dessous le tableau, faire sauter |'gr-
rétoir & 'aide d'un tournevis, puis retirer
les écrous de fixation du support de colon-"
ne de direction. '
- La poignée de maintien (2) fixée par
deux vis et écrous (3).

- Les bourrelets de protection (4) et (5)
maintenus par six vis et écrous rapide,plus
une vis et écrous (6) .

- Le jonc enjoliveur (7) fixé & la planche
de bord par agrafes (8).

- Les garnitures latérales fixées par vis et
écrous creux (9), une vis dans le vide-
poche (10), une vis & la partie inférieure

(11).

- Les moulures latérales (12) sur montant
de pare-brise fixées par trois vis, et la
moulure de désembuage fixée par cing vis
chromées.

- La planche de bord fixée par trois vis (13)
et écrous prisonniers sur partie inférieure de
baie et par quatre vis et écrous aux extré-
mités (14),

~ Déposer la vis du collier sur colonne de
direction.,
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Déposer

Sur le devant de la planche de bord

15 19 18 - 20

16

17

64 450

- Le lave-vitre (15),
- le contacteur d'essuie-vitre (16), - les deux voyants (18),
- le contacteur de chauffage (17). - les deux voyants sur tableau (19).

Basculer la planche de bord vers 'avant.

Débrancher :

- les deux clips de I'allume cigare (20)

le raccord contacteur de plafonnier
la jauge | o | o o , o
la centrale clignotante - le elips du compte~-tours électronique
le fil de masse au milieu de tableau - la plaque raccord

64 449
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7

L'articulation de la porte de vide poche est
compensée par un ressort (21) fixé par des-
sous la partie supérieure de la planche de
bord (22) et sur le bras de la porte (23).

Mise en place des ceintures de sécurité,

- Fixation sur téle de plancher

- Avant la fixation des pattes d'ancrage
munies de leurs sangles s'assurer que les
romaines sont bien centrées par rapport &
la t6le de plancher et que les filetages ne
sont pas encrassés (sinon refaire le filetage
au pas Américain de 7/16, 20 filets au
pouce).

- Les pattes d'ancrage s'orientent parallé-
lement aux glissiéres de sidges permettant
un déplacement complet de ceux-ci.

Le sens de montage des sangles est le sui-
vant : -

- Prendre la "grande sangle" la fixer au
plancher (1), passer I'autre extrémité dans
la boucle pour finir dans le coffre & capote
ol sur panneau latéral (2).

- Prendre la "petite sangle" la fixer au
plancher (3), pour finir & la boucle (4).

NOTA : Prendre soin de croiser les fixa-
tions sur la partie centrale du plancher (S)
(Romaine gauche pour ceinture passager,
romaine droite pour ceinture conducteur).
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Fixation dans le coffre & capote surR.1133 Fixation sur plancher

convertible.

11
L

WL
ALERAA

59751. 2

_________ A ' . Détail de la fixation centrale.

59 093 -1

Les ancrages de la.sangle supérieure se
font sur renforts placés aux deux extrémi-
tés sous la cloison de dossier dans le coffre
a capote.

Pour la mise en place, déposer le toit, dé-
gager la capote de son logement, repérer
la romaine sous la garniture simili par pres- : -
sion du doigt et percer & 40 mm (1 9/16"), Détail de la fixation latérale. A

59749 .24

Fixation sur panneau latéral pour R.1133 coupé :

IS i, Y
/// //////7 o ///27///

Y,

NGRS
X

N
Les renforts de la sangle supérieure se si- L
tuent & la partie supérieure des panneaux .
latéraux.
Repérer I'emplacement de la romaine sous
la garniture simili par pression du doigt et
percer. '
80 mm (3 5/32)

55 mm (2 5/32)

Mettre en place |'attache en intercalant
" la rondelle d'épaisseur. 4
Poser le capuchon protecteur plastique.

Z)
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conseils d'utilisation.

\pré&s avoir pris place sur le sigge, fermer
a boucle, et ajuster la ceinture en agis-
ant sur les brins réglables :
- & la boucle

- sur panneau latéral ou coffre & capote.

e

JOTA : La boucle devra se trouver sur
a hanche de l'utilisateur vers le milieu
u véhicule.

CARROSSERIE o N-105

AONOGRAMME DE CALANDRE

ixé par clips tubulaires (1) sur téle de

alandre, prévoir & la pose la mise en pla-
e des butées caoutchouc (2). '

55 706 _1

= Pour avoir accés aux clips, ouvrir le
portillon de roue de secours, passer le bras.
entre la t8le de calandre et sa doublure ;
faire pression sur les clips.
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BAGUETTES ENJOLIVEUR SUR CARROSSERIE -

= Les baguettes sont fixées sur la carrosse-
rie par agrafes enfilées dans la baguette (3).

- Seules les baguettes d'ailes avant et ar-
riére sont maintenues & leur extrémité (4)
par une plaquette & vis, avec écrou (5).
- Chaque fixation devra &tre protégée par
I'intérieur par une boulette de mastic
503, et plus particuliérement
lors du regarnissage d'une por-
fe. |

- Des butées caoutchouc (6) empéchent le
glissement des baguettes lorsqu'elles sont
en place. S




