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B-4 MOTEUR ' | B-4

CARACTERISTIQUES

 Quatre cylindres en ligne verticaux
Quatre temps
Vilebrequin & 5 paliers.

R. 1131 R. 1133
Puissance fiscale «veveveeenennns e eseareen 5CV 6 CV
* Puissance au frein (S.A.E.) ....... e seaeeae 51 ch a 5500 t/mn |55 ch & 5100 t/mn
. Couple maxi. (SAALE.) terinrinnenennennnns 7,5m.da N(55 |b/ft) | 9 m.da N (65 Ib/%t)
- o & 3500 t/mn & 3000 t/mn
- Alésage c.iieieen sectennes eresreet s esanes 65 mm (2.559") 70 mm (2.756")
COUTSE  vuuwvaennnn st et e s eettaceaan e ... 72 mm (2.835") 72 mm (2.835")
Cylindrée covvvnnenn. feececetacaiaceenees 956 cm3 1 108 ¢m3
. (58.4 cu.in) . (67.6 cu.in)
Rapport volumétrigue viiiieiieenennnnnnns 9,5 8,5
- Avance initiale & la poulie ...iviveevie...  0° T2 : 0° 2
Température de marche normale .....ovvun... 84 °C (183 F) 84 °C (183 F)

.Soupapes en téte commandées par culbuteurs.  circuit étanche.

Commande de distribution par chaine simple. Pompe & eau centrifuge.

Allumage par distributeur rotatif avec Radiateur & lamelles #

avance centrifuge et correcteur & dépression. Graissage sous pression par pompe & engre- ;
‘ nages 4 ;

Ordre d'allumage + 1 -3 -4 -2 : . I

Bougies de 14 mm Capacité du carter d'huile : '

Alimentation par pompe & membrane et

carburateur. v Maxi : 2,5 litres (2 3/4 quarts)

Refroidissement par mélange antigel en Mini : 1,5 litre (1 1/2 quarts)
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- DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR

MOTEUR

B-6

Cette opération est conseillée pour procéder & I' "Echange-Standard" du moteur ou & la

réparation de |'embrayage.

Dépose :
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Débrancher 1a batterie.

Déposer le capot moteur aprés avoir repéré
sa position sur les supports.

Vidanger le circuit de refroidissement
(voir page 37 ).

Déposer le filtre & air.

Débrancher la durite inférieure & la pompe
d eau. '

Débrancher

/ 74 4V

63307. 2
re 7 S I
- la durite supérieure au radiateur

- les durites de chauffage & la pompe & eau.

- le tuyau du vase d'expansion au radiateur
(le dégager des colliers de la cloison).

63308 1

- les fils d'alimentation du climatiseur
(dégager le faisceau de la cloison).
- le tuyau d'air au climatiseur.

Enlever le boulon de fixation avant du clj-
matiseur au longeron.

A

Déposer

- la grille arrigre
- la téle de séparation entre radiateur et
climatiseur.
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Enlever les trois vis de lechon inférieure de

la cloison.
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i Enle

: ver les vis de fixation de la c|0150n
i et la basculer vers I'arriére.

Enlever le ventilateur.

Déposer la cloison.
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- la durite supérieure de. pompe & eau
- le couvre-culasse.

Débrancher : Déposer :

- Le tuyau d'arrivée d'essence & la pompe: - Le silencieux d'échappement.

--Le fil du mano-contact . - La téle de protection de {'embrayage.
- Le fil d'arrivée & la bobine (dégager le - Les toles plancher moteur

faisceau de la cloison de protection du
réservoir). )
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- Le fil du thermo-contact Déposer : |
~ Le cable de commande d'accélérateur - ' E!
- Les fils d'alimentation du démarreur - Le tube de remplissage 3;
- Les fils d'alimentation de la génératrice - La trappe de visite de la cloison de pro-
Déposer le collier de silencieux d'échap- tecfion du réservoir.

pement., - La cloison de protection du réservoir.




MOTEUR B-9

Déposer le démarreur

e . o l o=
Défreiner et dévisser les boulons et ‘les vis
de fixation du moteur au carter d'embrayage.

63 4062

Placer le moteur sur le support Mot. 129.

i - Repose
Fixer le crochet de levage Mot. 130 sur
la culasse et soulager le moteur & l'aide ‘Effectuer, en ordre inverse, les opérations
d'un palan. v ‘ de la dépose.
Enlever les quatre boulons de fixation de la- .
traverse arriére aux tampons. o ‘ Effectuer le plein du circuit de refroidis-
Dégager le moteur vers l'arriére, et le sement (voir page 37) et le plein d'huile =

déposer. : o , - du moteur, s'il y a lieu.
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DEPOSE ET REPOSE DU GROUPE PROPULSEUR

Les opérations de débranchement sur le mo- 1 :
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Débloquer les roues arrigre. . : e Y /e
Placer la voiture sur les tréteaux Cha.21 v.:vv,t:,‘,,""mw
t Cha.22, & l'aide de ['élévateur Cha.23. > R =7 :
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Boite 318

Débrancher de chaque cété :

- le cable de frein & main .

- le tirant

Débrancher le céable de débrayage & la
fourchette et le dégager de la vis creuse.
(pour bofte de vitesses type 318).

Boite 330

Débrancher

- la bielle de commande des vitesses
- le céble de taghymeétre '
- le tuyau de frein & 'arrivée au réparti-

Débrancher le cable de débrayage & la teur.
fourchette et dégager l'embout de réglage Dégager I'arrét de gaine du céble d'accélé-
- du tube caoutchouc de protection. ' rateur de son support.

(pour bofte de vitesses type 330). Dégager le cdble de batterie de son collier.




! " —F
Placer le support de dégroupage Cha.20 A N\ / /[\/%[( e

sur |"élévateur Cha.23,
Soulever I'élévateur pour mettre le support ' Boite 318

en place sous le groupe propulseur,’
Enlever :

- = Les boulons de fixation de:la traverse
avant de suspension arriére aux longerons.

b | ;//fIl////f///////]}ﬁi7’°'_ 2
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03 467
Boite 330
- les boulons de fixation de la traverse Placer le groupe sur la table support Cha.08
arriére moteur aux tampons. - Déposer le démarreur.,
Descendre le groupe propulseur en s'assurant . Enlever les vis et les écrous fixant le moteur

qu'il ne touche & aucun endroit. au carter d'embrayage.




MOTEUR

’F5896,6 .
Boite 318 Boite 330
Séparer le moteur de l'ensemble "Bofite- Effectuer la purge du circuit de freinage.
Traverse". Effectuer le plein du circuit de refroidis-
S sement et le plein d'huile du moteur s'il'y

Repose a lieu.
J Effectuer en ordre inverse les opérations

de la dépose.

ECHANGE STANDARD.

7 i\
1=

Hitdiiing

o'r"w-

S \numg

- collecteur "admission échappement™ car-

S' il y a lieu de procéder & I'échange stan- burateur (avec les tuyaux de réchauffage

dard du moteur, déposer les organes suivants: s'il y a lieu), génératrice poulie et cour-
- = traverse arriére, allumeur, bougies, bo- roie de ventilateur, thermo-contact,
embrayage, renforts latéraux (s'il y a lieu)

bine, pompe & essence, mano-contact,
filtre & huile (s'il y a lieu). Vidanger I'huile du moteur.
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DEMONTAGE.

63 4062 1

Déposer :

- la traverse arriére

| =~ la bobine ) Placer sur le stand orientable, le support
} - les renforts latéraux Mot. 125, '

- le crochet de levage _ Visser les trois tiges sur le moteur

- la pompe & essence Placer le moteur sur le support

‘ - la jauge & huile S - Vidanger 'huile s'il y a lieu.
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Déposer

- le mécanisme d'embrayage aprés I'avoir
repéré par rapport au volant

- la génératrice et le tendeur

- la courroie et la poulie de pompe & eau.

- I'allumeur avec les fils de bougie et le
tuyau de dépression. '

Dévisser les vis de fixation de la culasse et
la déposer.

Enlever les tiges de culbuteurs (les ranger
par ordre) et le joint de culasse.

Mettre en place les rondelles de maintien
des chemises Mot. 124. A
Retirer les poussoirs (les ranger par ordre).
A l'aide d'un boulon (diamétre 12 mm,
pas 175) sortir le pignon de commande de

Iallumeur.

Faire basculer le moteur d'un demi tour.
Dévisser la noix de lancement et retirer
la poulie. '
Déposer le carter d'huile ; enlever les
joints.
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- la pompe & huile
- .le carter de distribution.

Déposer le tendeur de chaine ; pour cela :

= défreiner et dévisser la vis du cylindre
de retenue.

MOTEUR

58 978 )

- introduire une clé 6 pans de 3 mm

(.118") dans le cylindre de retenue. -

= tourner la clé dans le sens des aiguilles -
d'une montre jusqu'a ce que I'ensemble
porte-patin ne soit plus sous tension.

- déposer le tendeur avec sa plaque d'appui.

Défreiner ‘et dévisser la vis de blocage du
pignon d'arbre & cames.
Retirer le pignon et la chaine.




B-16 | - MOTEUR B-16

Enlever les vis de la bride d'arbre & cames.
Déposer l'arbre & cames.

Vérifier le repérage des bielles :
N°1 cété embrayage et c8té op-
posé & l'arbre & cames.

Défreiner et dévisser les écrous des cha~-

 peaux de bielles.
Déposer les chapeaux et les coussinets.

SRS > N
W T\ 58983

' Repéfer les paliers de vilebrequin par rap-

port au cartfer.
Dévisser les vis de fixation des-chapeaux
et les déposer avec les coussinets.

7'
y
o=,
¥ 58 984 -

Retirer le vilebrequin, les coussinets de
paliers et les butées de latéral.

Retirer les rondelles de maintien des che-
mises.

Sortir les ensembles "chemises-piston-biel-
le". :

Déposer le mano-contact, la plaque de
fermeture de I'emplacement du filtre &
huile ou le filtre & huile.

Retirer le carter-cylindre du support.
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REPARATION DES SOUS-ENSEMBLES
CULASSE

Démontage : .

Le démontage de la culasse s'effectue & I'

aide de I'outillage Mot,126 comprenant :
- 1 support (adaptable sur stand orientable

~ ou sur socle d'établi),

- 1 plaque d'appui des soupapes,

. = 1 compresseur simple des ressorts de sou-
papes. ’

Ces deux derniéres piéces sont également

vendues séparément sous les numéros sui-

vants

- Mot,320 : plaque d'appui des soupapes,

"= Mot 127 : compresseur simple des ressorts
de soupapes.

Il existe également un compresseur multiple
de ressorts de soupapes portant la référence

Mot .146.

Déposer

Enlever les bougies. . " = l'ensemble "collecteur admission échap-
Fixer le support sur la chape.- pement - carburateur "(avec, s'ily a
Placer la pldque d'appui des soupapes et “lieu, les tuyaux de réchauffage).

fixer la culasse sur le support. . = le thermo~contact.




- Déposer

- la pompe & eau
- la plaque de dessablage.

- la rampe de culbuteurs

Enlever le clips, sortir les ressorts, les
culbuteurs et les paliers.

Les bouchons en bout d'axe
sont emmanchés & force et ne
sont pas démontables.

MOTEUR ~ B-18

Comprimer les ressorts de soupapes & |'aide :
- soit du compresseur simple

- soit du compresseur multiple Mot. 146.
Enlever les demi-bagues, les calottes, les
ressorts et les rondelles d'embase.

Enlever la culasse du support.

Sortir les soupapes et les classer dans
['ordre.




Contréle

“Nettoyer toutes les pigces ef les contréler.

Plan de joinf : .

A l'aide d'une régle rectifiée, déformation
maxi : 0,05 mm (.020")

Le rectifier si nécessaire.

Hauteur de la culasse

Moteur type 689 (R. 1131) 688 (R. 1133)
Taux de
Compression 9,5 8,5 7,5 8,5et7,5

68,71 mm (2.705")[70,05 mm (2.758")|71,86 mm (2.829.”)

Normale ....

71,56 mm (2.817")

-

68,41 mm (2.693")[69,75 mm (2.746")

Réparation ..

En dessous de la c6te réparation, remplacer la culasse.

Volume des chambres.

A l'aide d'une éprouvetie graduée et du
cavalier Mot. 106, soupapes et bou-
gies montées.

71,86 mm (2.829")

71,56 mm (2.817")

Moteur type 689 (R. 1131) 688 (R. 1133)
VTcux de
Compression 9,5 8,5 7,5 8,5et7,5

: 3 | 3 3 3
Volume des 23,33 cm 27,08 cm 32,17 cm 32,17 cm”
chambres (1.428 cu.in.) | (1.963 cu.in) (1.963 cu.in.)

(1.652 cu.in)

Le volume des chambres ne peut &étre retouché.




B-20 ' MOTEUR

| Ressorts de soupapes.

B-20

Les ressorts des soupapes d'admission et d'échappement sont identiques.

R.1131

R.1133

Longueur libre «.oveeinen.
‘Longueur sous charge de 13,5 doN (30 Ib) ....
Longueur sous charge de 18 daN (40 Ib) ......
Nombre de §pir_es utiles....._.............‘..

Diameétre du fil «.vveeon. ..

Rectifier les soupapes (si elles ne sont pas
neuves) et les'sieéges :

Largeur maxi des portées :

Admission : 1,4 mm (3/64")
Echappement : 1,7 mm (1/16")

Roder les soupapes sur leurs sigges.

39,8 mm (1 9/16")
32 mm (19/32")
5

3mm (.118")

42,3 mm (1. 21/32")
32 mm (19/32")
5

3,2 mm (.126")

NOTA : Procéder & un netfoyage minufieux
de la culasse aprés rectification des sieges
et rodage des soupapes, de fagon & faire

disparaftre toute trace de poussigre de meule

ou de potée d'émeri.

Remplacement d'un guide de soupape.

Cette opération se réalise & |'aide de
I'outillage suivant :

- une cale Mot.121
- un outillage d'extraction et d'emmanche-
"ment Mot. 148, comprenant :
- un mandrin d'extraction et d'emmanche-
ment (1). ‘
'~ - un guide-butée (2).

58 993.1

—

Placer la culasse sur la cale Mot. 121, |
assurant une position correcte de la culasse.
A la presse, chasser le guide & 'aide du

mandrin (1).




~Me’5{;rer le diameétre extérieur du guide
., pdur vérifier s'il s'agit d'un guide d'origine
j'."‘_-‘;'ou‘aydnf été changé. : ‘
- Cate origine : 11 mm (.433") .
Cates réparations : 11,10 mm (.437")

. : 11,25 mm (.443")
Le guide de diamétre 11,10 mm est repéré

par une gorge.

Celui de diameétfre 11,25 mm est repéré
par deux gorges.

‘Remplacer le guide usagé par celui du dia-
métre immédiatement supérieur. o

Retourner la culasse sur la cale Mot. 121
et la fixer.

Aléser le logement du guide avec ['alésoir
Mot. 132, correspondant au diamétre du
guide neuf. :

MOTEUR ' B-21

|||un|||||||lnl|l

Emmancher le guide neuf & la presse ;

pour cela : '

- Engager le mandrin (1) dans le guide-
butée (2), en respectant le sens de ce
dernier suivant qu'il s'agit d'un guide
admission ou échappement.

- Engager le guide sur |'extrémité du man-
drin (1), le chdnfrein du guide vers
I'extérieur. '

Suiffer le guide.

Placer l'ensemble sur la culasse et emman-
cher le guide & la presse :

forsque |'épaulement du mandrin est presque
en appui sur le guide-butée (2), faire tour-
nér ce dernier jusqu'd ce que |'épaulement
touche.




. B=22 | MOTEUR B-22

Aléser intérieurement le guide & l'aide de

I'alésoir Mot. 132 (diamétre 7 mm (.276")

NOTA : Aprés remplacement d'un guide,
rectifier le sidgge de soupape correspondant.

Remontage

Placer les soupapes suivant leur ordre et
fixer la culasse sur le support

Placer les rondelles d'appui des ressorts,
les ressorts, les calottes.

Comprimer les ressorts & l'aide :
- soit'du compresseur simple

- soit du compresseur multiple Mot. 146
Placer les demi-bagues

Attention - Les demi-bagues des sou-
papes d'admission (A) et d'échappement

Placer sur I'axe des culbuteurs les ressorts
les paliers, les culbuteurs, le clips en
respectant leur position.

Les trous de fixation des paliers
doivent &tre alignés avec les .
encoches de l'axe.

Placer la rampe de culbuteurs.

Monter la pompe & eau, la plaque de dessa-
blage, l'ensemble "collecteur-carburateur”
le thermo~contact.

Enlever la culasse du support et monter les
bougies. ' '




323 o ~ MOTEUR o 323

REPARATION DE LA POMPE A EAU.

La pompe & eau n'est pas répa-
rable. ‘ ' '
rable

Dans le cas de détérioration de |'une quel-
conque des piéces du couvercle, remplacer
ce dernier.

Séparer le couvercle (1) du corps de pompe

(2).

Nettoyer le plan de joint du corps de pompe.
Monter le couvercle (1) sur le corps de pom- =
pe (2) en plagant un joint neuf (3).

REPARATION DE LA POMPE A HUILE.

Démontage

\

. .

'\!\\)—\(

Enlever les vis de fixation du couvercle :
Attention & la projection du siege de la
bille, de .la bille et du ressort limiteur

de pression. _
Sortir le pignon fou, le pignon d'entraine-
ment et son arbre.




B-24 o " - MOTEUR

Vérification

Nettoyer toutes les pigces et les vérifier :

- état des cannelures de I'arbre d'entrafne-
ment.

- état du siége.

= ressort limiteur de pression : le remplacer
en cas de pression insuffisante.

- jeu entre pignons et corps de pompe :
au-dessus de 0,2 m (.008") changer les
pignons. ‘

- plan de joint du couvercle :
s'il est marqué.

le surfacer

Remonfcge.'

Effectuer, en ordre inverse, les opérations
du démontage.

CONTROLE DE L'ETAT DU VILEBREQUIN.

Retirer le pignon & l'aide de |'extracteur
Mot. 49 : placer un embout afin de ne pas
détériorer |'exirémité du vilebrequin.
Retirer la clavette.

B-24

\)

Nettoyer le vilebrequin et passer un fil de
fer dans les canalisations de graissage.
Remplacer la bague bronze de centrage de

'arbre d'embrayage (la sortir en la tarau-

dant).

Contréler, au palmer, les cotes des mane-
tons et des tourillons. ‘

Manetons :

Diamétre nominal :

43,98 mm (1.731%)

Rectification pour coussinets cote répara-
tion :

- 0,25 mm (.010")

- 0,50 mm (.020")

Tolérances de rectification :

- 0,000 mm (0")

- 0,016 (.0006")

Tourillons

Diamétre nominal :

46 mm (1.811")

Rectification pour coussinets cote répara=
tion :

- 0,25 mm (.010")

- 0,50 mm (.020") -

Tolérances de rectification :

- 0,000 mm (0")

- 0,011 mm (.0004")




Le vilebrequin de moteur type 688-03 étant
galeté, il est repérable par le congé A..

|| est possible de le rectifier & condition

ve le galetage subsiste intact sur une sec-
tion de 140° orientée vers l'axe de rotation
du vilebrequin.

Placer la clavette et monter le pignon &
I'aide d'un tube (repére V gravé
sur le pignon vers |'extérieur).

MOTEUR o . B-25

CONTROLE DE L'ARBRE A CAMES.

T A o B i e R B o B s i

¢ Le nettoyer.

i Contréler le jeu & la bride, aprés avoir

. monté le pignon et bloqué la vis & 2 m.daN
(15 Ib/f1): .

0,06 4 0,11 mm (.002" to .005")

Ce jeu ne peut étre modifié, remplacer la
bride s'il y a lieu. I
Pour cela : _

=~ chasser la bride et 'entretoise

Placer une bride neuve.

= Monter I'entretoise & I'aide d'un tube,
jusqu'a ce qu'elle vienne en butée sur
'épaulement.

= contréler & nouveau le jeu.

Chasser le joint d'étanchéité du carter.
Mettre en. appui le carter sur I'entretoise
de I'outil Mot. 128.

Monter le joint & I'aide du mandrin de

" I'outil N\o_f. 128.




ENSEMBLE “CHEMISE-PISTON-_BIELLE" .

Sortir I'ensemble "Bielle-Piston" de la che-

mise. ‘

Enlever les segments.

L'axe de piston est emmanché & force
dans la bielle et tournant dans le pis-

ton.

Pour séparer la bielle du piston, ily a

lieud'utiliser 1'outillage Mot. 122,

comprenant :

- un socle support avec ses deux guides
d'emmanchement (B) et d'extraction (A).

- un mandrin d'emmanchement (1)

- une bague de centrage (2)

- un mandrin d'extraction (3)

- un faux-axe pour vérification de la bielle
au régle-bielle (4)

~ un outil & chanfreiner (5).

- B-26 - . MOTEUR B-26

~A. - Préparation de la bielle.

Extraction de l'axe de piston.

\ %’/ 55481 2
Procéder & ['extraction & la presse hydrau-
lique en utilisant :

a) le guide court (A) du socle support,

b) le mandrin d'extraction (3).

Emmanchement de I'axe de piston
neuf. '

W

E 55195_1

Contréler |'état de la bielle & I'aide du
faux-axe (4) de vérification et d'un réglo-
bielle.

Effectuer les opérations de dévrillage et de
dégauchissage de la bielle, si nécessaire.
Placer la bielle dans un récipient contenant
de 1'eau.

Chauffer jusqu'a ébullition

NOTA : L'emploi d'un four électrique &
250 °C (482 F) remplace avantageusement
le procédé & I'eau bouillante.
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Le piston posséde un lamage extérieur sur
['une de ses deux portées alésées. Sur la
poriée comportant le-lamage et & l'opposé
de celui-ci, il est nécessaire d'effectuer
un léger chanfrein : 5/10 mm (.020") &
I'aide de l'outil & chanfreiner suivant le
© procédé ci-aprés : :
'~ glisser le porte-outil (5) entre les deux
portées du piston, la coupe de I'outil
orientée vers I' alesage & chanfreiner.

- visser le mandrin d'emmanchement (1)
muni du faux-axe (4) dans le porte-outil.

et en appuyant modérément sur le mandrin
moleté.

Vérifier que l'axe de piston
tourillonne correctement dans
le piston neuf correspondant.

C - Préparation de |'axe.

2 | 1
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d'emmanchement (1).

Visser la bague de centrage (2) (sans blo-
quer).

Suiffer I'axe de piston.

Effectuer un chanfrein régulier en tournant

Glisser. I'axe de piston neuf dans le mandrin

MOTEUR - oBe27

D - Emm'cnchemenf de l'axe de
piston'dans le pied de bielle

Les opérations suivantes sont d effectuer
rapidement, de fagon que la déperdi-
tion de chaleur soit réduite au minimum
(surtout dans le cas de la mise & tempéra-
ture de la bielle & I'eau bouillante).

Emmancher manuellement I'ensemble
mandrin-axe-guide dons le piston et la

téte de bielle jusqu'a ce que ['axe de piston
vienne en butée sur la bielle.

Remarque. importante :

Le montage correct du piston doit s'effec-
tuer de la fagon suivante :

- fleche repérée sur le piston dirigée vers
le haut.

-~ numéro mentionné sur la téte de bielle
placé vers la gauche, la téte du piston
face & l'observateur.
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- poser l'ensemble sur le guide d'emman-

~chement (B) du socle, en s'assurant que
le lamage du piston est bien en appui .
sur la collerette du guide.

- emmancher, a la presse, l'ensemble
"mandrin - axe = guide" jusqu'a ce-que
le guide-de centrage vienne en butée

- dans le fond du guide d'emmanchement.

"NOTA : La profondeur de l'alésage du guide
est de’rermlnee pour obtenir aprés emman-
chement , un centrage correct de la bielle
par rapport & |'axe de piston.

Monter sur le piston':

- le segment U~Flex

- le segment d'étanchéité

- le segment "coup de feu".

Important :

La coupe de tous lés segments étant ajustée,
ne jamais retoucher cette coupe.
Huiler et tiercer les segments, la coupe du
segment U-Flex sur une partie pleine de la

gorge.

MOTEUR

‘vilebrequin).

REMONTAGE _ : -

Placer le carter-cylindre sur le support
Mot. 125. ,
Placer les coussinets inférieurs des paliers.
(ceux possédant des trous de
graissage) . ’

Huiler les coussinets.

Huiler les portées du vilebrequin et le
mettre en place.

Placer les butées de latéral (regule codté

[59 007 g

Placer les coussinets supérieurs sur les cha-
peaux de paliers (ceux ne possédant
pas de trous de graissage).

Huiler les coussinets.
Placer les chapeaux de palier en respec’rcm‘

les repéres faits au démontage. _
Serrer les vis de fixation des chapeaux.

& 6 m.daN (45 Ib/ft) & I'aide de la clé
dynamométrique Motf. 23 en vérifiant que
le vilebrequin tourne librement.
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uin.
S/erlfler le jeu longitudinal du vxlebrequm
0,045 & 0,19 mm (.002 to .0075")

Si le jeu n'est pas correct, changer les
butées de latéral

[l en existe de différentes épaisseurs :
- cote d'origine : 2,30 mm (.091"),

- cotes réparation : 2,40 mm (.095")

‘ 2,45 mm (.097")

Monter’le joint d' efcnchelfe du palier
avant, & | cude de l'outil Mot. 131,

- engager le gu1de sur le VIIebrequm
= huiler le joint

i
|
|

- le placer sur le guide (lévre.cé6té pcller).

Placer un comparateur en bout du vilebre- -

MOTEUR - B-29

L

e
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Monter le volant.

Les vis de fixdtion du volant sont des vis
indesserrables : les remplacer &
chaque demonfoge

Bloquer les vis'a 5 m.daN (35 Ib/ft)
Contréler le voile du volant & l'aide d'un
comparateur : '
0,06 mm maxi (.003")

Retourner le moteur.
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Monter & l'aide d'une raclette, les joints
d'embase sur les chemises :

joint d'épaisseur: 0,07 mm (.003")

Il existe des joints de différentes épaisseurs :
- 0,07 mm (.003") repérebleu

= 0,10 mm (.004") repére rouge

*=0,13 mm (.005") repére vert.

- A\
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Mettre en place les chemises dans le carter-
cylindres. '

Faire pression, & la main, sur les chemises
pour assurer une bonne portée sur les joints.

Contréler le dépassement des chemises par
“rapport au plan de joint du carter-cylindres
& I'aide de la plaque d'appui Mot. 252 et
du support de comparateur Mot. 251, :
0,05& 0,12 mm (.002 to 005"),

Le dépassement correct obtenu, sortir les
chemises.

MOTEUR

B-30

Monter les ensembles "bielles - pistons"
dans les chemises & l'aide de :

- la bague"Mot. 217 pour moteur type 689.
- la'bague Mot. 218 pour moteur type 688.

Respecter l'orientation du piston :
fléeche orientée c6té volant.

Placer les demi-coussinets sur les bielles.

Placer les ensembles "bielles-pistons-che-

mises" dans le carter-cylindres en respec-

tant leur position : ‘

- N° 1 c6té embrayage

- Numéro mentionné sur la téte
de bielle c6té opposé a ['ar-.
bre & cames.
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Placer les rondelles de maintien des che= ‘
mises Mot. 124.

Retourner le moteur.
Embofter les bielles sur les manetons huilés

"~ du vilebrequin et monter les chapeaux mu-

v

nis de leurs demi-coussinets. :

Bloquer les écrous & 3,5 m.daN (25 Ib/ft)

a l'aide de la clé dynamométrique Mot.23
Rabattre les freins. : '

‘NOTA : Utiliser fouiour.s—des

freins d'arrét neufs.

Vérifier la bonne rotation de |'ensemble
mobile. : »

Monter, la pompe & huile gvec son joint
papier. ' o '

'MOTEUR
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Huiler les portées de |'arbre & cames et le
monter. Bloquer les vis de la bride.

Mettre en place le pignon d'arbre & cames’
(repére V gravé sur le pignon
vers |l'extérieur). '

Aligner les repéres V des de.ux>pignons

avec le centre du vilebrequin et celui de
['arbre & cames.- '

Retirer le pignon d'arbre & cames sans faire
tourner l'arbre.

Placer la chafne sur le pignon et I'engager
sur le pignon de vilebrequin.
Monter le pignon d'arbre & cames, les

repéres V toujours en ligne.




-

La chaine étant en tension normale, la ligne
des repéres ne passe plus tout & faif par le
centre de |'arbre & cames.

Placer le frein et bloquer la vis du pignon
d'arbre & cames 2 m.daN (15 |b/ft)

Rabattre le frein.

0N
Monter le tendeur de chafne avec sa plaque
d'appui.

Bloquer les deux vis.

Introduire une clé 6 pans de 3 mm (.118")
dans le cylindre de retenue.

Tourner la clé dans le sens des aiguilles
d'une montre jusqu'a ce que l'ensemble
“porte-patin se projette sur-la chaine. Blo-
quer et freiner la vis du cylindre de retenue

MOTEUR -
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Monter le carter de distribution avec son
joint enduit de "Perfect-Seal" (référence
805 463).

Le centrer & l'aide de |'outil Mot. 128,
Monter la poulie de vilebrequin et bloquer
la noix de lancement. '

Retourner le moteur.

Placer les joints caoutchouc des paliers
avant et arriére.

Placer les joints latéraux enduits de
"Perfect-Seal" ; ils doivent recouvrir:les
extrémités des joints'de paliers.

. Maintenir les joints latéraux en place &

I'aide de quatre pieds de centrage.
Monter le carter inférieur. -
Retourner le moteur.

.
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Monter les poussoirs huilés en respectant
Y

leur ordre. , ;
Enlever les rondelles de maintien des che-

mises.

Placer le joint de culasse & sec, bords

sertis c6té carter-cylindres. _
Mettre en place la culasse et les tiges de
culbuteurs.

Visser et bloquer les vis.a 6 m.daN

(45 |b/ft) & 'aide de la clé dynamométrique
Mot. 23 suivant l'ordre indiqué.

Dans le cas de vis de culasse & téte de

17 mm (43/64") sur plats utiliser une douil-

lede. 17 mm (du commerce) s'adaptant
sur la clé dynamométrique Mot. 23.

7
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Régler le jeu des culbuteurs & |'aide de la
clé Mot.13
Jeu & froid : :
~ admission : 0,15 mm (.006")
- échappement : 0,20 mm (.008")

MOTEUR

-admission -

B-33

NOTA - Aprés 1000 km (600 Miles) d'utili-'
sation, il y a lieu de procéder au resserrage .
de la culasse et au réglage des culbuteurs.
Cette opération peut étre réalisée, soit &
froid, soit & chaud (c'est-a-dire
50minutes aprés l'arrét du mo-
teur). .

Respecter, dans ce dernier cas, les valeurs
suivantes : : '
- serrage des vis de culasse :

6,5 m.daN (45 lb/Ft)

- jeu des culbuteurs :

: 0,18 mm (.007")
échappement: 0,25 mm (.010")

Remarque

- Nous vous rappelons qu'un débloqage d'un
- quart de tour des vis-de culasse doit précé-

der l'opération de serrage au couple.

& /N
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Mettre en place le pignon de commande de

['allumeur : ' :

- Metire le cylindre N° 1 en explosion.-
(cylindre N° 4 en bascule). C

- Engdger le pignon & l'aide d'un boulon.
(diameétre 12 mm pas 175).

- La fente doit &tre perpendiculaire & ['axe
longitudinal du moteur, le plus gros déport
cbté embrayage.
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Monter |'allumeur et le caler provisoirement.
Le calage définitif sera effectué aprés re-
pose du moteur sur le véhicule.. , '
Engager les fils de bougies sur ces derniéres.
Monter le couvre-culasse et brancher le
tuyau de dépression au carburateur.

Monter le disque et le mécanisme d'embra-
yage (respecter, s'il y a lieu, le repere
fait au démontage). - '

Centrer le disque & |'aide :

- du mandrin Emb. 02 pour disque & -
10 cannelures taillées. '

- du mandrin Emb. 319 pour disques &
20 cannelures roulées. :

Monter :

- la génératrice :

~ la pompe & essence et brancher le tuyau
au-carburateur

~ la bobine

.- le mano-contact

- I'obturateur de 'emplacement du filtre
& huile (le bloquer & 2 mKg (15 Ib/ft),
aprés avoir huilé le joint. : '

- la traverse arriére.

MOTEUR

B-34.

/59 025

- la durite : serrer le collier jusqu'a obte-
nir une-cote A =7 mm (9/32") entre les
fils.
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Ce circuit, entiérement étanche, se compose

- d'un radiateur,

- d'un vase d'expansion équipé d'une soupa-
pe pression-dépression, .

- d'un colorstat,

- d'un thermo=-contact,

- de raccords souples.

t

Le plein est effectué avec un mélange anti-
gel - eau distillée.

Il assure une protection du moteur jusqu'a.
une température de = 35 °C (- 31 F)

§ Cependant, pour certains pays trés froids,
§ la protection est portée & = 45 °C (-49 F).
.
La composition du mélange est la suivante :
Protection Pro’recffon
-35°C (- 31F)| - 45°C (- 49F)
Antigel 40 % 50 % '

Eau 60 % 50 %
distillée : :
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De plus, & partir des numéros de fabrica-
tion suivants ;

29 214 pour R, 1131
18 566 pour R. 1133

Un additif spécial est ajouté.au mélange
antigel, afin d'empécher 'encrassement
- du circuit. o

La capacité totale du circuit est de

6,3 litres (6 3/4 qt)

NOTA :

La protection & - 35 °C (- 31 F) corfespo_nd '

a une lecture au dencimétre de - 27 °C
(= 16 F) alors que celle & - 45 °C (- 49 F)
correspond & une lecture de - 40 °C (- 40F)

- En effet, entre = 27 °C et - 35 °C, ainsi
- qu'entie - 40 °C et - 45 °C, le mélange
antigel liquide devient pdteux mais non
solide : la protection continue donc d'étre

assurée.

Le fonctionnement du circuit est contr61é
par une lampe-témoin rouge au tableau

de bord. :

Son fonctionnement est le suivant :

- Modéles antérieurs & 1964,

-~ Elle s'allume lorsqu'on met le contact.
- Elle s'éteint quand la température du
liquide atteint environ 40 °C- (104 F)

- Elle se rallume si la température du li-
quide atteint une valeur trop élevée, in-
diquant que le moteur chauffe.

MOTEUR
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- A partir des modeles 1964 : .
La lampe-témoin assure également le
contrdle de la pression d'huile.

Son fonctionnement est alors le suivant :

- elle s'allume lorsqu'on met le contact,

- elle s'éteint dés que le moteur tourne

- elle se rallume si la température du liqui-
de atteint une valeur trop élevée ou si

- la pression d*huile est insuffisante.

Si la lampe s'allume en cours de fonction-
nement, il faut déterminer quel circuit est
en cause ; pour cela : :

- débrancher le fil du thermo-contact.

- si la lampe reste allumée, du ralenti
accéléré, c'est le circuit d'huile qui est
défectueux.

= si la lampe s'éteint, c'est le circuit de
refroidissement qui est défecfdeu'x,

Le thermo-contact est réglé de fagon que
fa lampe~-témoin se rallume & une tempé-

rature de 111 i‘5°C'(23] T ?F).
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NGE ET REMPLISSAGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT.

La vidange, pour é&tre compléte, doit obli-
gatoirement éire effectuée de la maniére
suivante @

- Enlever la soupape du vase d'expansion.

- Enlever le bouchon de vidange du radia-
 teur. Le liquide coule d'abord lentement;
forsqu'il coule & plein jet, le vase d'expan-
sion est vide. A‘

= Enlever le bouchon de remplissage du
radiateur. ‘ g
= Ouvrir le robinet de purge du radiateur de
climatiseur.

L

Rincer édnergiquement le‘/c'i.i’”

=~ Enlever le bouchon de vidange du mofeur.’_‘.f“”

Remplissage. .

Le dosage du mélange doit toujours étre
respecté en réparation.

A cet effet, n'utiliser que les antigels.

homologués par.les Services Techniques de
['Usine. ' '
Pour la France,
des Huiles Renault.

n'utiliser que le "G

LACEOL"

Visser les bouchons de vidange du motfeur
et du radiateur. B '
Visser dans le vase ['expansion:
1,5 litre (1 1/2 quart) de mélange
Visser la soupape du vase. ’
Remplir le circuit par le radiateur, -
Au cas o le liquide ne/‘de’:‘/
lement, dans le radi~"

de purge sur lo—"
permettre>"

.1a pompe 7
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Lorsque le liquide coule par la vis de purge
du radiateur de climatiseur, la fermer.
Ajouter dans le radiateur une dose de 1'ad-

ditif 806 671 et parfaire le plein.

Mettre le bouchon du radiateur..

RENAULTS

régie nationale des usines Renault

LIQUIDE DE BEFHOIDISSEMEN_T

COOLANT R
KUEHLFLOESSIGKEIT

LIQUIDO DE REFRIGERACION
- LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO

VIDANGE, RINGAGE, REMPLISSAGE

DRAIN, FLUSH OUT, REFILL

ABLASSEN, SPULEN, FULLEN

VACIADO, ACLARADO, LLENADO ,
VUOTAMENTO, .LAVAGGIO, RIEMPIMENTO

date dium focka .data l(m lﬂﬁ -

N'utiliser que des produits homologués

Only use' RENAULT approved anti-freeze )
Verwenden Sie ausschiiesslich von uns zugelassene Produkte
Utilicen solamente Productos homelogades > T
Utilizzare solamente i prod__otti: omologati RENAULT
. Y 556776402

Coller sur le capot arrigre une étiquette
‘jaune (vidange ~ ringage - remplissage)
avec la date de I'intervention et le kilo-
métrage du véhicule (s'il existait une

étiquette verte, la supprimer).

NOTA :

L'additif 806 671 est présenté sous forme
de berlingot et vendu par bofte de 24 uni-
tés.

Les étiquettes jaunes sont livrées avec
chaque bofte.

"MOTEUR
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ENTRETIEN DU CIRCUIT.

“Tous les deux ans ou tous les 30 000 Kms

(20 000 miles), il y a lieu de vidanger, -
rincer et remplir le circuit de refroidis-
sement avec du mélange antigel neuf en
ajoutant une dose de I'additif 806 471.
Coller une étiquette jaune avec la date
de l'intervention et le kilométrage du vé-

hicule. '

DEPOSE ET REPOSE.DE LA CLOISON

PORTE-RADIATEUR.

Dépose:
i L

" Débrancher la batterie.

Vidanger le circuit de refroidissement
(voir page 37).

=11a
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Débrancher:

~ le tuyau du filtre

i a air.
=~ la durite inférieure & la pompe & eau.




= la durite supérieure au radiateur.
- les durites de chauffage & la pompe &
eau . . :

= le tuyau du vase d'expansion au radia-

. teur (le dégager des colliers de la cloison).

- les fils d'alimentation du climatiseur
(dégager le faisceau de la cloison).
~ le tuyau d'air au climatiseur.

Enlever le boulon de fixation avant du
climatiseur au longeron.

MOTEUR "B¥3,__9.?‘

Déposer :

- la grille arriére
- la téle de séparation entre radiateur et
climatiseur. o ' '

. ~ .:“”“‘\\ A '\‘ \
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la cloison. :
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MOTEUR - B-40

Enlever les vis de fixation de la cloison
et la basculer vers l'arriére,

Enlever le ventilateur.

Déposer la cloison.

Repose

Effectuer, en ordre inverse, les opera’rlons
de la dépose.

Faire le plein du circuit de refroidissement
(voir page 37). '

DEPOSE ET REPOSE DU RADIATEUR.

Dépose

Déposer la cloison porte-radiateur

Enlever les 4 vis de fixation du radiateur
sur la cloison et le déposer.

Repose

Effectuer, en ordre inverse, les operahons
de la dépose. '
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DEPOSE ET REPOSE DU VASE D'EXPANSION.

(=]

Dépose :

~Vidanger le circuit de refroidissement
(voir page 37).
Débrancher le tuyau allant au radiateur. .
Enlever les 4 vis de fixation de la téle Repose :
support, de vase et la déposer,

Enlever les 3 boulons de fixation du vase
sur la té6le.

Effectuer, en ordre inverse, les opérations
~ de la dépose.

Faire le plein du circuit de refroidissement
(voir page 37).

DEPOSE ET REPOSE DE LA POMPE A EAU.
(A "a} ‘

Dépose :

Débrancher la batterie.

Vidanger le circuit de refroidissement
(voir page 37).

N

-

Débrancher :

"7

<

- le tuyau du filtre & air.

~ la durite inférieure & la pompe & eau.
- le tuyau de réchauffage du carburateur
sur pompe & eau (s'il y a lieu).

Détendre la courroie de ventilateur et en=
lever la vis de fixation du tendeur sur la
pompe & eau. '

633061




B-42 | MOTEUR : _ B-42-

633071

63308

Débrancher

- ¢
- la durite supérieure au radiateur. Enlever le boulon de fixation avant du cli-
- les durites de chauffage & la pompe & eau. matiseur au longeron. '

Déposer

- la grille arriere.

- la téle de séparation entre radiateur et
climatiseur.
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. Enlever les vis de fixation de la cloison et
la basculer au maximum vers |'arrigre.
Déposer le ventilateur, la poulie et la
courroie. : '
Enlever les 6 écrous de fixation de la pom=-
pe & eau ; la décoller & I'aide d'une mas-
sette plastique et la déposer.

Repose

Effectuer, en ordre inverse, les opérations
de la repose : T
-'les joints se montent & sec.

Effectuer le plein du circuit de refroidis-
sement (voir page 37).

] .

DEPOSE - REMPLACEMENT DU JOINT ET REPOSE DE LA CULASSE.

Dépose :

Débrancher la batterie.
Vidanger le circuit de refroidissement
(voir page 37).

Déposer :

- le filtre & air et son tuyau.

- le collier de fixation du silencieux
d'échappement. '

Débrancher :

- le céble d'accélérateur.
- le fil du thermo=-contact. .
- la durite inférieure & la pompe & eau.




MOTEUR , B-44

63308

633071

- la durite supérieure au radiateur.
- les durites de chauffage & la pompe & Enlever le boulon de fixation avant du cli-
eau. ' . matiseur au longeron,

Déposer :

- la grille arriére. _
- la téle de séparation entre radiateur et
climatiseur.
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Qi

A

Enlever les vis de fixation de la cloison
et la basculer au maximum vers 'arriére.

Détendre la courroie de ventilateur et
enlever la vis de fixation du tendeur sur
lo pompe & eau.

Déposer ld courroie.

Débrancher :

- le tuyau d'essence et le tuyau de dépres-
sion au carburateur.

- les fils de bougies et le fil de bobine
- le fil d'arrivée & I'allumeur.

Déposer :
- 'allumeur
- le couvre-culasse.
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Enlever les vis de fixation de la culasse.’
Soulever légérement la culasse et retirer
les tiges de culbuteurs.

Les classer dans |'ordre.

Déposer la culasse et retirer le joint.

"MOTEUR B-4

Placer les rondelles de maintien des che~

Nettoyer le plan de joint du carter-cy-
lindres. , T

mises Mot. 124,
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Repose :

Enlever les rondelles de maintien'des che~
mises. . 4

Placer le joint de culasse (& sec) bords
sertis c6té carter-cylindres.

Mettre en place la culasse.

Placer les tiges de culbuteurs en respectant
leur ordre.

Visser et bloquer & 6 mdaN (45 1b/ft), &
I'aide de la clé dynamométrique Mot.23,
les vis de fixation de la culasse. '
Dans le cas de vis de culasse & téte de
17 mm (43/64") sur plats, utiliser une’
douille de 17 mm (du commerce) s'adap-
tant sur la clé dynamométrique Mot. 23.




Régler le jeu des culbuteurs & 1'aide de
la clé Mot. 13. '

Jeu & froid :

~ Admission :0,15mm (. 006 ")
- Echappement:’0,20 mm ( . 008 ")

Monter :

= le couvre-culasse

- les bougies .

- I"allumeur ; le caler et brancher les
" fils de bougies. .

Metire en place la courroie; visser la vis de
fixation du tendeur sur la pompe & eau.
Tendre la courroie.

Fixer la cloison porfe-radiateur.

Monter le boulon de fixation avani du cli-
matiseur, ‘ '
Monter la téle de séparation entre radia-
feur et climatiseur ainsi que la grille ar-
Tiere,

B~47
Brancher :

-

- la durite supérieure au radiateur.

.= la durite inférieure & la pompe & eau.

- les tuyaux de chauffage & la pompe &
eau.
- la commande d'accélérateur. .

"~ = le fil du thermocontact. 7
= le tuyau de dépression et le tuyau d'es-

sence au carburateur.

Fixer le collier du pot d'échappement.
Reposer le filtre & air. :

- Effectuer le plein du circuit de refroi~
dissement (voir page 37). v

NOTA : Aprés 1000 Km (600 Miles), il y a
lieu de procéder au resserrage de la culasse
et au réglage des culbuteurs.

Cette opération peut &tre réalisée, soit
& froid, soit & chaud (c'est-a-dire 50 mi-
nutes aprés l'arrét du moteur).

Respecter, dans ce dernier cas, les va-
leurs suivantes :

- serrage des vis de culasse : 6,5 mdaN
(45 1b /ff1).

- jeu des culbuteurs :
: 0,18 mm (. 007")
: 0,25 mm (. 010")

admission

échappement

'REMARQUE :

Nous vous rappelons qu'un déblocage d'un

quart de tour des vis de culasse doit pré-
céder l'opération de serrage au couple.




B-48 - ‘ MOTEUR

REMPLACEMENT D'UN RESSORT DE SOUPAPE.

Déposer le couvre culasse.

Déposer la bougie correspondant au res-
sort & changer. - o
Dévisseur au maxi la vis du culbuteur
intéressé, dégager la tige en la tournant
pour ne pas remonter le poussoir et bas-
culer le culbuteur.

Monter & la place de la bougie le doigt
de maintien de soupape Mot. 61,

Orienter la tige du. doigt en butée sous
la téte de la soupape et bloquer la tige.

A l'aide du compresseur Mot. 127, com-
primer le ressort, retirer les demi-bagues,
la calotte et le ressort. '
Opérer en ordre inverse pour le remonta-
ge. , o

Régler le culbuteur & I'aide de la clé
Mot. 13.

B-48

REMPLACEMENT D'ES JOINTS D'ETANCHEITE DU CARTEé INFERIEUR.

Hi
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Placer la voiture sur un pont élévateur.
Vidanger [*huile.

Enlever les deux vis de fixation de la bar-
rette renfort du carter d'embrayage et la
déposer.

Enlever les vis de fixation du carter et le
déposer.

Enlever les joints ligge et les joints caout-
chouc des paliers.

Nettoyer I'emplacement des joints.




Placer les joints caoutchouc des paliers :
" mettre un peu de "Perfect -~ Seal" (réfé-
rence M.P.R. 805 463) pour les mainte-

nir en place.

Placer les joints latéraux enduits de Per-
fect=Seal ; ils doivent recouvrir les extré-
mités des joints de paliers. '

Les maintenir en place par 4 pieds de cen-
frage. i

Mettre en place le carter en faisant atten=-
tion de ne pas déplacer les joints.”

Metire en place les vis et les bloquer.

Monter la plaquette renfort du carter
d'embrayage.

Faire le plein d'huile du moteur.

B-49 ~ MOTEUR

DEPOSE ET REPOSE DE LA POMPE A HUILE
Dépose

Mettre la voiture sur un pont élévateur.
Déposer le carter inférieur

Enlever les trois vis de fixation de la pom-
pe et la déposer. '

Repose

Effectuer, en ordre inverse, les opéra-
tions de la dépose.
. Faire le plein d'huile du moteur.

e 2

S




B-50

CONTROLE DE LA PRESSION -d'HUILE

[y}

Déposer le mano~contact (situé sur la ca~
nalisation principale de graissage) & I'aide
de la clé Mot. 232,

Brancher le manométre de contréle de
pression-d'huile Mot. 73,

Mettre le moteur en route et lire les va-
leurs qui doivent &tre, au minimum, de :

- 0,7 bars (10 p.SI) & 600 t/mn
- 3,5 bars (50 p.SI) & 4000 t/mn

MOTEUR B-50

REPARATION DE LA DISTRIBUTION

Démontage :

Placer la voiture sur un pont élévateur.
Déposer le carter inférieur

Détendre la courroie et la dégager de la
poulie de vilbrequin.

Dévisser la noix de lancement et enlever
la poulie. -
Enlever les vis du carter de distribution
et le déposer. '
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Déposer le tendeur de chafne, pour cela :

Défreiner et dévisser la vis du cylindre de
retenuve,
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- Introduire une clé 6 pans de 3 mm
(.118") dans le cylindre de retenue.

- tourner la clé dans le sens des aiguil-
les d'une montre, jusqu'ace que I'ensem-
ble porte=patin ne soit plus sous tension.
- Déposer le tendeur et sa plaque d'appui.




‘Défreiner et dévisser la vis de blocage
du pignon d'arbre & cames.

- Retirer le pignon et la chaine.
Retirer le pignon de vilebrequin & l'aide
de deux tournevis. |

Remplacer les pigces défectueuses.

59 014 . 2

Monter le pignon de vilebrequin et le
pignon d'arbre & cames : le repére V gra-
vé sur chaque pighon vers |'extérieur.
Aligner les repéres V des deux pignons
avec le centre du vilebrequin et celui

~

de {'arbre & cames.

"MOTEUR B-51

59 015.2

Retirer le pignon d'arbre & cames sans fai-
re tourner l'arbre. .
Placer la chdine sur le pignon et |'engager
sur le pignon de vilebrequin.

Monter le pignon d'arbre & cames, les
repéres V toujours en ligne. o

La chaine étant en tension hormale, la
ligne des repéres ne passe plus tout &

fait par le centre de l'arbre & cames.
Placer le frein et bloquer la vis du pignon
d'arbre & cames & 2 mdaN (15 1b/ft).
Rabattre le frein.




52 MOTEUR
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Monter le tendeur avec sa plaque d'appui, Monter le carter de distribution avec son
Bloquer les deux vis. joint. enduit de Perfect-Seal (Référence

Introduire une clé 6 pans de 3 mm (.118 ") MPR 805 463). v
dans le cylindre de retenve. : Le centrer & ['aide de ['entretoise de

I'outil Mot, 128. _ -
‘Monter la poulie et bloquer la noix de .
lancement.

Placer la courroie et la tendre.
Reposer le carter inférieur

Faire le plein d'huile du moteur.

Tourner la clé dans le sens des aiguilles
d'une montre, jusqu'd ce que l'ensemble
porte-patin se projette sur la chafne.
Bloquer et freiner la vis du-cylindre de

retenuve.
i

DEPOSE ET REPOSE DE LA POMPE A ESSENCE.

Dépose :

Débrancher les deux tuyaux d'essence.
Enlever les deux écrous de fixation et

déposer la pompe.

Repo‘se :

Remplacer les deux joints papier.
Placer la pompe, la fixer.
Brancher les tuyaux d'essence.




- CARBURATEUR

S RL1131 -

- SOLEX type 32 PDIST - Repére 308

R 1133 -

. MOTEUR

SOLEX type 32 DISTA -Repere 314.

‘Carburateur inversé, avec volet de départ
4 froid commandé par ressort thermostatique

Réchauffage & eau chaude du pied de car-

burateur pour R. 1133.

Remarque

ettt

Le type du carburateur et le repére sont
inscrits sur une plaquette fixée par une

des vis du dessus de cuve

papillon des gaz

Réglages : 32PDIST |32DISTA
’ Rep.308 |Rep.314
Buse ee-vennes eees K 24 23
Gicleur ‘
‘d'alimentation .... Gg|127 120
Ajutage o
d'automaticité c...a [125 130
Gicleur de ralenti. g - | 47 45
Pointeau e cvu vu e . P 1,5mm 1,5 mm
Flotteur ' 5,79 5,7 ¢
Calibreur
d'enrichisseur...... . 85 70
Injecteur de pompe .l 40 40
Entrebafllement du
0,95mm 0,90mm
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B-54 MOTEUR

Précautions importantes & prendre

1 - Dispositif de départ & froid.

Afin d'assurer une position correcte au’
papillon des gaz & la mise en route du
moteur, il est nécessaire de donner un coup
d'accélérateur,.

Au remontage du couvercle contenant le
ressort thermostatique, le tourner dans le .
sens des aiguilles d'une montre de fagon &
_amener le point en face du repére du bof-

tier.

2 - 'Papillon des gaz.

Lorsque le volet de départ est complétement
fermé, le papillon des gaz doit &tre [égére-
‘ment ouvert : ¢'est |'entrebafliement. |
Ce réglage est effectué en usine:
il ne doit pas étre modifié.

En cas de déréglage, vérifier l'entrebafl-

lement & I'aide d'une pige de diamétre :

- 0,95 mm (.038") pour 32 PDIST, repére -

- 308. - : :

- 0,90 mm (.036") pour 32 DISTA, repére
314, : '

Le régler s'il y a lieu.

Pour cela, débloquer la vis (1) et faire glis=- '
ser la tige (2) dans son manchon. :
Rebloquer la vis (1).

Ce réglage doit étre effectué en plagant

le levier (3) sur la partie la plus haute

de la came crantée.




‘MOTEUR o B-55

 DEPOSE ET REPOSE DU CARBURATEUR.

. Dépose

Type 32 PDIST Type 32 DISTA

Déposer le filtre & air.

Débrancher le tuyau d'essence et le tuyau
.de dépression. _ o
Débrancher la biellette d'accélérateur. ‘ e
Enlever les deux écrous de fixation du ' '
carburateur et le déposer.

~
%

NOTA : Pour le carburateur type 32
DISTA, séparer le pied de carburateur afin
de ne pas débrancher les deux tuyaux de L = Pp==|

I : = )

réchauffage. o _ =\ —
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Repose :

! ‘)’ b .
7 >

\;

!IllllHHIlh
o

—] 63 455
Effectuer, en ordre inverse, les opérations

de la dépose. Type 32 DISTA




B=56 "

DEPOSE ET REPOSE DU RESERVOIR A CARBURANT -

MOTEUR

Il n'est pas nécessaire de déposer le mo=-
teur pour effectuer cefte opération.

1 - R.1131T
a) Cabriolet Convertible

Débrancher la batterie.
Vidanger le réservoir.

Enlever |'écrou de fixation avant du ré-.
servoir (au~dessus de la bofte de vitesses).

vy N AN

Déposer

le filtre & air.
le carburateur.

" le couvre-culasse.,
le thermocontact

sur le collecteur,

les goujons de fixation du carburateur

Déposer la chape du céble d'accélérateur.
Débrancher le fil du relais de démarreur.
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Déposer le tube de remplissage.

Débrancher

- le fil d'arrivée & la bobine.

- le fil du manocontact.

(dégager le faisceau de la téle de protec-

tion).

- le tuyau d'arrivée & la pompe & essence.
- le tuyau d'air au climatiseur : le dégager
de la téle de protection.




MOTEUR ' B-57
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- la trappe de visite.
- la tole de protection du réservoir.

Débrancher le fil de la jauge.
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Déposer :
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~ Soulever le réservoir et le poser en appui sur 'extrémité de la culasse.
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B-58 MOTEUR
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Faire pivoter le réservoir dans le sens inverse des aiguilles d'une montre jusqu’a ce que la
goulotte vienne toucher la cloison de dossier arriére.
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Tirer le réservoir dans la direction de I'aile arridre gauche et le déposer.

Repose :

Effectuer, en ordre inverse, les opéra-
tions de la dépose.




O 56 5611

Débrancher la batterie.

Vidanger le réservoir. .

Enlever 1'écrou de fixation avant du réser-
voir (au-dessus de la bofte de vitesses).

Déposer :

- le filtre & air.

- le carburateur.

- le couvre-culasse.

- le thermocontact. _

- les goujons de fixation du carburateur
sur le collecteur.

MOTEUR - B-59

Déposer la chape du céble d'accélérateur.
Débrancher le fil du relais de démarreur.

Déposer le tube de remplissage.

Débrancher : -

- le fil d'arrivée & la bobine.

- le fil du manocontact..

(dégager le faisceau de la téle de protec~-
tion). N
- le tuyau d'arrivée & la pompe & essence.
- les tuyaux d'air du climatiseur : les dé-
gager de la téle de protection.




MOTEUR

B-60

Déposer la rampe de culbuteurs et ses

B-60"
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goujons de fixation sur la culasse.

56566
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Déposer la trappe de visite.
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Débrancher le fil de la jauge.
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Déposer la téle de protection du réservoir.




 MOTEUR | B-61

et s
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" Le réservoir repose alors sur la traverse arriére.

La dépose s'effectue en trois temps.
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Faire effectuer au réservoir une rotation d'un quart de tour de fagon que la jauge se trouve
face & I'opérateur. ‘ '
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B-62

MOTEUR
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B-62.

Continuer la rotation jusqu'a ce que le réservoir soit complétement retourné.

La goulotte de remplissage est alors dirigée vers I'avant du véhicule.
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Repose
Sortir le réservoir du.c6té gauche du moteur,

la goulotte de remplissage passant au ras
de la cloison de dossier arriére.

Effectuer, en ordre inverse les opérations
de la dépose.

Régler les culbuteurs.

2 -R., 1133

a) Cabriolet convertible.

Dépose

/>J§§Q§§fF=a%§§§§§%F:ﬁzq\

hYa

Débrancher la batterie

Vidanger le réservoir
64276

Enlever ['écrou de fixation avant du réser-

voir (au-dessus de la boite de vitesses).




B-63 | | | 'MOTEUR

. ‘Déposer le filtre & air.
Débrancher : —

- =le cdble d'accélérateur,

-~ = le fil du relais du démarreur.

Déposer :

- le carburateur sans débrancher-les tuyaux
de réchauffage. IR

- la plaque entre carburateur et tubulure

- le couvre-culasse S

Enlever le goujon avant de fixation de la
rampe de culbuteurs. '

Déposer le thermocontact.

Débrancher :

- le tuyau d'arrivée d'essence & la pompe
- le tuyau d'air au climatiseur : retirer
le manchon plastique de protection.

- le fil du manocontact '

- le fil d'arrivée & la bobine et dégager
le faisceau de la cloison. - : :




. B4 o MOTEUR - Bogd

e
— =

“{'f:fl '! ik
i

e, -
A il V

> 9
il \\ ‘.\ \ I\i

TR

]
' Ammmmnnlmmmlllllllllﬂllllll/l_lll/yl/‘ 0
63 327

Déposer :
- le tube de remplissage Dégager.le tuyau d'essence et le tuyau
- la trappe de visite, - d'air de la téle.
Enlever les vis de fixation supérieure . : '- .
et inférieure de la t6le de protection. Déposer la téle de protection.

(e

Débrancher le fil de la iauge..

Déposer les deux supports arrigre du réser-
voir.,




MOTEUR B=45
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Enlever les deux tampons de chocs (s'il y Soulever le réservoir, afin qu'il repose
sur ['extrémité avant de la culasse.

a lieu).

Enlever les écrous de fixation de la traver-
se avant de suspension arriére aux longe-
rons.

T

Le faire pivoter dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre et le déposer.

.Soulever I'arriere de la voiture, afin de
décoller la traverse des longerons d'envi- Repose :

ron 3 cm (1 3/16%).

Effectuer en ordre inverse, les opérations

Le réservoir repose alors sur la traverse. de la dépose.




B-66 MOTEUR

b) Coupé
I_D__égose

La dépose du réservoir ne peut &tre effectuée qu'aprés dépose du moteur.

Déposer le moteur (voir page 6).

[, //\ i _ 63329

\ . 64 153

j‘ Enlever les deux fampons de chocs (s'il y a
Vidanger le réservoir. ’ lieu). ,

Enlever I'écrou de fixation avant du réser- Enlever les écrous de fixation de la traverse
voir (au-dessus de la boite de vitesses). avant de suspension arrigre aux longerons.
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Déposer le tube de remplissage. Deposer les deux supports arriere du réser-
voir.

Enlever les vis de fixation supérieure et in- Soulever I'arriere de la voiture, afin de
férieure de la téle de protection. décoller la traverse des longerons d'environ
Dégager le tuyau d'essence et les tuyaux 3cm (1 3/16").
d'air de la téle. Déposer le réservoir.
Déposer la tdle de protection. Repose

Effectuer, en ordre inverse les opérations
Débrancher le fil de la jauge. de la dépose.
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- B-67 MOTEUR ' B-67

Hj PARTICULARITES DU MODELE 1966

.Le type du moteur est inchangé : 688-03

Puissance fiscale «........... 6 CV ‘

Puissance au frein (SAE) ...... - 57,5 ch & 5400 t/mn

Couple maxi (SAE) ........... 8,3 m.da N (60 Ib/ft) & 3300 t/mn
Alésage e eireeeannns 70 mm (2.756") ' '
COUISE eveveeennnconoannanas 72 mm (2.835")

Cylindrée oo ovvviiinnn, 1108 cm3 (67.6 cu.in.)

Rapport volumétfrique ........ 8,5

Avance initiale & la poulie.... 0°f2

Carburateur double-corps WEBER type 32 DIR & volet de départ & commande manuelle.

Arbre & cames & diagramme modifié.

Vase d'expansion du circuit de refroidissement en verre et placé sur la cloison porte-radia-
- teur. ' ’ '

Capacité du circuit de refroidissement : 5,8 litres (6 1/4 gt).

CARBURATEUR

‘Cdrburateur WEBER double corps.
Type 32 DIR 1 - repére 201 ou -
Type 32 DIR 2 - repére 202 ou
Type. 32 DIR 3 = repére 203.
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Le type et le repére sont marqués sur le c6- Commande manuelle, par levier au plancher

té de |'embase du carburateur. du volet de départ.




. B-68 MOTEUR B-68
Rég 'Clig es

Is sont i.denfiques pour les repéres 201 - 202 et 203.

' ler corps 2&me corps
Buse K oL o, 23 24
Gicleur principal- Gg  o....ouoo. .. ... e 125 125

. Automaticité S Cee 160 150
Gicleurde ralenti g o..vvuvuuunn ..., - 50 60
Pointeau....... P - 1,75 mm '
Flotteur ........ oL, g

~La vis (V) de réglage de la richesse de ralenti n'agit que sur le Ter corps.

NOTA : Le carburateur repére 203 posséde une commande du volet de départ inclinée. I
peut remplacer les repéres 201 et 202, & condition de raccourcir la gaine et le céble de

commande de 30 mm (1 3/16"),




. DEPOSE ET REPOSE DU CARBURATEUR

\
Zies:

X\
|

7

Déposer le dessus de filtre et |'élément fil-

trant.
Enlever les 4 écrous de fixation de ['embase

de filtre.

Déposer :

- la plaquette téle,

- la plaque caoutchouc,

- les 4 entretoises,

- ['embase de filtre,

- la deuxiéme plaque caoutchouc.

B-69 . ‘ MOTEUR B-69
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Débrancher :

- le tuyau de dépression,

- le tuyau d'arrivée d'essence,

- la biellette d'accélérateur.

Enlever les 4 écrous de fixation du carbura~
teur et le dégager de ces goujons.

Enlever les deux vis de fixation de |'embase
du carburateur. )

Séparer le carburateur de son embase, afin
de ne pas avoir & débrancher les tuyaux de
réchauffage.

Repose

Effectuer, en ordre inverse, les opérations
de la dépose.




B-70 | MOTEUR "

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Le vase d'expansion, en verre, est situé sur
la gauche de la cloison porte~radiateur. )

Capacité du circuit : 5,8 litres (6 1/4 qt)
Le plein du circuit de refroidissement est
correct lorsque, & froid, la hauteur du li-
quide dans le vase est compris entre :

40 et 75 mm (1 19/33 to 2 31/32").

En cas de vidange du circuit, verser le li- N
quide dans le vase jusqu'a obtenir une hau-

teur de 75 mm (2 31/32").

]|

NOTA IMPORTANT

=" En cas de fuites de liquide par la soupape
du vase d'expansion, il est impératif
de remplacer la soupape. .

En effet, le passage du liquide dans la sou-
pape provoque sa détérioration.

DEPOSE ET REPOSE DU VASE D'EXPANSION

Dépose Repose

Mettre en place le vase sur la cloison.
Positionner le collier, les deux fils de part
et d'autre des protubérances situées & la
partie supérieure du vase. o
Bloquer la vis du collier de fagon & amener
le ressort & spires jointives.

Desserrer ensuite la vis d'un tour.

: N Verser, dans le vase, une quantité de liqui-
Pincer le tuyau arrivant au vase. ~de de refroidissement jusqu'a obtenir une
Dévisser le bouchon de maintien de la sou- hauteur de 75 mm (2 31/32")
pape et dégager cette derniére. _
Dévisser la vis du collier de fixation et dé- Metire en place la soupape et visser le

poser le vase. bouchon.




